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Ettepanekud parkimiskorralduse strateegiliste suundade maaratlemiseks ja parkimispoliitika kujundamiseks Parnus
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ANALUUSI TULEMUSED JA TRENDID

ELAMISRUUM VS AUTORUUM

Parnu linnaruumis on rohelust rohkelt - enam kui 140 m? rohealasid
elaniku kohta. Samal ajal on markimisvaarne ka autodele eraldatud nn hall
ruum: teede ja parkimisalade pindala ulatub ligikaudu 107 m?-ni elaniku
kohta. Samal ajal on eluruumide netopindala hoonetes vaid ligi 38 m?
elaniku kohta. See tidhendab, et Parnus on inimese kohta peaaegu kolm
korda rohkem ruumi autode liikumiseks ja parkimiseks kui elamiseks.

Selline maakasutuse struktuur ei ole pelgalt ruumiline kisimus, vaid mdjutab
otseselt ka linna majanduslikku toimimist, avaliku ruumi kvaliteeti ja
keskkonnaseisundit. Autodele puhendatud pind tahendab alternatiivkulu —
see on ruum, mida ei saa kasutada elamuehituseks, rohealadeks, avalikuks
ruumiks ega kohaliku majanduse arengut toetavateks funktsioonideks.
Seetdttu loob olemasolev olukord tugeva lahtekoha aruteluks, kuidas
tulevikus tasakaalustada elamisruumi ja autoruumi vahekorda ning suunata
linnaruumi areng enam inimese- ja keskkonnakesksema mudeli poole.

Parkimisala

Liiklusala
Neto eluruumide pind

Neto biroopinnad hoonets

PARKIMISALA SUURUS LINNAS /:;\\' 2 il .
febig- &

* Parnu keskuslinna kogu Sk LR PRz
parkimisala on 1,15 km? ‘._T‘L[f === ‘W P

» Parkimisalad kokku on suurem kui % &, L._ﬂ;\!\:‘?-; 3 Q:\ i = Cy/\ N
Kesklinn ( 8,79 km?). 0L i P I ol

+ See on vorreldav sarnase i N, 3 g L ON / ,3,,\§Q
uuringuga Tartus, kus parkimine S IR ,\< o)
hélmab 2,4 km?, mis on samuti " ATDC R L B R
vordne suuruselt linna keskusega. g X T £ 3 \

» Keskmine parkimisala suurus on
220 m2.

* Parnus on ligikaudu 30 m?
parkimiskohta elaniku kohta.

PARKIMISKOHTADE OMANDIOIGUS

Parnus asub vaid ligikaudu 11%
parkimiskohta-dest linna omandis,
samas kui 85% paikneb eramaal.
See piirab linna voimalusi tihepoolselt
sekkuda ning tahendab, et iga sisuline
reform eeldab struktureeritud
koostood eraomanike, elamutihistute
ja ettevotjatega. Ilma selliste
partnerlusteta jaavad paljud
poliitikameetmed rakendamatuks voi

. Maa omandivorm
ebaefektiivseks.

Eraomand
Munitsipaalomand
Riigiomand
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KORGE HIND KAHJUSTAB LOODUST

Kbérged parkimistasud ajendavad
elanikke rajama parkimiskohti
hoovidesse, mis on ruumikasutuselt
ebaefektiivne ning voib vajada kuni 3-
5 korda rohkem pinda kui tanaval
parkimine, vahendades linna
looduskeskkonda. Tanavaparkimine
kasutab olemasolevat asfalti
tdhusamalt, vajab vahem ruumi ning
on odavam ja lihtsam hallata.
Hooviparkimine vahendab rohealade
hulka, halvendab elukeskkonda ning
tanavaparkimise ebapiisav
reguleerimine soodustab selle levikut.

LUHIAJALINE PARKIMINE TSOONIDES

RANNA ja KESKLINNA tsoonides on
parkimiskestus luhike, mis viitab
sagedasele liikumisele nende kahe
tsooni vahel autoga. See suurendab
liikluskoormust ja parkimisnoudlust
molemas piirkonnas. Parkimiskohtade
kiire vahetumine pohjustab ummikuid
ja halvendab parkimiskorraldust. See
suundumus oli eriti margatav
nadalavahetustel. Anallils naitab, et
auto asemel voiks toetada jalakaimist
ja rattasoitu.
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ANALUUSI TULEMUSED JA TRENDID
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ELANIKE PARKIMISLOAD SOODUSTUSTAVAD LUHIKESI AUTOSOITE

Enamik elanikke ostab parkimislubasid kolmeks kuuks, ennekdike
suvekuudeks (naiteks maikuus mutdi 341 luba, aprillis 54). See viitab sellele,
et elanikud ei kasuta lubasid igapaevaste vajaduste jaoks, ega tingimata
autoga linnas lilkumiseks, vaid pigem soodustustena vaba aja veetmiseks.

Sageli on neil privaatne parkimiskorraldus krundil ning luba ostetakse
eelkdige selleks, et sdita Kesklinna, Vanalinna voi randa soodsama hinnaga,
mis vahendab kilastajate parkimiskohtade arvu.

See soodustab liihikeste autosoitude teket lahestikku asuvate paikade vahel,
mis oleks sobilik asendada jalutamise voi rattasdiduga. Kehtiv poliitika jatab
selle jatkusuutliku liikumise voimaluse kasutamata.
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ANALUUSI TULEMUSED JA TRENDID

ROHKEM PARKIMISKOHTI EI TAHENDA SUUREMAT KAIVET ETTEVOTETELE AUTOOMANDI TRENDID

0o
2024. aastal registreeriti Parnumaal v
kokku 3169 M1 ja N1 kategooria
soidukit, mis tahendas 7,5% kasvu
vorreldes eelneva aastaga.

Levinud on arusaam, et parkimiskohtade vahendamine ari laheduses
kahjustab ettevotete majandustulemusi ning et suurem parkimismaht tooks
kaasa suurema kaibe. Rahvusvahelised uuringud naitavad aga vastupidist:
aritegevuse edukust mojutavad eelkdige avaliku ruumi kvaliteet, piirkonna
ligitdmbavus ning erinevate tegevuste koondumine. Parnus anallilusiti
aripiirkondade Umbruses paiknevate parkimiskohtade hulka jalutuskaigu

300

Muutused soidukipargis:

raadiuses ning tulemused kinnitavad, et selget seost parkimiskohtade arvu ja

Uute sdidukite osakaal: 36,4% koigist

ettevotete kaibe vahel ei ole.

registreerimistest;

| [ERE:

*  Sdidukite keskmine vanus: 3,89 aastat - -
: . 15,5% langus vorreldes eelneva aastaga, 2t
Olulised tahelepanekud: mis naitab autopargi noorenemist; 2045

* Parkimiskohtade arv ei ole ettevotete edu otsene maaraja

* Kuvaliteetne avalik ruum ja mitmekesine tegevuskeskkond toovad rohkem

kilastajaid

* Parkimisruumi vahendamine ei pruugi aritegevust kahjustada, vaid voib

parandada ligipaasetavust ja liitkumiskvaliteeti

* Bensiiniautod on jatkuvalt tilekaalus;

* Hibriidsdidukite registreerimine kasvas
59%;

* Elektriautode registreerimine kasvas
39%;

AASTA: Multiple va..

Parnu ettevotete tulu (2021) suhe 5-minuti jalutuskdigu kaugusel olevate parkimisalade pindalasse TURISMI TRENDID Majutatute ja veedetud 65de arv 2024
500000 +{==%-deal ConclatianLine Linn asutusiksusena Maakond
Vérreldes 2023. aastaga naitas 2024. 83% 7%
aasta Parnumaa turismisektor kasvu - B 1'89
400000 n? .. . . . - 388736 81745 ®
eriti siseturismi vallas, kus majutatute 3 5T
=] A7 0O 00090 O 4= Q
= . arv suurenes 8% ja oobimiste arv 3%. S 202 > 1,99
" el . e 2, 359140 65124
© 300000 D Margatavalt kasvas ka valiturism: <z° = ~
w /’ .o . . . .
S K547 valisturistide arv kasvas 15% ning 2019 : 15% 2,09
2 o00bimiste arv 4%, mis viitab pigem S 2R
200000 > o0 .. 9
S lihematele kiilastustele. Enim saabus pora 14%
e valisturiste Latist (41% valisturistidest) - 742593 123618
%S . . . 10}
- o
100000} ja Soomgst (39%), millest e31mese. g N CER o
(2 puhul oli kasv lausa 31%, samas Kkui = . _
S t saabunud kiilastajate arv 0 —
oomes .
of ke s S O 88%
. ‘ . ‘ i i veidi langes (—1%)). 2019
0 5000 10000 15000 20000 25000 iR Pk
Parkimiskohtade pindala(m?), mis asub 5 minuti jalutuskaigu kaugusel &rihoonest.




ANALUUSI TULEMUSED JA TRENDID

ENAMIK TEENUSEID ON JALUTUSKAIGU KAUGUSEL

Parnu Kesklinnas on enamik teenuseid jalutuskaigu kaugusel. Sama kehtib ka
Mai piirkonna kohta, mis on Uks tihedaima asustusega piirkondi, samuti
Vanalinna kohta.

See tahendab, et nii elanikel kui ka turistidel ei ole enamiku teenuste
saavutamiseks linnas viibides autot tegelikult vaja. Lisaks on ka Ulejée ja
Raama asumites, joest pohjas, hea ligipaas teenustele, mis muudab need
funktsionaalselt osaks Kesklinnast. See voimaldab planeerijatel rakendada
parkimis- ja litkkumispoliitikaid, mis soodustavad jalutamist ja rattasoditu
lihikeste vahemaade labimisel, kus autot sageli pole vaja.

Samuti loob see aluse tasuliste parkimiste tsoonide laiendamiseks, kuna
nendes piirkondades on autoga lilkumise vajadus vaiksem.

Kérge teenuste
kattesaadavus (7-
10 kategoorias)

Uus
tsoneeringuala

TASULISE PARKIMISALA LAIENDAMINE ARENGUALADELE

Suure jalakaijate ligipaasetavuse alade servades on linnas mitmeid uusi
arengualasid, millest mitu asuvad Vanalinnas ja Kesklinnas ning liks ranna
lahedal.

Soovitame Kesklinna ja Ranna parkimistsoonide piire laiendada valjapoole
rangelt andmetel pohinevast anallilsist tulenevaid piire, et arvestada
kavandatavate linnaarendusprojektidega, mis on maaratletud Uldplaneeringus.
Need tsoonid holmaksid ka alasid, mis tana ei vasta veel taielikult
kattesaadavuskriteeriumidele, kuid kuhu on ette nahtud investeeringud
taristusse ja funktsioonidesse, mis parandavad lahiaastatel oluliselt ligipaasu
teenustele. Selline ettevaatav lahenemine voimaldab siduda uued elamu- ja
arialad varakult sobiva parkimiskorraldusega ning vahendab tulevikus vajadust
tsoonipiiride sagedaseks Uimbervaatamiseks.

Ulejaanud linnaruumi kasitletakse kidesolevas raamistikus aarelinna tsoonina.




TASULISTE JA NORMATIIVSETE PARKIMISTSOONIDE LAIENDAMINE

TASULISE PARKIMISALA LAIENDAMINE

Tasulise parkimisala laiendamine on strateegiline hoob Parnu pikaajalise visiooni
elluviimiseks, mille keskmes on inimkeskne linnaruum ja saastva litkuvuse
eelistamine.

1. Teenuste kittesaadavusel pohinev tsoonimine: Uus parkimispoliitika
tugineb kattesaadavuse anallilsile (ingl accessibility-based zoning), mis asendab
traditsioonilised tsoonide piirid. Selle lahenemise eesmark on vahendada
parkimisndudlust nendes piirkondades, kus enamik teenuseid on jalgsi
ligipaasetavad (nt Vanalinn, Kesklinn, Rand).

2. Rail Baltica ja tulevikku vaatav juhtimine: Parkimistsoonide laiendamine
holmab uut Mai-Baltica tsooni, mis muutub tasuliseks Rail Baltica terminali
avamisel (prognoositud 2028-2029). See proaktiivne samm on vajalik, et juhtida
Rail Baltica tekitatavat arendussurvet ja transpordindudlust, valtides
parkimisulekillust, mis kahjustaks saastva transpordi eesmarke.

3. Finantsmehhanismid: Tasuliste tsoonide laiendamine (nt kesklinn, Mai, rand)
loob raamistiku ndudluspohiseks hinnastamiseks ja tasuta parkimise perioodide
kaotamiseks. Progressiivsete stsenaariumide korral voimaldab see kujundada
stabiilse ja prognoositava tuluallika, mida saab sihiparaselt suunata avaliku ruumi
kvaliteedi tostmisse, litkuvustaristusse ja turismikeskkonna arendamisse.

RANNAALA TASULISEKS

Parnu rannapiirkond on linna suurima
parkimisnoudlusega piirkond, kuid
praegu on seal reguleeritud vaid
piiratud osa alast. Soovitame
laiendada RAND tasulise parkimise
tsooni kogu rannavoondile, kuna uued
ja kavandatavad arendused
suurendavad parkimissurvet eelkdige
ldunasuunas.

Tsooni laiendamine aitab ennetada
juhuslikku ja kontrollimatut parkimist
rannatimbruses, sailitades rohealade
ja avaliku ruumi kvaliteedi. Samuti
vahendab see tarbetuid autosoite
parkimiskoha otsimisel, parandades
liiklusohutust ja kiilastajate kogemust.

RAIL BALTICA JA MAI PIIRKOND

Mai tsooni kaasamine tasulise
parkimise alasse on pohjendatud Rail
Baltica terminali rajamisega, mis
parandab piirkonna
uhistransporditiihendusi ja toob juurde
tookohti. Piirkonna teenuste tihedus ja
ligipaasetavus kasvab, ndudes lhtset
parkimispoliitikat ja regulatsiooni.
Tasuline parkimine aitab valtida liiklus-
ja parkimisprobleeme ning toetab
linnaruumi korrastatust.
Rahvusvahelised analiitisid naitavad, et
sarnased piirkonnad kogevad kiiret
toohoive kasvu ja kinnisvara vaartuse
tousu, mis suurendab arendussurvet.



STSENAARIUM 1 - KONSERVATIIVNE

VISIOON

Jark-jarguline Uleminek saastvama liikumisviiside jaotusele konservatiivse
toenduspohise parkimisreformi kaudu, mis sailitab sidusriihmade usalduse,
kuid samal ajal voimaldab samm-sammult saavutada linna kestlikkuse
eesmarke jargneva kiimnendi jooksul.

Tegemist on vahepealse stsenaariumiga, mis aitab linna strateegilisi
eesmarke ellu viia, ndudes luhiajaliselt vahem poliitilisi ja tehnilisi ressursse,

ent pikemas perspektiivis voib eeldada suuremaid kohustusi ja puihendumist.

POHITEGEVUSED FANS-KATEGOORIATES

TASUD (FEES)

Tasulise parkimisala laiendamine Kesklinna jéest pdhja poole. Hinnastamise tabel on leitav
jargmistel lehekilgedel.

Tasuta parkimisaja kestust vahendatakse.
Hinnad tdusevad vahesel maaral (vt. parkimistasude tabel jargmisel lehel).

Tunnipiletid, pikaajalised load ja elaniku parkimisload kehtivad ainult selles konkreetses tsoonis,
mille jaoks need on valjastatud.

Elektriautode tasuta parkimine |dpetatakse vanalinnas ja aastaks 2030 ka Kesklinna ja Ranna
tsoonis®.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Viia labi teadlikkuse tdstmise kampaaniaid, mis julgustavad liikuma saastvama liikuvuse suunas,

selgitades aktiivse liikumise eeliseid ja selle panust linna elurikkusesse.

NORMID (NORMS)

Sailitada uue normatiivi alusena riiklikus standardis (EVS 843:2016) kehtestatud parkimiskohtade

miinimum- ja maksimumarvud.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Parandada paralleelparkimise lahendusi olemasolevatel tdnavatel ja kohandada sobivaid alasid
30-60 kraadise nurga all parkimiseks.

Noéuda uusarendustelt parkimiskohtade projekteerimist kinnistu tanavaaarsele kiiljele, sh ka
eramute puhul.

TASULISED PARKIMISTSOONID

Kesklinna tasuline parkimistsoon
laieneb joest pdhja poole, holmates
arenevaid hoonestusalasid.

Ranna tasuline parkimistsoon laieneb
lduna suunas, hélmates kdrge
ligipaasetavusega alasid ja
integreerides uusi arenduspiirkondi

RAKENDAMISVIIS

Otsuste tegemist juhivad riskijuhtimine
ja sidusriihmade konsensus, kus
parkimisreformid voetakse kasutusele
sellises tempos, mis voimaldab pidevat
hindamist ja kohandamist. Stsenaarium
eeldab, et saastva liikuvuse tleminek on
saavutatav olemasolevate siisteemide
jarkjargulise taiustamise, mitte

fundamentaalse umberkorralduse kaudu.

Poliitikamuudatused viiakse ellu
olemasolevate omavalitsuslike
protsesside kaudu, kasutades paremaid
koordineerimismehhanisme, mitte uusi
juhtimisstruktuure.

STRATEEGILINE LAHENEMINE

Tuginedes Parnu olemasolevale
kompaktsele ja jalakaijasobralikule
linnaruumi iseloomule, rakendab
konservatiivne stsenaarium
parkimisreforme jarkjarguliste
muudatuste kaudu, mis toimivad
olemasolevate institutsionaalsete
raamistikute sees. Lahenemine rohutab
turupohiseid lahendusi, vabatahtlikke
koostoovorme ja tehnoloogilisi taiustusi,
mis optimeerivad olemasolevat
parkimispinda, ilma et seda drastiliselt
vahendataks. Edukust moéddetakse
jarkjarguliste paranduste kaudu
saastlikkuse naitajates, sailitades samal
ajal korge ligipaasetavuse taseme ja
sidusrihmade rahulolu.



STSENAARIUM 2 - PROGRESSIIVNE

VISIOON

Rakendada ELi parimatel praktikatel pohinev parkimisreform, mis parandab
avalikku ruumi, soodustab pikemaid kiilastusi ja toetab tervislikku linnaruumi.
Kasutada luhiajalist voimalusakent ruumi imberjaotuseks, kaitumuslikeks
stiimuliteks ja mitmeliigilisteks lilkumislahendusteks, et kujundada linnaiilene,
tulevikku suunatud parkimisstrateegia Parnu kestlikkuse ja majandusarengu

eesmarkide saavutamiseks. )
POHITEGEVUSED FANS-KATEGOORIATES

TASUD (FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn ule j6e pdhja suunas, Mai ja Ranna piirkonda.
Hinnastamise tabel on leitav jargmistel lehekiilgedel.

Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad t6stetakse markimisvaarselt ja laekuv tulu reinvesteeritakse avaliku ruumi
uuendamisse ja turismisektori arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.

Parkimise hinnastamist vaadatakse Ule igal aastal, lahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse
kaardist ja parklate taituvusandmetest.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada tdéandjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiivide
(cash-out) kasutuselevéttu. Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste voi
arendusdiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnasébralikke liikumisviise.

Kutsuda vahemalt suvehooajaks e-jalgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see
Uhistranspordi piletisisteemiga.

NORMID (NORMS)

Rakendada uues parkimisnormis miinimum- ja maksimumparkimiskohtade normi vahendamist
25% vorra vorreldes kehtiva standardiga (EVS 843:2016).

Kohustada erinevate, lUksteist tdiendavate kasutusviiside korral parkimiskohtade Uhiskasutust.

Norme vaadatakse Ule iga kahe aasta tagant, Iahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse
kaardist.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tdnavapoolsele kiljele, sh
eramute puhul.

Algatada ,suvised tdnavad® programm, mille raames suvekuudel muudetakse kesklinna voi
turismi piirkonna tanavad jalakaijate alaks.

Luua integreeritud liikumise Umberistumispunktid koos parkimisvéimalustega.

Nouda eramute ja ariparklate puhul sdastlikke sademevee lahendusi ja vett Iabilaskvaid
pinnakatteid.

TASULISED PARKIMISTSOONID

Tasuline parkimise ala laiendatakse
joe pohjakaldale ja ka Mai piirkonda
ajaks, mil Rail Baltica jaam valmib.

RAKENDAMISVIIS

Praegused surveallikad ELi kliima- ja
mulladirektiividest, turismi vahenemisest
ning tervisepohisest linnakeskkonnast
loovad voimaluse parkimisnormi
muutmiseks. See on soodne aeg
ruumikasutuse imberjaotuseks ja
kaitumise positiivseks mojutamiseks,
kooskolas Parnu kestlikkuse ja
majanduse eesmarkidega. Tuleb
kasutada poliitilist konsensust tervikliku
ja tulevikku vaatava parkimisstrateegia
loomiseks.

STRATEEGILINE LAHENEMINE

Slisteemne motlemine ja
transformatiivse muutuse teooria juhivad
otsuste tegemist, kus parkimisreformid
toimivad laiemate kestlike
lilkumislahenduste kataltisaatorina.
Stsenaarium eeldab, et jark-jargulised
lahenemised ei ole piisavad kliima- ja
eluasemeprobleemide ulatuse ja
kiireloomulisuse lahendamiseks, mistottu
on vaja julgeid poliitikameetmeid, mida
toetab pohjalik sidusriihmade kaasamine
ja kohanemisvoimeline juhtimine.



STSENAARIUM 3 - INNOVATIIVNE

VISIOON

Rakendada ELi parimatel praktikatel pohinev parkimisreform, mis parandab
avalikku ruumi, soodustab pikemaid kiilastusi ja toetab tervislikku linnaruumi.
Kasutada luhiajalist voimalusakent ruumi imberjaotuseks, kaitumuslikeks
stiimuliteks ja mitmeliigilisteks lilkumislahendusteks, et kujundada linnaiilene,
tulevikku suunatud parkimisstrateegia Parnu kestlikkuse ja majandusarengu

eesmarkide saavutamiseks. )
POHITEGEVUSED FANS-KATEGOORIATES

TASUD (FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn tle jée pdhja suunas, Mai ja Ranna piirkonda.
Hinnastamise tabel on leitav jargmistel lehekiilgedel.

Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad t6stetakse markimisvaarselt ja laekuv tulu reinvesteeritakse avaliku ruumi
uuendamisse ja turismisektori arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.
Kehtestada ,3x2“ parkimisskeem — esimesed kaks tundi tasuline ja kolmas tund tasuta.

Parkimise hinnastamist vaadatakse Ule igal aastal, lahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse
kaardist ja parklate taituvusandmetest.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada td6andjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiivide
(cash-out) kasutuselevottu. Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste voi
arendusdiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnasébralikke liikumisviise.

Kutsuda vahemalt suvehooajaks e-jalgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see
Uhistranspordi piletisisteemiga.

NORMID (NORMS) Erinevus stsenaariumist 2 on vaid normide osas, muu on sama.

Kinnistutel minimaalselt 60% vett labilaskvat roheala voi rohelist taristut.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tanavapoolsele kiljele, sh
eramute puhul.

Algatada ,suvised tdnavad” programm, mille raames suvekuudel muudetakse kesklinna voi
turismi piirkonna ténavad jalakaijate alaks.

Luua integreeritud liikumise Umberistumispunktid koos parkimisvéimalustega.

Noéuda eramute ja ariparklate puhul sdastlikke sademevee lahendusi ja vett Iabilaskvaid
pinnakatteid.

TASULISED PARKIMISTSOONID

Tasuline parkimise ala laiendatakse
joe pohjakaldale ja ka Mai piirkonda
ajaks, mil Rail Baltica jaam valmib.

RAKENDAMISVIIS

Praegu kehtivad linnaruumi arenduse
normid seavad esikohale ehitatud taristu
loodustaristu asemel, luues killustatud
regulatiivse raamistiku, mis ei lahenda
piisavalt kliimakindluse ega
linnakeskkonna rahvatervise probleeme.
Keerukad tsoneerimiskoodeksid koos
arvukate nouete ja eranditega loovad
takistusi kestlikule arengule ning
voimaldavad regulatiivseid llinki, mis
kahjustavad keskkonda. 60% rohealade
noue lahendab neid stisteemseid
probleeme, luues selge hierarhia, kus
keskkonnatulemuslikkus on
arendusotsuste alus. Selle poliitika
tugevus seisneb selles, et Uhe lihtsa
moddikuga saab saavutada mitmeid
eesmarke.

STRATEEGILINE LAHENEMINE

Tohusad regulatsioonid pdhinevad
lihtsusel, voimaldades laialdast
moistmist ja nahtavaid tulemusi. 60%
rohealade ndue edendab ligipaasetavust
ja kaasatust elanike, planeerijate ja
arendajate seas, kuna reeglit on lihtne
moista ilma eriteadmisteta. See toetab
avalikku toetust tanu rohealade vahetule
keskkonna- ja esteetilisele mojule.
Lihtsustatud rakendusprotsess lihendab
projekteerimisaega ja vahendab
halduskoormust, minimeerides
ressursikasutust. Uhtse normatiiviga
saab arhitektidel ja projekteerijatel luua
mitmekesiseid ja kestlikke
linnalahendusi, parandades
elukeskkonda.
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