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1.1 Parkimise okonoomika alused

PARKIMISPOLIITKA

Parkimispoliitika on linna v6i omavalitsuse poolt
kujundatav reeglite, hindade ja
planeerimisotsuste kogum, millega
reguleeritakse seda, kus, millal ja millistel
tingimustel on vdéimalik parkida
mootorsdidukeid. Selle eesmark ei ole ainult
autode hoiustamise korraldamine, vaid ka
liilkkuvuse juhtimine, elukeskkonna parandamine
ja avaliku ruumi tdhusam kasutamine.
Parkimispoliitika kujundamiseks kasutatavad
meetmed on koondatud FANS-raamistiku
peatlkis.

PARKIMISPOLIITIKA LAIEM MOJU
Parkimispoliitika kujundamine eeldab
arusaamist linnaruumi kasutusest,
liilkuvusmustritest ning majanduslikest ja
keskkonnaalastest mdjudest, mis kaasnevad
erinevate parkimislahendustega.
Parkimispoliitika méjutab otseselt liikumisviise,
linnaruumis toimuvaid valikuid ja linna
majanduslikku konkurentsivdéimet.
Parkimisotsused kujundavad nii ettevotluse
tingimusi kui ka elukeskkonna atraktiivsust ja
kinnisvaravaartusi (inci, 2014).

Téhusad parkimiskorralduse meetmed mangivad
olulist rolli liikumisotsuste, sealhulgas
lilkkumisviisi valiku, reisi sihtkoha ja reiside
sageduse mdjutamisel (Ibrahim et al., 2011).
Samuti mojutab see otseselt linna
arengumustreid, kujundades maakasutuse
jaotust, hoonete kavandamist ning ari- ja
elamupiirkondade tihedust (Parkhurst & Meek,
2014).

Parkimispoliitika reformil on
kdegakatsutav ja pikaajaline méju kogu
linnastisteemile: sotsiaalne,
keskkonnaalane ja majanduslik.

Tohus parkimispoliitika Uhendab
hinnakujunduse, teavituse, normid ja ruumilised
lahendused. Selles raportis kasitletakse seda
lAhenemist FANS-raamistikuna (FANS tuleneb
ingliskeelsest luhendist sénadest Fees,
Acknowledge, Norms, Spatial settings).

Sellise poliitika rakendamine avaldab tdestatavat
madju linnakeskkonna Uldisele elukvaliteedile,
mojutades otseselt ligipaasetavust, lilkkuvust ja
arikvartalite majanduslikku elujéudu, eriti
sellistes huvipakkuvates sihtkohtades nagu
pargid, linnakeskused ja ulikoolilinnakud (Abril et
al., 2019).

Parkimispoliitika edukaks muutmiseks on oluline
moista, et parkimine on tihedalt seotud teiste
linnakeskkonda méjutavate valdkondadega.
Seetottu tuleb parkimiskusimusi lahendada
terviklikult, arvestades nende moju liiklusele,
maakasutusele ja keskkonnale.

ALTERNATIIVKULU

Maa on linna kdige vaartuslikum vara nii
majanduslikus, sotsiaalses, keskkonnaalases kui
ka simboolses mbéttes. Uus parkimispoliitika
peab tunnistama erinevate maakasutusviiside
tegelikke kulusid ja tulusid ning arvestama linna
uldist strateegiat, samuti piirkondlikku, riiklikku ja
Euroopa poliitikaraamistikku.

Kui ehitatakse liks parkimiskoht, siis
miski muu jaab ehitamata.

Tohusa parkimisstrateegia keskmes on arusaam,
et parkimine ei ole tasuta vaid sellega kaasneb
“alternatiivkulu” — maa-ala kasutamine
parkimiseks tdhendab loobumist muudest
vbimalikest kasutusviisidest.

Iga parkimiskoht vétab linnas ruumi, mida saaks
kasutada naiteks kdnniteede, haljasalade voi
aritegevuse jaoks. Seega on oluline hinnata,
millest me loobume, kui kasutame vaartusliku
linnaruumi sdéidukite hoiustamiseks (Curtis,
2002; Shoup, 2005).

Kuna parkimisalasid kasutatakse valdavalt ainult
séidukite parkimiseks, vdivad piirangud, mis on
seotud parkimiskohtadest loobumisega voi
parkimiskohtade arvu suurendamisega
vahendada linnakeskkonna kvaliteeti. See vbib
mojutada jalakaijate kogemust, parssida
jatkusuutlikke liikumisviise ja vahendada linna
Uldist esteetilist atraktiivsust nii turistide kui ka
elanike jaoks.

Parkimisstrateegiad peavad tdnapéaeval
kédsitlema vaartusliku linnaruumi éiglast
ja tohusat jaotamist, mitte keskenduma
tiksnes liikuvuse probleemidele (Martin,
2024; Mingardo et al., 2015).

Seades piirangud parkimiskohtade pakkumisele,
avaneb linnal vdimalus saada rohkem maad
avaliku ruumi, haljasalade véi aripindade jaoks
millest omakorda saaks kasu kogu kogukond
(Elfaki et al., 2023). Moistes alternatiivkulusid,
saavad poliitikakujundajad teha kdige
téhusamaid otsuseid parkimise pakkumise,
hinnakujunduse ja reguleerimise kohta, et
vabastada ruumi ja kasutada seda uute
sotsiaalsete ja majanduslike arenguideede
toomiseks oma linna (Xia et al., 2021).

Poliitika eesmark peaks olema vahendada
parkimiskohtade arvu suure tiheduse ja
segakasutusega linnaruumis, kus on olemas
toimiv Uhistransport. Madalama tiheduse ja
vaiksema transiidiga piirkondades tuleks
keskenduda s&astva lilkuvuse edendamisele.
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1.1 Parkimise okonoomika alused

LIIGA VAHE

Linnades on levinud mure, et parkimiskohti ei ole
piisavalt ja sdidukijuhid valjendavad sageli
pettumust parkimiskohtade leidmise keerukuse
ule (Ou et al., 2022). Sageli tuleneb puuduse
tunne mitte parkimiskohtade vahesusest, vaid
sellest, et parkimine on tihedalt kasutatavates
piirkondades liiga odav vdi tasuta (Wang & Yuan,
2013).

Parkimine on védga sageli alahinnastatud
voi tasuta, mistottu séidukijuhid véivad
pikemat aega oma tarbeks kasutada
avalikku ruumi, tajumata seejuures
selle tegelikku hinda (Ou et al., 2022).

Paljudes linnades on tanavatel parkimine
tugevalt subsideeritud, kusjuures tariifid on
kunstlikult madalad voi taiesti tasuta, mis ei
kajasta hoivatud ruumi tegelikku turuvaartust
(Sha et al., 2024). Kui parkimine on odav, on
soidukijuhtidel vahe pdhjuseid selle
kasutamisega saastlikult Umber kaia, mis viib
parkimise ressursside mittetdhusa jaotuseni ja
liikklusummikute suurenemiseni, kuna juhid
sdidavad odavaid voi tasuta parkimiskohti
otsides lisa vahemaid.

Korraldamata voi halvasti juhitud
parkimine, koos vahese info
kattesaadavusega sihtkohtade juures,
vOib pohjustada aja, kiituse ja energia
raiskamist ning suurendada
keskkonnareostust (Zulfigar et al.,
2021).

Sellist parkimiskohtade puuduse tajumist toetab
sageli vananenud parkimispoliitika, naiteks
parkimispiirkondade minimaalsed nduded
parkimiskohtadele, mis kohustavad arendajaid
pakkuma teatud arvu parkimiskohti, séltumata

tegelikust ndudlusest (Koztowski et al., 2021).

Need miinimumnoéuded voivad viia ménes

piirkonnas parkimiskohtade tlepakkumiseni,
aidates samal ajal kaasa arenduskulude
suurenemisele ja valglinnastumisele.

LIIGA PALJU

Parkimise hinnatdus voib aidata ndudlust
juhtida, kuid see toimib vaid siis, kui samal ajal
on olemas head alternatiivsed
liikumisvbimalused.

Mugavate, tohusate ja taskukohaste
tihistranspordivoimaluste puudumisel
véivad hinnakujundusstrateegiad, mis
karistavad autojuhte ilma
alternatiivseid liikumisvéimalusi
pakkumata, siivendada vérdsuse
probleeme ja koormata
ebaproportsionaalselt neid, kes
sé6ltuvad oma autost pigem vajaduse kui
valiku téttu.

Naiteks keskmise ja madalama sissetulekuga
inimestel, kes so6ltuvad oma soidukist, et soita
todle vOi paaseda ligi olulistele teenustele, vdib
olla raskusi kérgete parkimistasude maksmisel.
See voib potentsiaalselt piirata nende
juurdepaasu linna olulistele ressurssidele voi
vdhendada nende leibkonna ostujéudu -
ostujoudu, mis muidu voiks aidata kohalikku
majandust, toetades ettevdtteid ja suurendades
linna majanduslikku elujéudu.

Samuti voib vaikeettevdtjatel olla raske katta oma
tootajate voi klientide suurenenud
parkimistasudest tulenevaid kulusid, mis vbib
modjutada nende konkurentsivbimet ja
elujoulisust (Zong & Wang, 2015).

Lisaks vbib parkimistasude ootamatu ja
jarsk tostmine tekitada
vastureaktsiooni soidukijuhtide seas,
kes tunnevad end ebadiglaselt
kohelduna ja karistatuna. Turistid ja
kiilastajad voivad loobuda kesklinna
kiilastamisest, mis méjutab kohalikke

ettevotteid ja turismi.

Uhendkuningriigis, Brightoni linnas kehtestati 33
naelsterlingi suurune paevane parkimistasu, mis
seejarel kaotati, kuna kardeti, et korged tasud
heidutavad paevaturiste.

Elujduliste alternatiivide puudumisel vbivad
sOidukijuhid odavamaid véimalusi otsides
kasutada ka ebaseaduslikku parkimist vdi
ringiliikumist, sivendades veelgi liiklusummikuid
ja 66nestades parkimiskorralduse téhusust.
Koduomanikud vdivad otsustada oma rohelised
hoovid parkimise tarbeks votta, valtimaks korgeid
parkimistasusid, millel on negatiivsed tagajarjed
keskkonnale ja nende heaolule. )
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1.2 Mugavustegur

Liiga lihtne ligipaas parkimisele suurendab
autoga lilkumise atraktiivsust, mis omakorda
tdstab liikluskoormust ja vihendab jatkusuutlike
liilkkumisviiside kasutamist. Piisavate ja holpsasti
juurdepaasetavate parkimiskohtade olemasolu
vOib motiveerida autojuhte eelistama isiklikku
soidukit Uhistranspordile, jalgrattale voi jalgsi
liikkumisele, eriti lUhikeste sditude puhul voi hasti
arenenud transpordivorgustikuga piirkondades.
Kui parkimine on liiga mugav, pdhjustab see
liigset soltuvust sdidukitest.

Taoline liigne séltuvus autojuhtimisest
mitte ainult ei p6hjusta
liiklusummikuid, vaid suurendab ka
6husaastet, kasvuhoonegaaside
heitkoguseid ja valglinnastumist,
60nestades joupingutusi
jatkusuutlikumate ja elamisvadrsemate
linnade loomiseks.

Lisaks voib liiga helde parkimispoliitika viia
vaartusliku linnamaa alakasutamiseni, kuna
maapealsed parklad ja laialivalguvad
parkimismajad tarbivad markimisvaarse hulga
ruumi, mida voiks paremini kasutada elamute,
ariarenduse voi avalike teenuste jaoks. Tegelikult
toob suurem parkimisvoimalus kaasa rohkem
labitud séidukikilomeetreid, suurema arvu
onnetusi ja voimalik, et ka suurema saastatuse
(Litman, 2025; Shoup, 1997).

See nahtus, mida tuntakse
indutseeritud néudluse nime all, naitab,
et suurema parkimise pakkumine ei
pruugi leevendada ummikuid; pigem
vOib see kaasa tuua séidukite ldbisoidu
suurenemise ja suurema séltuvuse
eraautodest.

Liiga mugava parkimise mittesoovitud mojude
vastu vditlemiseks vdivad poliitikakujundajad

rakendada selliseid strateegiaid nagu
parkimisnduete vihendamine uute arenduste
puhul, tulemuspodhise parkimistasu rakendamine
ning investeerimine alternatiivsesse transpordi
infrastruktuuri ja -teenustesse - ka avaliku ja
erasektori partnerluse kaudu. Loppkokkuvottes
soodustavad need mitmekulgsed strateegiad
Uhiselt Uleminekut tasakaalustatumale
transpordi 0koslisteemile, vahendades
ummikuid, edendades keskkonnahoidlikkust ja
maksimeerides linnamaade majanduslikku
potentsiaali (Shan & Qian, 2015).

Isegi kui parkimine on olemas, vdivad
sOidukijuhid seda ebapiisavaks pidada, kui see ei
asu mugavalt vdi ei ole kergesti ligipdasetav
nende soovitud sihtkohtadele. Parkimisrajatiste
paigutus ja kujundus, parkimisalades
navigeerimise lihtsus ja reaalajas parkimist
puudutava teabe kattesaadavus mdjutavad
sbidukijuhtide ettekujutust parkimise
kattesaadavusest (Co et al., 2022). Sageli voib
vaike muutus tajutud kattesaadavuses moéjutada
oluliselt parkimisndudlust.

Naiteks voib kasutajasébralike
parkimisrakenduste ja digitaalsete
platvormide rakendamine hélbustada
sujuvat parkimiskogemust, pakkudes
séidukijuhtidele reaalajas teavet
parkimiskohtade kattesaadavuse,
hindade ja juhiste kohta, vihendades
seeldbiotsingu aega ja parandades
tldist rahulolu.
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1.3 Meelevaldse hinnakujunduse soovimatud tagajarjed

HOOVIDE UMBERKUJUNDAMINE

Hoovide ja aedade muutmine parkimisalaks on
kasvav suundumus, mida pdhjustavad
ruumipuudus ja autode arvu kasv. Selline muutus
vahendab pinnase labilaskvust ja halvendab
sademevee imendumist, tuues kaasa okoloogilisi
ja uleujutusriskiga seotud probleeme. (Warhurst
et al., 2014). See uleminek rohealadelt
betoonpindadele elamu kruntide haljasaladel
kujutab endast mitmetahulist probleemi, mis
maojutab mitte ainult kohalikku bioloogilist
mitmekesisust, vaid ka elanike pstihholoogilist ja
flsioloogilist heaolu (Alexander, 2006).

Elamute haljasalade vihenemine, mida
sageli 6igustatakse parkimisvajadusega,
kahjustab rohevérgustiku funktsioone -
see suurendab lleujutusriski, tostab
linnatemperatuuri ja vdhendab CO,
sidumist (Alexander, 2006; Warhurst et
al., 2014).

Selliseid dkoloogilisi tagajargi raskendab veelgi
elupaikade killustumine ja dkoloogiliste
koridoride katkemine, mis 60nestab
linnadkoslsteemide vastupanuvoimet ja
vahendab nende vdimet toetada mitmekesist
taimestikku ja loomastikku. Olukorda halvendab
veelgi tdnaval parkimise Ulereguleerimine, mis
omakorda suurendab kalduvust muuta hoovid
parkimisaladeks. (Alexander, 2006). See nahtus
on olemas ka Parnu linnas, kus see on levinud Ule
kogu linna. Ekspertintervjuud ja arutelud naitasid,
et parkimistasude téus suurendas hoovidesse
rajatud parkimiskohtade arvu, eriti
rannapiirkonnas.

Jargnevalt on esile toodud mitmed duealad, mis
on jaetud lopsakaks ja roheliseks ning kus
parkimine on korraldatud tdnaval. Olukordades,
kus elamud on ehitatud ajal, kui autoomanikke oli

vahem ja parkimisnormid leebemad, annab
tdnaval parkimine sageli kdige suurema
potentsiaali.

Kui ruum véimaldab, on tanaval parkimine
sageli parim lahendus, sest see on:

* maakasutuselt kdige tdhusam viis
parkimiseks. Tanava aarde pargitud autod ei
vaja lisaruumi, et parkimiskohtadesse sisse ja
sealt valja manddverdada. Tagahoovis
parkimine on Uks kdige ebaefektiivsemaid
parkimisvdéimalusi, sest juurdepaasutee ja
manooverdamiseks vajalik ruum véib olla
300% kuni 500% suurem kui parkimiskoht ise.

* odavaim viis autode parkimiseks, sest
sillutuskulud puuduvad.

* koige otsesem viis parkimisvoimaluste
suurendamiseks.

* koige lihntsam kohaldada parkimistasusid ja
jarelevalvet.

Teisest kuljest vdib tanaval parkimine vdhendada
elanike kasutuses olevat liiklusruumi ning
sattuda konflikti jalgrataste ja jalakaijatega, mis
tekitab esteetilisi probleeme. Kiiretel tdnavatel
vOib see aeglustada liiklusvoolu, kuiinimesed
manooverdavad oma parkimiskohtadele ja sealt
valja, ning see ei pruugi olla esteetiliselt meeldiv.
Kui aga tanaval parkimist rakendatakse linna
vahese liiklusega piirkondades, vdivad selle
eelised sageli neid puudusi Ules kaaluda.
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1.3 Meelevaldse hinnakujunduse soovimatud tagajarjed

Hoovialade haljastatud pinnase ja bioloogilise mitmekesisuse kadumise leevendamine

Hoovialade haljastatud pinnase ja bioloogilise
eesoues (sissesoidu laheduses) ja tanavamaal parkimisega.

mitmekesisuse kadumine parkimise tottu.
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1.4 Pakkumise ja noudluse haldamine

PARKIMISE MIINIMUMMAARAD

Parkimisnormid méjutavad liikuvusmustreid,
maakasutust, hoonete projekteerimist ning
elamute ja teenuste maksumust.
Miinimumnduded on olnud pikaajaliselt peamine
regulatsioonivahend parkimiskohtade
maaramisel. Neid kohaldatakse kdigi
hoonetlupide ja funktsioonide, naiteks elamute,
buroode, toostuse voi hariduse suhtes.

Parkimiskohtade miinimummaéaérad on
eeskirjad, mis kohustavad hoonetele
kindlaksmaéaaratud minimaalset
parkimiskohtade arvu, mis p6hineb
peamiselt nende funktsioonidel.

Miinimumnoéuded maaravad parkimiskohtade
arvu hooneliigi alusel, lahtudes Uldistest
eeldustest parkimisvajaduse kohta. Need ei
arvesta alati asukoha- ja kasutusspetsiifilisi
tingimusi.

Reaalsete parkimisvajaduste
kindlaksméaaramisel on siiski oluline roll hoone
asukohal. Naiteks elamu, mis asub tihedas
linnakeskuses, mida teenindab hasti
Uhistranspordi, jalgsi ja jalgrattaga liiklemise
infrastruktuur ning mida imbritsevad olulised
teenused, nagu kauplused, koolid ja tookohad,
tekitab tavaliselt palju vdhem ndudlust parkimise
jarele vdrreldes sarnase hoonega, mis asub
linnalahedases voi darepoolses piirkonnas. Hea
Uhistranspordi ja teenuste ldheduses elavad
inimesed kasutavad isiklikku séidukit harvem,
mis vdhendab parkimisvajadust sellistes
piirkondades.

Asukohaspetsiifiliste tingimuste
eiramine voib viia parkimiskohtade
lilepakkumiseni hasti ihendatud
piirkondades, mis péhjustab

infrastruktuuri alakasutust, suurendab
arendajate ja elanike kulusid ning
soodustab tarbetut autosoéltuvust.

Parnu linnas on parkimise miinimummaarad
maaratletud Eesti riikliku standardiga. Kuigi see
on hea lahtepunkt, ei pruugi riiklik
parkimispoliitika olla parim lahendus unikaalsete
kohalike tingimuste lahendamiseks. Naiteks
Parnus on markimisvaarne suvine turistide ja
kilalistootajate sissevool hotellinduses, mis
toob kaasa parkimisndudluse koondumise
rannapiirkonda. Uhene ldhenemisviis ei pruugi
selliseid asukohaspetsiifilisi tegureid arvesse
votta.

Universaalne parkimisstandard voib
pohjustada parkimiskohtade
tilepakkumist, millel on mitmeid
negatiivseid ruumilisi ja majanduslikke
méjusid.

Nende hulka kuuluvad suurenenud séltuvus
autost, alternatiivsete transpordiliikide
vahenenud atraktiivsus ja suuremad linnaarengu
kulud (Shoup, 2005), mis tulenevad
investeeringutest parkimisinfrastruktuuri. Lisaks
vOib liighe pakkumine aidata kaasa
keskkonnaseisundi halvenemisele sbidukite
suurenenud heitkoguste ja ulatuslikest vee
imamisvdimega pindade vahenemisest tuleneva
sademevee aravoolu kaudu (Ibrahim et al., 2011).
See voib potentsiaalselt halvendada kohalikke ja
riiklikke keskkonnaséaastlikkuse eesmarke ja
keskkonnasdbraliku linnaarengu edendamist
(Curtis, 2002).

Ménes piirkonnas, nagu naiteks Mai, voib
parkimiskohti olla vahe. Probleem tuleneb sageli
suurest autode arvust leibkonna kohta, mitte
parkimisala nappusest voi on see tingitud
ebasobiva hinnaga parkimisest, ebatdhusast
parkimiskorraldusest voi elujouliste sdastvate
transpordivéimaluste ja nendega seotud
infrastruktuuri puudumisest (Cyriac, 2019; Guo,
2013; Shoup, 2005).

Parkimise miinimumnduete tulemusena voivad
kesklinna piirkondade elanikud, kes ei pruugi
isegi autot omada, kanda kulusid, mis tulenevad
liigsest parkimiskohtade pakkumisest
pendelrdndajatele, kes sdidavad darealadelt ja
teistest omavalitsustest, ning kannatada endiselt
liiklusummikute all.

Miinimumnéuete sailitamine voéib
tdhendada, et mitteauto-omanikud
katavad kaudselt autoomanikega
seotud kulusid, sh ka pendelrdndajate
omi.

Lisaks sellele tarbivad traditsioonilised
parkimissusteemid sageli markimisvaarselt palju
ruumi, aidates kaasa saastamisele ja
liiklusummikutele, kuna juhid otsivad lGputult
vabu kohti, mis omakorda suurendab liiklust kuni
30% (Abril et al., 2019).

Ebaseaduslik parkimine, mida soodustab
ebapiisav parkimisvoéimalus vdi ebatohus
parkimiskohtade jaotumine, vdib veelgi
suurendada liiklusummikute tekkimist ning véib
kaasa tuua muutusi liikumisviiside valikus ja
vahendada liikluseeskirjade jargimist (Cullinane
& Polak, 1992).

Kohalikud omavalitsused kogu

maailmas on tunnistanud parkimise
miinimummaérade puudusi, nii et 1368
linna on vdhendanud parkimise
miinimummaaérasid ja 100 linna on need
tdielikult kaotanud.

PARKIMISE MIINIMUMNOUETE PIIRANGUD JA
DUNAAAMILISUS

Parkimise miinimumnduete peamine puudus on
nende jaikus — need ei kohandu muutuvate
liikuvusmustritega ega arvesta erinevate
piirkondade vajadusi. Seetottu voivad néuded
erineda tegelikust parkimisndudlusest.

Jatkusuutliku linnatranspordi
hélbustamiseks ja sotsiaalse heaolu
maksimeerimiseks on oluline liikuda
paindlikuma ja kohanemisvéimelisema
parkimispoliitika suunas (Wang & Yuan,
2013).

Dunaamilised parkimisnormid vbéimaldavad
maarata parkimiskohtade vajaduse vastavalt
asukohale, ligipaasetavusele, teenuste
tihedusele ja tegelikule kasutusele. Selline
lAhenemine toetab paindlikumat ja thusamat
linnaplaneerimist.
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1.4 Pakkumise ja noudluse haldamine

Uleminek kohustuslikest miinimumnéuetest
eemale nduab vastavat réhuasetust
strateegilistele hinnakujundusmehhanismidele miinimumnéudeid.
(inci, 2014). Néudluspdhine hinnastamine aitab

suunata parkimiskohtade kasutust, vihendada L\,\
liikluskoormust ning soodustada alternatiivsete

lilkkumisviiside kasutamist (Ayala et al., 2012). Kui w
parkimistasud viiakse vastavusse tegeliku

ndudlusega, saavad linnad takistada tarbetut

soidukite kasutamist, vahendada ummikuid ja

julgustada pendelrdndajaid kasutama

wanaua

Unit=
tates

X

Mexico

alternatiivseid vdimalusi nagu Uhistransport,
jalgrattasdit voi jalgsi lilkkumine.

~

Kérge néudlusega piirkondades, nagu
kesklinn, voib kérgem parkimistasu
aidata tagada parkimiskohtade kéivet ja
suunata osa kasutajaid alternatiivsetele
liikumisviisidele.

Seevastu linnalahedastes voi darealadel P|IR|N

asuvates piirkondades, kus parkimisndudlus on

vaiksem, voib tasusid vahendada, et tulla

elanikele ja kulastajatele vastu, vihendades

nende rahalist koormust (Friesen & Mingardo,

2020).

Uleminek jaikadelt miinimumnduetelt eeldab
paindlikku ja kontekstitundlikku lahenemist, mis
arvestab ndudluse erinevusi asukoha ja

15 riigi 1369 linnas on viahendatud parkimise

8 riigi 102 1linnas on koéik parkimise miinimumnéuded kaotatud.
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2.1 Turism

PARNU TURISM. KULASTUSED JA OOBIMISED

Vorreldes 2023. aastaga naitas 2024. aasta
Parnumaa turismisektor tugevat kasvu - eriti

siseturismi vallas, kus majutatute arv suurenes

8% ja 60bimiste arv 3%. See naitab, et

eestimaalased hindavad jatkuvalt Parnumaad kui

puhkuste sihtkohta. Samas kasvas margatavalt
ka valiturism: valisturistide arv kasvas 15% ning

O6bimiste arv 4%, mis viitab pigem lihematele

kulastustele. Enim saabus valisturiste Latist

(41% valisturistidest) ja Soomest (39%), millest
esimese puhul oli kasv lausa 31%, samas kui

Soomest saabunud kulastajate arv veidi langes
(-1%).

Uldise trendina saab taheldada, et keskmine

006bimiste arv Uhe kllastaja kohta on langemas -
see vdib olla tingitud nii jarjest lUhemaks
jaavatest reisidest kui ka suuremast labivoolust
ehk paevaste kulastuste osakaalu

suurenemisest. Selline muutus mdjutab ka
kohapealse turismitulu struktuuri, suunates

Majutatute ja veedetud 66de arv 2024

Linn asutustiksusena

Maakond

rohkem réhku teenustele ja atraktsioonidele, mis
sobivad lihemaks, ent aktiivseks ajaveetmiseks.
Kérvalolevad graafikud ja andmed parinevad
Parnumaa turismistatistika 2024 veebilehelt
(Statistikaameti ja Visit Parnu andmed) ning need
kinnitavad piirkonna jatkuvat tahtsust Eesti Ghe
peamise puhke- ja kuurortpiirkonnana.

Siseturistid ja nende 66bimiste arv

Linn asutusiuksusena Maakond
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Andmete ja graafikute allikas: https://visitparnu.com/parnumaa-turismistatistika-2024
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Graafiku allikas: https://visitparnu.com/parnumaa-turismistatistika-2024
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2.2 Rahvaarv ja asustustihedus

PARNU RAHVAARV JA KODAKONDSUS

Parnu elanike arv on viimastel aastatel tasapisi
kasvanud, peamiselt valisriikidest saabunute
tottu. Eesti kodanike arv on alates 2022. aastast
vahenenud, kuid rahvastiku koguarvu on
suurendanud eelkdige Ukraina paritolu elanikud
—2024. aastal elas Parnus 2829 ukrainlast.

2024. aasta 1. jaanuari seisuga elas Parnu linnas
52 703 inimest. Neist 89% (47 090) olid Eesti

Rahvaarv kodakondsuse 2024. aastal
Parnu linnas.

kodanikud ning 8% (4155) EL-valiste riikide
kodanikud, kelle seas moodustasid ukrainlased
suurima rihma. Alates 2018. aastast on
jarjepidevalt vahenenud Venemaa kodanike arv
Parnus.

Rahvaarv valisriikidest kodakondsuse
jargil aastatel 2018-2024 Parnu linnas.

PARNU LINNA ASUSTUSTIHEDUS

Parnu linna omavalitsuse territooriumi ja ka
Parnu linna asustusuksuse rahvaarv ja ka
asustustihedus on olnud aastast 2018
tbusutrendis vaikese tagasilodgiga 2021. Aastal.
2024. aasta 1. jaanuari seisuga elas Parnu linnas
52703 elanikku ja asustustihedus oli 61,5
elanikku km? kohta.

Parnu Keskuslinna ehk Parnu linna
asustusiliksuse territooriumil elas 2024. aastal

Statistikaameti andmetel 41520 elanikku ning
on selle poolest linnaliste asustusiksuste seas
neljandal kohal Tallinna, Tartu ja Narva jarel.
Parnu asustustihedus oli 1254 inimest km? kohta,
mis on vérreldes Tallinnaga (2870 elanikku/km?)
ja Tartuga (2506 elanikku/km?) poole vdhem ning
jaab selle naitajaga alla ka Eesti keskmisele
linnaliste asustuspiirkondade tihedusele (1684
elanikku/km?).

Parnu linna rahvaarvu ja asustustiheduse muutus aastatel 2018-2024
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suurimate linnadega aastatel 2018-2024
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2.3 Rahvastiku vananemine

VANANEMISE MOJU AUTOKASUTUSELE JA
PARKIMISVAJADUSELE PARNUS

Rahvastiku vananemine madjutab oluliselt linnade
lilkkuvusmudeleid, kuid selle modju ulatus s6ltub
tugevalt linna ruumilisest struktuurist,
Uhistranspordi kattesaadavusest ning
elukeskkonna kvaliteedist.

Tihedama linnaruumiga ja hea
uhistranspordiga piirkondades (nt Viin,
Helsingi) vaheneb eakate autokasutus jark-
jargult. Luhikesed vahemaad ja mugav
Uhistransport toetavad eakate iseseisvat
liilkkumist ning vdhendavad vajadust isikliku auto
jarele (ScienceDirect, 2024). Sellistes linnades
toob rahvastiku vananemine kaasa ka vaiksema
parkimisvajaduse.

Hajusas ja autokeskses linnaruumis (nt Tartu
aarelinna alad voi vaiksemad Soome ja Austraalia
linnad) séltuvad vanemaealised sageli autost ka
siis, kui igapaevaste sditude arv vdheneb. Auto
omamist jatkatakse iseseisvuse ja pdhiteenuste
kattesaadavuse tottu, mistottu parkimisvajadus
ei kahane — see pusib voi kasvab, eriti
elamupiirkondades.

Parnus esineb nii kompaktse kui hajusa
linnaruumiga seotud kaitumismustreid.
Ajalooline keskus ja selle lahialad on kénnitavad
ning hasti ligipdasetavad, mistottu voib
vanemaealiste autokasutus ja autovajadus
nendes piirkondades aja jooksul vaheneda.
Samal ajal elab suur osa eakaid linnaaarsetes ja
madala tihedusega asumites (Raekiila, Ulejde,
Papiniidu), kus pikad vahemaad ja piiratud
Uhistransport hoiavad auto omamise
valtimatuna.

Seetottu ei ole eeldada, et autoomand
vanemaealiste seas Parnus lahikimnendil
markimisvaarselt vaheneb. Kuigi séitude arv voib
kahaneda, sailib vajadus auto ja parkimiskoha
jarele ning elamupiirkondade parkimiskoormus
pusib. Paljud eakad hoiavad autot ka siis, kui
kasutavad seda harva, mis vahendab
parkimiskohtade rotatsiooni ja suurendab
pikaajalist hoivatust.

Vananeva lihiskonna parkimismustrid:

* Pdusiv héivatus elamupiirkondades: vihem
soite, kuid pikemaajaliselt seisev sdiduk
suurendab koormust.

* Ajaliselt muutuv ndudlus: suurem koormus
paevasel ajal teenuspunktide laheduses
(tervishoid, apteegid, toidupoed).

Mojud Parnu linna poliitikale:

* autoomanduse ja kasutuse tase eakate seas
jaab tdéendoliselt stabiilseks jargmise 10-15
aasta jooksul, eriti aarelinna piirkondades,

* parkimisvajadus muutub - eelistatakse
ligipaasetavaid, lUhiajalisi ja teenusepdhiseid
parkimiskohti,

* parkimiskoormus ei vihene automaatselt
koos sditude arvu langusega.

Tulemusena ei too rahvastiku vananemine
Parnus kaasa kiiret parkimisvajaduse langust.
Selle ohjamiseks on vaja p6imida
parkimispoliitika laiemasse liikuvus- ja
ruumipoliitikasse, sh paremasse Uhistransporti,
ligipaasetavasse linnaruumi ja sobivalt
kavandatud parkimislahendustesse.

Rahvastikuprognoos — Parnu maakonna rahvaarvu muutus 2024-2050
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Andmete allikas: Statistikaamet(RV084), 03.2025.

Parnu maakonna rahvaarv kahaneb prognoosiperioodi valtel uhtlases tempos,
aasta ligikaudu 87 900 elanikust vaheneb rahvastik 2050.

ligikaudu 6 900 inimese ehk 7,8% langust.

2025 2030 2035

Aasta

2040

2045

2050

ilma vahepealsete kasvudeta. 2024.

aastaks ligikaudu 81 000 inimesenti,

mis tahendab

Parnu maakonna rahvastiku vananemise trend (65+ osakaal 2024-2050)
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Andmete allikas: Statistikaamet(RV084), 03.2025.
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Parnu maakonna eakate (65+) osakaal suureneb prognoosiperioodi jooksul jarjepidevalt, toustes 2024. aasta
1igil 22,5% tasemelt umbes 28,4%-ni1 2050. aastaks. Vanemaealiste osakaalu tdus toimub samaaegselt
kogurahvastiku kahanemisega, mis slvendab rahvastiku vananemise méju.
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2.4 Autode omamise ja registreerimise statistika

AUTODE OMAMISE STATISTIKA PARNUMAAL
Transpordiameti andmetel oli 1.04.2025 seisuga
Parnumaal registris kokku 43 101 M1 ja N1
kategooria soidukit, mis moodustab 6% Eestis
registreeritud samast sdidukipargist. Séidukite
keskmine vanus on 15,2 aastat.

2024. aastal registreeriti Parnumaal kokku 3169
M1 ja N1 kategooria soidukit, mis tdhendas 7,5%
kasvu vorreldes eelneva aastaga.
Registreerimiste arvu kasv vdib viidata elanike
suuremale ostujoule, t60- ja teenusekohtadest
kaugemale elamisele (valglinnastumine) ning
voimalikule reaktsioonile 2025. aastal jdustuva
automaksu eel.

Olulised muutused soéidukipargis:

* Uute sdidukite osakaal: 36,4% koigist
registreerimistest — enam kui kolmandik

autodest olid uued.

* Soidukite keskmine vanus: 3,89 aastat —
15,5% langus vorreldes eelneva aastaga, mis
naitab autopargi noorenemist.

* Kitusetiupide areng:
* bensiiniautod on jatkuvalt Glekaalus,

* hudbriidsdidukite registreerimine kasvas
59%,

* elektriautode registreerimine kasvas
39% vaatamata kérgemale hinnale ja
taristu piirangutele.

Eestis 1.marts 2025 seisuga registris olevad M1 ja N1 kategooria soidukid

1. mérts 2025 seisuga

REGISTRIS OLEVAD SOIDUKID

49 819

Keskmine vanus

14,9 a

49 819
7%

Allikas: https://www.transpordiamet.ee/soidukite-statistika
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2.5 Parkimise pohimotted

KATEGOORIA SIsU

PARKIMISE JUHTIMISE To6hus parkimispoliitika pohineb neljal pohimottel:

POHIMOTTED

* Parkimistasud (F): hinnastamine, mis suunab parkimiskaitumist ja aitab hallata
noudlust;

* Teavitamine (A): kampaaniad ja juhendmaterjalid, mis selgitavad parkimiskorra
eesmarke ja valikuid;

* Nouded jareeglid (N): ajakohased ja joustatavad eeskirjad, mis toetavad
lilkuvuse ja linnaruumiga seotud eesmarke;

¢ Linnaruumilahendused (S): konkreetsed projektid voi selged suunised nende
kavandamiseks ja elluviimiseks.

Kaesolevas dokumendis viidatakse nendele pdhimdtetele lihendiga FANS.

TANAVAPARKIMISE
EELISED

Tanavaparkimine on paljudes olukordades kdige tdhusam parkimisviis, sest
see ei eelda uute rajatiste ehitamist, kasutab olemasolevat teekatet ning
vBimaldab parkimistasude ja -korra lihtsat jalgimist ja jdustamist.
Tanavaruumi kasutamine parkimiseks vdib olla kulutdhus ja paindlik
lahendus, eriti seal, kus eraparklate rajamine ei ole majanduslikult voi
ruumiliselt pdhjendatud.

PARKIMISE JA
LINNASUSTEEMIDE
SEOSED

Parkimispoliitika edukas uuendamine eeldab arusaamist, et parkimine on tihedalt
seotud teiste linnasusteemidega — liikkuvuse, elamuarenduse, ettevotluse, avaliku
ruumi ja teenuste kattesaadavusega. Seetdttu tuleb parkimisotsuseid kasitleda
osana laiemast linnapoliitikast, mitte eraldiseisva tehnilise kusimusena.

PARKIMISKOHTADE
RAJAMISE NOUETE
VAHENDAMINE

Parkimiskohtade miinimumnduete sailitamine tahendab sisuliselt
autoomanike kaudset subsideerimist teiste elanike arvelt — sealhulgas
nende, kes elavad valjaspool omavalitsust ja ei panusta kohalikku
maksutulu. Rahvusvaheline praktika naitab, et sellisel lahenemisel on
olulised puudused: juba 1368 linna Ule maailma on vdhendanud parkimise
miinimumndudeid ning 100 linna on need taielikult kaotanud, et valtida
Ulepakkumist, vahendada ehitus- ja elamiskulusid ning toetada saastvamat
linnaruumi.

PARKIMISE
ALTERNATIIVKULU

Tohusa parkimisstrateegia aluseks on arusaam, et parkimiskohtadel on
alternatiivkulu —iga parkimisele eraldatud maa-ala voi ressurss oleks kasutatav
muul viisil, mis vdiks luua linna jaoks suuremat vaartust, naiteks elamispindade,
ettevotluse, haljastuse voi avaliku ruumi kaudu. Parkimispoliitika kujundamisel
tuleb seetdttu hinnata mitte ainult parkimisvajadust, vaid ka seda, millest linn
parkimiskohtade nimel loobub.

LINNARUUMI JAOTUS

Parkimisstrateegiad peavad tanapaeval kasitlema vaartusliku linnaruumi diglast ja
tohusat jaotamist, mitte keskenduma uksnes liikuvuse probleemidele.

DUNAAMILINE
HINNASTAMINE

Dunaamiline hinnastamine voimaldab parkimistasu kohandada vastavalt
ndudlusele. Kui hind tduseb perioodidel, mil néudlus on kdrge, vahenevad
tarbetud autosdidud ja suureneb uhistranspordi, jalgratta voi jalgsi
liikkumise kasutus. Vastupidi — madalam hind tipptunni valisel ajal voib tuua
rohkem kulastajaid ning elavdada majandustegevust paevadel ja
kellaaegadel, mil koormus on tavapéaraselt madal. Seetdttu saab
dinaamiline hinnastamine suunata lilkuvuskaitumist nii, et parkimisruum
oleks kasutatud tasakaalustatumalt ja linnaelu toimiks Uhtlasemalt.

MAA JA KOGUKONNA
KASU

Parkimiskohtade mahupiirangud véimaldavad linnal suunata vaartuslikku maa-ala
avaliku ruumi, haljastuse voi arifunktsioonide arendamiseks, mis loob laiemat kasu
kogu kogukonnale.

TASUTA PARKIMISE
VARJATUD KULUD

Kui parkimine toimub avalikul maal, katavad maksumaksjad selle rajamise ja
hoolduskulud. Eraomandis vdi aritegevusega seotud parkimise puhul kanduvad

kulud tarbijatele hindade kaudu — need sisalduvad ostude ja teenuste maksumuses.

Seetottu tuleks parkimiskorraldust kasitleda kui kuluga teenust, mille eest keegi
alati maksab, isegi kui parkimine ei ole hinnastatud.

DUNAAMILISED

PARKIMISTINGIMUSED

Linnad, kus parkimisnoudlust kujundavad hooajaline turism ja suur
iganddalane pendelranne, peaksid loobuma staatilistest parkimishindadest
ja -reeglitest ning rakendama dunaamilisi tingimusi. Paindlik hinnastamine
ja ajaliselt muudetavad parkimiskorrad vdéimaldavad paremini juhtida
taituvust, vahendada tipuaegade ulekoormust ning toetada sujuvat
linnakeskkonda erinevatel nddalapéevadel ja aastaaegadel.

PARKIMISHINNA
REGULEERIMINE

Parkimistasu tdstmine on kdige vahetum meede parkimisndudluse vihendamiseks,
kuid see toimib téhusalt ainult siis, kui see on osa laiemast linnaliikuvuse
strateegiast.

KOHALIKU

LAHENEMISE VAJADUS

Riiklik parkimisstandard ei arvesta kohalikke olusid, mistottu ei aita see
lahendada Parnu-laadsete linnade probleeme, kus parkimisnéudlust
madjutavad nii pendelranne kui ka hooajaliselt kasvav turism. Sellise Uldise
standardi asemel on vaja paindlikku ja linnaspetsiifilist raamistikku, mis
voimaldab kohandada parkimisnorme, hinnastamist ja kasutusreegleid
vastavalt tegelikele vajadustele ja ajutistele ndudluse muutustele.

INVESTEERINGUTE
TAHTSUS

Parkimistasude kiire tdstmine ilma samal ajal investeerimata saastvatesse
liikkumisvdimalustesse vdib tuua kaasa soovimatud tagajarjed. Selline samm voib
vahendada avalikku toetust, kahandada paevaturismi, suurendada ebaseaduslikku
parkimist ning tekitada survet haljasaladele ja muule mitteametlikule parkimisele,
kuna inimesed otsivad alternatiivseid kohti oma sdiduki jatmiseks. Seetottu tuleb
hinnastamist rakendada astmeliselt ja koos realistlike alternatiividega.

TULEVIKU

VALJAKUTSED PARNUS

Parnus toimunud ligikaudu 30% palgakasv perioodil 2021-2024 koos
elamuehituslubade margatava kasvuga — peamiselt 4- ja 5-toaliste
eluruumide puhul - viitab suuremale tdenaosusele, et erasdidukite
omamine ja kasutamine kasvab lahiaastatel. Kui samal ajal ei investeerita
olulisel maaral sdastvatesse liikumisvdimalustesse ja
transiidiinfrastruktuuri, voib see suurendada survet nii elamupiirkondade
parkimisele kui ka linna liikuvusvérgule tervikuna.

TAUSTANDMED
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2.6 Luhikokkuvote alusdokumentidest ja -andmetest

Demograafilised muutused

Kuigi Parnu elanikkond on viimase kuue aasta jooksul
kasvanud, naitavad kesk- ja pikaajalised prognoosid
elanikkonna vahenemist ja vananemist. Samal ajal oodatakse
suhtelist kasvu imbritsevates valdades.

Transporditaristu vajadus

Ilma uue Uhistranspordi infrastruktuuri ja sihiparaste
stiimuliteta suureneb tdenaoliselt Parnusse soitvate sdidukite
arv.

Noorte ja perede ligimeelitamine

Parnu linn on vananeva elanikkonnaga ning linna
jatkusuutlikuks kasvamiseks on oluline pakkuda
meeleparast elukeskkonda noortele ja peredele. Ndudlus
hea elukeskkonna jargi kasvab ning on oluline Parnu linnale,
et pakkuda elukeskkonnana konkurentsi teistele
suurematele Eesti linnadele.

Turismimuutused

Aastatel 2019-2024 vahenes turism Soomest jarsult - talvel
ligi 50% ja suveperioodil 30%. Samal ajal kasvas turism Latist
peaaegu kolmekordseks, kusjuures ebatavaline tipp oli
talvehooajal.

Kvaliteetne linnakeskkond

Parnu arengudokumentides rohutatakse jarjepidevalt
kvaliteetse linnaruumi ja hea elukeskkonna tagamist
linnaelanikele kui Uht keskset prioriteeti. See pdhimote
toetab linna eesmarki kujundada atraktiivne ja toimiv
elukeskkond, mis soodustab elanike heaolu,
ligipaasetavust, tervislikku liikumist ja tasakaalustatud
linnaruumilist arengut.

Autoliikluse kasvu ootus

Vottes arvesse Lati turistide arvu suurenemist - praegu
moodustab see 41% kdigist valiskiilastajatest - ja siseturismi
8%-list kasvu, vdib pdhjendatult eeldada, et ka eraautode
liiklus Parnus suureneb.

Autokeskse liikuvuse vihendamine

Parnu linnaline liikuvus on praegu suuresti autokeskne,
mistéttu arengudokumendid suunavad tulevikulahendusi
autokasutuse vdhendamisele ja alternatiivsete
lilkkumisviiside tugevdamisele. Fookus on saastva liikuvuse
arendamisel — eelkdige Uhistranspordi, jalgrattasdidu ja
jalgsi lilkumise tingimuste parandamisel, et vahendada
soOltuvust isiklikust sdidukist ning toetada terviklikku ja
tasakaalustatud linnaruumi.

Parnu arengudokumendid ja
eesmargid

Parnu linna lilkkuvuse eesmargid ja suunad on sdénastatud
mitmes strateegiadokumendis.

Linnalise liikuvuse kasitlus on kajastatud jargmistes Parnu
arengudokumentides:

* Parnu linna Uldplaneering 2025+

* Parnu arengukava aastani 2035

* Parnu kliimakava 2030

* Parnu jalgrattastrateegia 2030+

Parnumaa toimepiirkonna liikuvust ja regionaalseid ihendusi
kasitletakse maakondlikus arengudokumendis:
* Arengustrateegia Parnumaa 2035+

Saastva liikuvuse ja parkimisalade
arendus

Saastva liikuvuse edendamiseks on Parnu
arengudokumentides valja toodud mitmed suunad,
sealhulgas rattaparklate rajamine, lilkuvuskeskuste
arendamine ning pargi-ja-sdida voi pargi-ja-konni
lahenduste loomine.

Soidukitele moéeldud parkimisalade kavandamisel nahakse
ette liigendatud ja kliimakindlaid lahendusi, mis aitavad
vahendada kuumasaarte teket ning tagavad labimdeldud
sademevee juhtimise. Parkimisalade haljastus peaks olema
mitmekesine, hdélmates nii kdrg- kui madalhaljastust, et
parandada linnaruumilist kvaliteeti ja 6koloogilist toimivust.
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2.6 Luhikokkuvote alusdokumentidest ja -andmetest

PARNU ULDPLANEERINGUTES KIRJELDATUD
PARKIMISPOHIMOTETE TAPSUSTAMIS- JA
TAIENDAMISVAJADUS

Uuringus vaadeldi ja vorreldi kehtivat ,,Parnu linna
asustusuksuse Uldplaneeringut 2025+” ning taiendamisel
olevat ,Parnu linna uldplaneeringut 2035+”, Mdlemad
dokumendid seavad selged sihid tanavaparkimise
vahendamiseks, parkimismajade ning ,pargi ja reisi”
lahenduste loomiseks ja keskkonnahoidlike normide
rakendamiseks. Kdrvalolevas tabelis toome esile need
meetmed, mis — meie hinnangul — vajavad kas tdpsustamist
vOi tadiendamist, et toetada tdhusamat ja
kasutajasdbralikumat parkimispoliitikat.

Uldplaneeringu meede

Kommentaar

Viited

Rakendusnaéited

Tagada vahemalt lUiks parkimiskoht iga
korteri jaoks uutes elamuarendustes
véljaspool linnakeskust ja
olemasolevate elamute
restaureerimisel/renoveerimisel.

Parkimiskohtade miinimumnaoudeid ei ole soovitatav rakendada, kuna need viivad sageli ligse maakasutuse
ja labilaskmatute pindade suurenemiseni. Sdastvama ruumikasutuse edendamiseks tuleks kaaluda hoopis
parkimiskohtade maksimumarvude kehtestamist. Kui parkimine on lubatud erakruntidel (nt hoovides),
tuleks eeskirjadega nduda vett labilaskvate kattematerjalide kasutamist, et vdhendada pinnase sulgemist ja
parandadavee imbumist.

Shoup, D. (2005). The High
Cost of Free Parking; EU Soil
Strategy for 2030; EC (2021)
Guidelines on Best Practice
to Limit, Mitigate or
Compensate Soil Sealing.

Viin (parkimiskohtade
tUlemmaarad), Oslo
(roheinfrastruktuuri nduded
eraparklates), Portland
(nduded vett labilaskvate
katete kasutamiseks).

Kiilaliste parkimiskoha kavandamine
hoonestusega samal krundil.

UP-s kirjas: kohalikul omavalitsusel on digus
noéuda kulaliste parkimiskoha kavandamist
hoonestusega samal krundil)

Kulaliste parkimiskohtade kohustuslik rajamine koos lldiste parkimismiimumidega voib kaasa tuua
parkimiskohtade tlepakkumise. Kilaliste parkimisvajadus on enamasti ebaregulaarne ja luhiajaline ning
selle katmine Uhiskasutuses olevate parkimisalade voi tanavaparkimise kaudu on sageli ruumiliselt ja
majanduslikult tdhusam. Labilaskmatute pindade suurendamine harvaesinevate vajaduste katmiseks ei ole
kooskdlas saastva arengu pohimotete ega Euroopa Liidu elurikkuse eesmarkidega. Seetottu on pdhjendatud
hinnata kulaliste parkimise vajadust kontekstitundlikult ning eelistada paindlikke ja Ghiskasutusel
pohinevaid lahendusi, mis vahendavad ruumilist jalajélge ja toetavad kvaliteetset linnaruumilist arengut.

Litman, T. (2020). Parking
Requirement Impacts on
Housing Affordability; EU
Biodiversity Strategy 2030.

Amsterdam (Uhiskasutusega
parkimistsoonid), Freiburg
(kUlaliste parkimine hajutatud
liikuvuskeskustesse).

Enam kui 3-korruseliste kortermajade
kavandamisel tuleb valtida suurte
avaparklate rajamist, parkimine tuleb
liigendada, voimalusel lahendada
osaliselt hoone mahus, osaliselt maa all
voi tervenisti maa all.

See pohimodte toetab maapealse parkimise vahendamist, mis on positiivne. Kuid korruste arvu kasutamine
kriteeriumina ei pruugi olla piisav. Arendajad vdivad eelistada laiu kahe- v6i kolmekorruselisi hooneid sama
ehitusmahuga, mille tulemusel kasutatakse parkimiseks maad samal méaaral. Td6husam oleks reguleerida
parkimisndéudeid hoone mahu vdi bruto/netopinna alusel, et valtida selliseid ruumikasutuse moonutusi.

Newman & Kenworthy (1999)
Urban Density and
Sustainability; UN Habitat
(2013) Streets as Public
Spaces and Drivers of Urban
Prosperity.

Ziurich (mahupodhised lavendi-
maarad), Helsingi
(Uhiskasutusega maa-aluste
parkimiskohtade néuded).

Kaupluste parkimiskohtade
miinimumarv erineb linnakeskuses ja
véljaspool seda.

Parkimisnduete diferentseerimine asukoha jargi on kasulik, kuid pelgalt kaheks jaotamine - kesklinn ja muu
linn - on liiga Uldistav. Parkimisndudlust mojutavad ka teenuste atraktiivsus ja kontsentreeritus.
Uhiskasutuses olevate parkimiskohtade edendamine segakasutusega véi suure aktiivsusega aladel aitab
ruumi paremini kasutada ning vahendab vajadust uue taristu jarele.

ITF (2018) Shared Mobility
Simulations; Cervero (2004)
The Transit Metropolis.

Barcelona (superplokid
Uhiskasutatavate
parkimisvdimalustega),
Hamburg (kesksed
Uhiskasutusega parklad
hinnatasemete
diferentseerimisega).

Tanavaparkimist tuleks vahendada, et
toetada jalakaijate ja jalgratturite
ohutust; véltida parkimist pohitanavatel
ja vanalinna piirkonnas.

Kuigi tanavaparkimise vihendamine voib parandada jalakaijate ja jalgratturite ohutust, séltub selle mdju
tanavaruumi kontekstist. Madalate kiirustega tdnavatel voivad pargitud autod pakkuda jalakaijatele kaitset
liikluse eest, samas kui suurte liiklusmahtudega teedel voivad parkivad s6idukid takistada liiklusvoogu ja
tekitada ohtlikke olukordi. Soovitatav on rakendada kontekstipdhist lahenemist, mis arvestab erinevate
tanavattlpide omadusija rolli linnaruumi vorgustikus.

NACTO (2013) Urban Street
Design Guide; Dumbaugh &
Rae (2009). Safe Urban
Form.

Kopenhaagen (kontekstipdhine
parkimine), Gent (parkimine
eemaldatud jalakaijatele
suunatud tanavatelt).

Valtida monotoonsete kovakattega
pindade kavandamist. Alla 10-kohaliste
parkimisalade katmisel eelistada
betoonkivi, s6elmeid, killustikku,
murukivi jms.

See soovitus voiks laieneda ka suurematele parkimisaladele (sh parklate operaatoritele). Just ulatuslikud
parkimisplatsid pakuvad veelgi suuremat voimalust kasutada vett labilaskvaid kattematerjale, et juhtida
sademevett looduslikul viisil, vahendada uleujutuste ohtu ja kaitsta pinnase tervist. Rahvusvaheline
praktika kinnitab, et sellised lahendused on teostatavad ka suuremas mahus, toetades nii kliimakohanemist
kui sdastvat linnaruumi kujundamist.

EPA (2016) Green
Infrastructure Design; CIRIA
SuDS Manual (UK).

Castel Romano Outlet
(Rooma), Malmo -
roheinfrastruktuuriga
parkimisalad.

Tagada turvaline ja kasutajasobralik
parkimine eakatele ja peredele -
suuremates parklates tuleks ette ndha
ka jalgteed.

Liiklusohutuse parandamiseks, eelkdige haavatavate liiklejate kaitseks, on pdhjendatud kaaluda
suuremootmeliste soidukite (sh suured maasturid) liikumise ja parkimise piiramist kesklinna piirkondades.
Sellistel s6idukitel on sageli ulatuslikumad pimenurgad, mis suurendavad dnnetuste riski, eriti laste puhul.
Kuigi tehnoloogilised abisiisteemid voivad riske leevendada, tagavad pusivama ja siisteemsema ohutuse
eelkdige regulatiivsed meetmed ja nahtavusnduded, mis mojutavad kogu sdidukiparki ning linnaruumilist
kasutust tervikuna.

OECD/ITF (2018) Safer City
Streets; Ewing & Dumbaugh
(2009) The Built Environment
and Traffic Safety.

Pariis (lisatasu parkimise eest
linnamaasturitele), Oslo
(sbidukite ligipaasu piiramine
koolide laheduses).

Parkimislahendused peavad toetama
keskkonnaséaastlikku sademevee
juhtimist jaimbumist.

See on oluline ja ajakohane ettepanek. Selle rakendumise tagamiseks peaks linn kaaluma siduvate
projekteerimisstandardite voi juhiste kehtestamist, mis laieneksid nii avalikele kui ka eraalgatusega
parkimisarendustele. Eriti kriitiline on see keskkonnaohtudele tundlikes piirkondades, nagu rannikualad.
Hasti toimiv sademevee juhtimisststeem aitab ennetada reostust, vdhendada lleujutuste riski ning
maandada sdidukitest lahtuvat vdimalikku tuleohtu.

UNEP (2020) Guidelines for
Nature-Based Urban
Infrastructure; EU Urban
Wastewater Directive
91/271/EEC.

San Francisco (kohustuslikud
sademevee juhtimise
projekteerimislubade néuded),
Tallinn (roheinfrastruktuuri
strateegia).

:. Pirnu parkimisnaliiiis ja —strateegia

SPIN
UNIT lee mai2025

VORDLUSANALUUS

18



Vo - . 5

PARKIMISKASUTUSE ANDMED

SPlN ®® iy parkimisnaliiiis ja —strateegia
o0
UNIT 19

o @ Mai2025




3.1 Parkimismustrid

PARKIMISANDMED

Parkimismustrite tuvastamiseks on kasutatud 2023. aasta
mobiilse parkimise andmeid (Telia). 2023. aastal oli Parnus
kaks tasulist parkimispiirkonda:

* Kesklinna piirkond, mis on nimetatud mobiilsideoperaatori
kaudu makstes tsooniks PARNU.

* Ranna piirkond, mis on nimetatud mobiilsideoperaatori
kaudu makstes tsooniks RAND.

HOOAIJALISUS
Suvekuudel (juuni-august) on margatav hooajaline tipp, eriti
juulis nii RANNA kui ka PARNU tasulises parkimispiirkonnas.

Parkimispiirkond RAND: Juunis (5416 parkimisseanssi),
juunis (4211) ja augustis (3338) on samuti suur kasutus.

PARNU tasuline parkimisala néitab veelgi tugevamat tdusu
suvekuudel, mille selge tipp on juuli (8 329 seanssi), mida
Umbritsevad suur aktiivsus juunis (6 250) ja augustis (6 024).

Jarsk kasv suvekuudel, eriti juulis, viitab kindlalt turistide arvu
suurenemisele. Parkimiskohad vdivad olla tihedalt héivatud
hooajaliste kulastajate tottu, kes kasutavad kesklinnas
asuvat parklat baasina, et paaseda kohalikele
vaatamisvaarsustele, sealhulgas rannale.

See kinnitab varasemaid tahelepanekuid selle kohta, et
turistid potentsiaalselt pargivad ja kasutavad oma sdidukeid
sageli kogu oma viibimise ajal, millele viitab suurem
tehingute sagedus.

Valjaspool suvekuid on parkimisaktiivsus suhteliselt
stabiilne, eriti PARNU parkimisalas, jdades keskmiselt 3000-
4000 kasutuskorrani kuus.

Selline regulaarne muster tipptundide valisel ajal viitab
pusivale pendelrdndele ja kohalikule kasutamisele, mis
tugevdab tugevat pendelrdndepdhist parkimise suundumust.

Telia andmetele tuginedes moodustab tasuta parkimine
11,65% kdigist parkimisminutitest, samas kui tasustatud
parkimine moodustab 88,35%.

Tsoon

RAND

Keskmine

PARNU

Keskmine
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3.1 Parkimismustrid

TUGEV PENDELRANNE

Parkimise kestus on argipaeviti pikem, eriti tsoonis
PARNU, kuid madalama tunnitasuga, mis viitab
tugevale pendelrandele. Naib, et elanikud voi
pendelrdndajad pargivad oma sdidukeid keskse
asukohaga aladel varakult, hdivates kohti pikemaks
ajaks (sageli kogu toopaevaks). Selline kaitumine voib
piirata parkimiskohtade kattesaadavust luhiajaliste
kasutajate jaoks, tekitades probleeme kéaibele ja
vahendades parkimise Uldist tdhusust.

TURISMI MOJU PARKIMISKASUTUSELE

RANNA ja PARNU parkimistsoonide suur
parkimisseansside arv viitab selgelt turismi olulisele
mojule parkimisnoudlusele. Suveperioodil pargivad
turistid sageli kesklinna laheduses ning liiguvad sealt
edasi jalgsi voi jalgrattaga randa ja teistesse
vaatamisvaarsustesse. Samas viitavad andmed
sellele, et paljud kilastajad kasutavad autot aktiivselt
kogu viibimise valtel.

Eelkdige nadalavahetustel suureneb oluliselt
parkimistehingute arv, samas kui parkimise kestus
vaheneb. See suundumus viitab lihiajaliste
parkimiste arvu suurenemisele, mis voib olla tingitud
suurenenud turistide aktiivsusest, ostukulastustest
vOi sagedasest liikumisest vaatamisvaarsuste vahel.

Nadalavahetuste lUhemad parkimisperioodid ja
suurem parkimiskohtade vahetus voivad omakorda
suurendada liikluskoormust, tekitada ummikuid ning
kasvatada ndudlust parkimiskorralduse ja jarelevalve
ressursside jarele. See mojutab nii kasutajakogemust
kui ka parkimissusteemi uldist toimivust.

Tsoon

RAND

PARNU

Seansside arv

Seansside arv

8K

6K

4K

2K

OK

8K

6K

4K

2K

OK

Allikas: Telia mobiilse parkimise andmed, 2023 Allikas:
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3.1 Parkimismustrid

RAND - TOOPAEVAD

Kasutajate parkimiskéitumine

Toopaevade varahommikused parkimisseansid tsoonis
RAND (algused enne kella 7.00) on arvuliselt vahesed,
kuid nende kestus on vaga pikk (keskmiselt umbes 10,5
tundi). See viitab eelkdige pikaajaliste parkijate sh
tootajate voi varajaste kulaliste olemasolule, kes
saabuvad enne tavaparasttoopaeva algust.

Ajavahemikus 8.00-12.00 suureneb parkimisseansside
arv margatavalt, samal ajal kui keskmine parkimiskestus
luheneb ligikaudu 2,4 tunnini. See viitab lihiajalisele ja
suure kdibega parkimisele, mis on iseloomulik ari-,
teenindus- ja asjaajamiskulastustele. Parastldunastel ja
Ohtupoolsetel aegadel parkimiste hulk langeb ja ka
kestus véheneb veelgi.

Hinnakujundus

Hinnakujundust kasutatakse selgelt parkimisnéudluse
juhtimise vahendina. Kérgeim tasutud parkimistasu (12 €
- paevapileti hind) langeb kokku tipptundide
saabumisaegadega ja parkimine kestab ka vastavalt
pikaajalisel, keskmiselt tle 10 tunni. Paeva suurim
parkimise kaive on lbuna ajal 12-14 vahel, kuid selle
kestus on oluliselt lihem (2-2,3h) ja vaheneb veelgi
Ohtule lahenedes. Parastldunased vaiksema kestuse
parkimisseansid suurendavad parkimisruumiringlust ja
téstavad selle kasutusefektiivsust.

Jareldused ja soovitused
Sailitada ja vajadusel tapsustada ndudluspdhist

hinnakujundust, et tagada parkimisruumitéhus kaive ja
valtida tipuaegset ulekoormust.

Kaaluda kérgema hinnataseme ajutist pikendamist
parastléunasse, kui liiklus- ja parkimiskoormus pusib ka
parast tavaparaseid tipptunde.

Analuusida varajaste hommikutundide (kell 5-7)
parkimisvéimekuse kasutust ning hinnata, kas selle
alakasutust on voimalik leevendada suunavate
meetmetega, naiteks soodushinnastamise abil.

RAND - NADALAVAHETUSED

Kasutajate parkimiskéitumine

Parkimisaktiivsus algab p&eva jooksul suhteliselt hilja
ning suureneb jark-jargult. Kasutuse tippaegjaab
ajavahemikku 11.00-16.00, mis on kooskdlas ostu-,
toitlustus- ja kultuuritegevuste ajastusega. Parkimise
kestus on valdavalt lUhike (umbes 1,3-3 tundi), viidates
peamiselt lUhiajalistele vabaajapdhistele klilastustele.

Varahommikused parkimisseansid (enne kella 7.00)
eristuvad vaga pika keskmise kestuse poolest (8 tundi voi
enam). See viitab eeskatt 60bivatele voi nadalavahetuse
kilastajatele, kes on sdiduki parkinud juba eelmisel 6htul
ning jatkavad parkimist jargmise paeva alguses (tasutud
on parkimise paevapileti summa).

Hinnakujundus

Paeva alguses on parkimistehingute tasud keskmiselt
kdige kdrgemad (kuni 12 eurot), mis viitab paevapiletite
kasutamisele vbi pikaajalisele parkimisele. Kérged
hinnad ja pikaajaline parkimine vdivad suunata osa
kasutajaid mitteametlike voi tdnavavaliste lahenduste
poole.

Varahommikustel tundidel esinevad kestuse tipud
osutavad vdimalusele suunata ja reguleerida pikaajalist
parkimist eraldi meetmetega, naiteks diferentseeritud
hinnastamise v0i ajapdhiste piirangute kaudu.

Jareldused ja soovitused
Kohandada nadalavahetuste varahommikust

hinnastamist, et see vastaks paremini tegelikule
noudlusele, naiteks rakendades madalamaid tariife enne
kella 9.00.

Vaadata Ule jarelevalve- ja joustamispraktikad oisel ajal
ja pikaajalise nadalavahetuse parkimise puhul, et
vahendada mitteametlikku parkimist ja tagada susteemi
diglane toimimine.

Analuusida kindlasummaliste nddalavahetuse tariifide
rakendamise vdimalust, mis lihtsustaks parkimise
haldamist ning parandaks kasutajakogemust.

TUNNIPOHINE KOKKUVOTE

(TOOPAEVAD 2023. AASTAL KOKKU)
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3.1 Parkimismustrid

PARNU - TOOPAEVAD

Kasutajate parkimiskaitumine

AnallUsitav tsoon toimib selgelt pendelliikluse
s6lmpunktina. Parkimisseansside alustamiste
arv kasvab jarsult alates kella 6.00 hommikul
ning saavutab tipu ligikaudu kella 13.00 paiku.
Parkimise keskmise kestuse diinaamika on
sellele vastupidine: pikemad parkimised
esinevad paeva alguses ja ldpus, ulatudes kuni
14 tunnini, samas kui keskpaevased
parkimisseansid on valdavalt lUhiajalised (umbes
1-2 tundi).

Selline muster viitab igapaevasele tootajate
kasutusele, kus sdiduk pargitakse hommikul ja
jaetakse 6htuni. Voérdlemisi madalad hinnad — 5-
eurone paevapilet ning sellest madalam
pikaajalise parkimise kulu — muudavad selle
tsooni atraktiivseks ja taskukohaseks
pikaajaliseks parkimiseks ning kujundavad
sellest sisuliselt pusiva parkimis- ja
peatumiskoha.

Hinnakujundus

Hinnakujundusmudel on kooskélas
kasutusmustriga, véimaldades soodsat
pikaajalist parkimist piirkonnas, mis on vahem
koormatud. Selline lAhenemine toetab

pendelparkimist ning aitab suunata pikaajalist
parkimist aladele, kus see avaldab vaiksemat
survet tdnavaruumi ja linnaruumilisele
kvaliteedile.

Jareldused ja soovitused

Kaaluda tsooni kujundamist eelkdige pikaajalise
ja pendelparkimise alaks, kus asjakohane,
arvestades selle kasutusmustrit ja asukohta
linnasusteemis.

Lihtsustada regulaarsete kasutajate ja
pendelrdndajate parkimislubade soetamist,
pakkudes nadalaseid, kuiseid ja aastaseid lube

sama kasutajasobralikult kui tunni- voi
paevapileteid. Praegune veebivormipohine
lahendus muudab loa soetamise ebamugavaks
ja voib vahendada selle kasutamist.

Rakendada hinnatdusu Uksnes korge ndudluse
korral, tagades samal ajal jarelevalve pikaajalise
ja pohjendamatu parkimise suhtes, naiteks
soidukite puhul, mis jaetakse alale Ule t6daja voi
00seks ilma selge vajaduseta.

PARNU - NADALALOPUD

Kasutajate parkimiskéitumine

Vorreldes todpaevadega on nddalavahetustel
parkimisseansside arv oluliselt vaiksem ning
parkimise kestus sarnane voi ménevorra lihem.
Suurim sisenemiste hulk koondub
hilishommikust parastléounani (ligikaudu kell
11.00-15.00), mis viitab eelkdige puhke-, ostu- ja
kulastuspdhisele parkimiskasutusele.

Kuna 2023. aastal kehtis PARNU parkimistsoonis
nadalavahetustel tasuta parkimine, ei toonud
nadalavahetuse parkimine linnale parkimistulu.

Hinnakujundus
Nadalavahetustel on keskmine parkimistasu
sisuliselt olematu, mis soodustab pikaajalist

parkimist.

Jareldused ja soovitused

Kaaluda maksimaalse parkimiskestuse pehmete
piirangute kehtestamist, et vihendada
pikaajalise parkimise kuritarvitusi.

Valtida ulatuslikke parkimistasude allahindlusi
nadalavahetustel, mis soodustavad
ebaefektiivset ruumikasutust.

Lépetada tasuta parkimise paevad, et tagada
parkimissusteemi jarjepidevus, diglus ja parem
noudluse juhtimine.

KOKKUVOTE
Uhik RAND PARNU RAND PARNU
(ToOpaev) (Toopaev) (Nadalavahetus) | (Nadalavahetus)

Tipptund 12:00 13:00 12:00 12:00

Maksimaalne 260 1256 454 612

keskimine

parkimis-

sessioonide arv

tunnis iihe paeva

kohta

Hinnavahemik 0-12€ 0-5€ 0-12¢€ 0€

(euro/tund)

Keskmine kestus ~10.5 tundi ~14.7 tundi ~10,3 tundi ~13,1 tundi

Maksimaalne

(tundi)

Kasutusjuhtum Liihiajaline, korge kdive |Pikaajaline, Meelelahutajad/ Kiilastajad/o60bijad
pendeldaja poodlejad

Allikas:

mobiilse parkimise andmed, 2023
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3.2 Parkimisalade kaart

PARNU PARKIMISKAARDI KOOSTAMINE

Andmebaasi ja metoodika kujundamine

Tervikliku parkimisuuringu labiviimiseks on
vajalikud kolm p&hikomponenti:

* detailne kaart kdigi avalike ja eraparklate
asukohaga,

* tapne parkimiskohtade arviga ala ja
tdnavaldigu kohta ning

* tunnipbhine taituvus, mis kirjeldab
parkimiskohtade kasutust 66péeva lbikes.

Uuringu algushetkel ei olnud Parnus tkski neist
andmekogumitest sisteemselt kattesaadav.

Kuigi uuringu algne ldhteulesanne ei hdlmanud
nende andmete loomist, kaardistati to6 kaigus
olulise lisavadartusena osa puuduvatest
andmekogudest. Geograafiliste infosusteemide
(GIS) ning Maa-ameti (praegu Maa- ja
Ruumiamet) varskeimate ortofotode abil
kaardistati Ule linna kodik tuvastatavad avalikud ja
eraparklad aladena. Lisaks hinnati
tanavaparkimise mahtu, kaardistades kasitsi
parkimiskohad tanavaldikude kaupa ning
maarates sdidukite maksimaalse arvu, mida iga
l6ik mahutab.

Kuigi tegemist oli tddmahuka protsessiga,
vdimaldas see esmakordselt kvantifitseerida
kogu parkimisele eraldatud ruumi Parnu linnas.
Saadud tulemused moodustavad olulise
lahteandmestiku, mille alusel saab hinnata
parkimise osakaalu ja jaotust vdrreldes teiste
maakasutusviisidega, nagu elamu-, ari- ja
puhkealad.

Ulatuslik kaardistamine aitas uletada uuringu
algfaasis ilmnenud andmellngad ning l&i tugeva

aluse edaspidisteks parkimis- ja liikuvuspoliitika
otsusteks. Loodud andmestikud véimaldavad
poliitikakujundajatel ja planeerijatel tuvastada
parkimissusteemi ebaefektiivsusi, hinnata
tulevasi vajadusi ning kavandada saastvamaid,
téhusamaid ja kasutajasobralikumaid lahendusi.

Edasise arenduse ja seire eelduseks on
parkimiskohtade taituvusuuringute labiviimine
valitud piirkondades, et tadiendada kaardipohist
infot tegeliku kasutusandmestikuga ning toetada
andmepohist otsustamist.

Parkimisala on suurem kuti
Kesklinn ( 0,79 km?).

See on voOrreldav sarnase
uuringuga Tartus, kus parkimine
hélmab 2,4 km?, mis on samuti
vordne suuruselt linna keskusega.
Keskmine parkimisala suurus on
220 m*.

Parnus on umbes 30 m?®
parkimiskohta elaniku kohta.

Tanavaaiarne parkimine

Ulejoe

Vana-Parnu

Papiniidu

Andmed kaardistatud Parnu linnavalitsus ja SPIN Unit, 2025

Parkimisalad

Andmed kaardistatud SPIN Unit, 2025
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3.2 Parkimisalade kaart

Parkimisalade jagunemine omandivormide vahel (Maa-ja Ruumiamet,
2024)
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Parkimisalade kaart (SPIN UNIT 2025) katastriiiiksuste omandivormi kaardil (Maakatastri andmed 05.2024)
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3.3 Parkimise maakasutus

PARKIMISE MAAKASUTUS

Parkimine on linna toimimise oluline osa, kuid
see on Uhtlasi Uks ruumimahukamaid
maakasutusviise. Seetdttu on parkimisalade
paigutuse ja lahenduste ruumiline tdhusus eriti
oluline tiheasustusega ja kultuuriparandiga
piirkondades, nagu Parnu. Kaesolevas peatukis
vorreldakse erinevaid parkimiskonfiguratsioone,
et hinnata nende moéju maakasutusele ja
illustreerida ruumilise efektiivsuse erinevusi.

Vérdlev analtus kasitleb viit
parkimiskonfiguratsiooni, millest igatiks on
kavandatud 15 vdi 30 séiduki mahutamiseks.
Lahendusi hinnatakse nii kogupindala kui ka Uhe
parkimiskoha kohta vajaliku maa-ala (m?/koht)
alusel.

Anallts naitab, et risti parkimine (90°) on
ruumikasutuse seisukohalt kdige tdhusam
lahendus suure arvu sdidukite mahutamiseks
kompaktsel alal. Parkimisnurga vahenedes
kasvab Uhe parkimiskoha kohta vajalik maa-ala
ning tldine ruumiline efektiivsus langeb.
Paralleelparkimine (0°) on kill sobiv kitsastes
tanavaprofiilides ja aitab vahendada liikluse
hairimist, kuid on uhe sdiduki kohta vaadates
kbdige ebaefektiivsem maakasutuse vorm, kui
lugeda selle osaks tanavaruum, kus see tihti
paikneb. Ilma tanavaruumi arvestamata on
paralleelparkimine aga kdige efektiivsem (15
m?/koht).

Parkimiskonfiguratsioonide vordlus:

* Risti parkimine (90°): kdige tohusam
maakasutus Uhe sdiduki kohta; sobib eelkdige
tanavavalistele parkimisaladele ning suure
kulastuskoormusega sihtkohtadele (nt
kaubandus, avalikud hooned).

* Nurga all parkimine (30°-60°): pakub

kompromissi mandoéverdamismugavuse ja
ruumilise efektiivsuse vahel; sobib eeskatt
Uhesuunalise liiklusega tanavatele ja
diagonaalsetesse tdnavaruumi
lahendustesse.

* Paralleelparkimine (0°): ruumiliselt kdige
ebaefektiivsem eraldiseisva parkimisalana,
kuid koige efektiivsem kasutamiseks tanava
servas, kus eraldi manooverdamisala ei ole
vaja. Valtimatu ajaloolistes ja kitsastes
tanavakeskkondades, kus prioriteediks on
jalakaijate liikumine ja tanavaruumi
séilitamine, mitte parkimisalade loomine.

Jareldused linnaplaneerimise ja parkimispoliitika
jaoks:

* kompaktse ja intensiivse kasutusega aladel
tuleks eelistada risti parkimist tanavavaliste
parkimisalade puhul;

* nurga all parkimine voib parandada
liilklusvoogu Uhesuunalistes ststeemides, kuid
nouab suuremat maakasutust;

* paralleelparkimine on pdhjendatud eelkodige
linnakeskustes ja ajaloolistes piirkondades,
kus muud lahendused ei ole ruumiliselt voi
funktsionaalselt sobivad.

Jalakaijakeskses ja kvaliteetsele linnaruumile
suunatud planeerimises tdhendab ebatdhusale
parkimisele eraldatud maa loobumist
vbimalustest arendada haljastust, avalikku ruumi
vOi hoonestust. Seetdttu voimaldab parkimise
ruumilise efektiivsuse arvestamine juba varastes
planeerimisetappides vabastada
markimisvaarset linnaruumi vaartust ning
toetada Parnu pikaajalisi ruumilisi ja liikkuvuse
eesmarke.

median requirement:
1.5 spaces : 2 bedroom apartment

663.0 m? [T ‘ ‘ [T ‘ = 5.0 N\
30 parkimiskohta —— —
22,1 m?/pk =R 663.0 m? 90° PARKIMINE :‘ E
n_J ; :
1 | /1 - .
C : :
e
+3+ ¥ | —— ][ ' | =
760.7 m? el - ‘ :
30 parkimiskohta \ ‘. 'f )
25,4 m2/pk = 760.7 m? 60° PARKIMINE Ryl SRR KV
1= ——— |
‘ OM APART! 1.5 PARKING SPACES
- 00 INCLUDING AISLES
+2-p \ 485 FT* )
866.9 m? i }

i N ‘ Naited keskmise parkimisndouete kohta
30parmnﬂSkOhla > 8669 nﬂ145°[3ARKIM|NE elamurajoonides Ameerika Uhendriikides.
28,9 m?/pk ik ¥ ‘ www . graphicparking.com 2025

' |
1007.5 m? o |
30 parkimiskohta 4 T | 1007 5 mz 30° PARKIMINE
33,6 m2/pk

;'—1

540.0 m? A“, |
15 parkimiskohta 540.0 m? 0° PARKIMINE
36 m?/pk t

15 m%/pkilma manddverdamisruumita(ténaval parkimine)

Erinevat tulipi parkimiskorraldusega kasutatav maa

PARKIMISKOHTADE HINDAMISE TABEL

Eeldatav pindala iihe |Parkimiskohtade
parkimiskoha kohta hinnanguline arv
(m*)

20 ~57,500

25 ~46,000

30 ~38,333

35 ~32,857

40 =28,750

Kirjeldus

Vaga optimeeritud pakrimiskohtade
korraldus minimaalse manddverdamisruumiga

Tulpiline standardne ning okonoomne
parkimise paigutus

Konservatiivne hinnang, mis v&imaldab
pisut rohkem manédverdamisruumi.

Avar paigutus koos taiendava liikumisalaga

Suur ruumikasutus parkimiskoha kohta, et
tagada liikumisvéimalused ja ohutus.

Parkimiskohtade arvu hinnang Parnu keskuslinnas, SPIN Unit 2025
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3.3 Parkimise maakasutus

MAA-ALUNE PARKIMINE

Maa-alust parkimist kasitletakse sageli
lahendusena, mis vdoimaldab sailitada maapinnal
ruumi jalakaijatele, haljasaladele, avalikele
funktsioonidele ja aktiivsetele lilkkumisviisidele.
Selline lAhenemine vahendab parkimise
visuaalset moju ning vdib parandada avaliku
ruumi esteetilist kvaliteeti. Samas kaasnevad
maa-aluse parkimisega mitmed olulised
keskkonna-, majandus- ja liikuvuspoliitilised
riskid.

Keskkonnamadju seisukohalt on maa-aluste
rajatiste ehitamine vaga ressursimahukas.
Ulatuslikud kaevetd6d ning betooni ja terase
kasutamine toovad kaasa markimisvaarse
susinikuheite ning vdivad hairida pinnase
hudroloogiat ja pdhjaveesUsteeme. Kuigi need
madjud ei ole linnapildis otseselt ndhtavad,
suurendavad need oluliselt linnaruumi
oOkoloogilist jalajalge.

Lisaks suurendab uute maa-aluste
parkimisrajatiste rajamine parkimiskohtade
kattesaadavust ning vdib seeldbi kaudselt
soodustada autokasutust. See on vastuolus
eesmargiga vihendada sdltuvust isiklikust
sdidukist, piirata heitkoguseid ja suunata
liikkumist sdastvamate viiside poole, nagu
kdndimine, jalgrattasdit ja Uhistransport.

Kui uute maa-aluste parkimisrajatiste rajamine
osutub valtimatuks, on pdhjendatud rakendada
nullsumma pohimotet: iga uue parkimiskoha
lisandumisel tuleks eemaldada Uks olemasolev
ebaseaduslik, ajutine véi ruumiliselt
ebaefektiivne parkimiskoht maapinnalt. Sellega
valditakse parkimiskohtade koguarvu kasvu ja
autokasutuse taiendavat stimuleerimist.

Samuti peaksid uued parkimismajad olema
kavandatud multifunktsionaalsetena,
vOimaldades hoonete tulevast kasutuse

muutmist (nt lao-, ari- vdi avalikuks
funktsiooniks), juhul kui parkimisvajadus
pikaajaliselt vaheneb.

Peamised kaalutlused:

* Eelis: vabastab maapinda avaliku ruumi ja
jalakaijasdbraliku keskkonna jaoks.

* Puudus: ei muuda autokeskseid
liikkumisharjumusi ning véib pikaajaliselt
suurendada autokasutust.

* Eelis: voib toimida poliitiliselt vastuvbetava
kompromissina tihedates linnakeskustes, kus
soovitakse autosid visuaalselt linnapildist
eemaldada.

* Puudus: kdrged ehitus- ja hoolduskulud, mille
tasuvus on kusitav juhul, kui
liikkumisharjumused liiguvad autovabamate
lahenduste suunas.

Maa-alune parkimine vdib olla pdhjendatud
eelkdige tiheda hoonestusega ja Uhistranspordile
hasti ligipaasetavates piirkondades, kus avaliku
ruumi kvaliteet on kriitilise tahtsusega. Sellisel
juhul tuleb seda kasitleda Uksnes koos tugevate
nodudluse juhtimise meetmetega, nagu
hinnastamine, tsoonipdhised piirangud ja

parkimiskohtade miinimumnduete vahendamine,

ning paralleelsete investeeringutega
autokasutuse alternatiividesse.

Uldpéhiméttena peaks linn enne uute
parkimiskohtade rajamist keskenduma
olemasoleva parkimisressursi tdhusamale
kasutamisele. Rahvusvaheline praktika peab
optimaalseks ligikaudu 85% tadituvustaset, mis
tagab parkimise kattesaadavuse ilma
Ulepakkumist ja ruumilist raiskamist tekitamata.

Naited multifunktsionaalsetest parkimismajadest

PARK'N' PLAY, COPENHAGEN
Kaheksakorruseline parkimismaja, mille katusel
asub avalik manguvaljak ja tervisekeskus,
integreerides puhkeala sujuvalt
linnainfrastruktuuri. RTF | Rethinking The Future

||'_ » 7< LELL g
(1 1A e, A

AE‘_&@HM‘;!;
- llll!!}!!!ll-
2’ ; \

LINCOLN ROAD, MIAMI BEACH

Herzog & de Meuron poolt projekteeritud avatud
struktuuriga parkimismaja iseloomustavad teravad
nurgad ja dhukesed betoonplaadid, mis Uhendavad
kaubanduspinnad ja pakuvad linnamaastikule
visuaalselt silmapaistvat lisandit. The
NewYorker+1vanityfair.com+1

. m Wll!llmw | “‘!’ _‘-,

PARK'N' PLAY, COPENHAGEN

Rootsi Piteds asuv Stadsbergeti parkimismaja, mille
on projekteerinud Henning Larsen Architects
koostoos White Arkitekteriga, on innovaatilise
multifunktsionaalse arhitektuuri ndide. 2015. aastal
valminud viiekorruseline hoone pakub 228
parkimiskohta ja on elavaks kogukonna ruumiks.

Suvel muutub kaldkatus rohelusega kaunistatud
amfiteatriks, kus korraldatakse uritusi ja kust avaneb
panoraamvaade Piteale. Talvel muutub kaldkatus
populaarseks kelgumaeks, mis meelitab ligi nii lapsi
kui ka taiskasvanuid.
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3.3 Parkimise maakasutus

INIMESED VS AUTOD - RUUMIKASUTUSE Parnus liletab parkimis- ja teepindade
TASAKAAL kogupindala markimisvaarselt
Erasdidukite mdju linna maakasutusele elamispindade mahu. Uhe elaniku
hindamiseks koostati kaart, mis kujutab inimeste kohta on autodele eraldatud ligikaudu
ja autode kasutuses oleva ruumi vahekorda. 107 m?, samas kui elamispindade
Selline vaade on oluline moistmaks, kuidas netopindala on keskmiselt 38 m?
parkimise ruumiline tdhusus mojutab elaniku kohta.

linnakeskkonna jatkusuutlikkust ning miks on
Kuigi Parnu linnas on rohelust rohkelt - enam kui

140 m? rohelist pinda elaniku kohta —, on ka nn
»hall” ruum autode jaoks vaga ulatuslik:
ligikaudu 107 m? teid ja parklaid elaniku kohta.

vajalik seniste parkimistavade kriitiline analtius
ja tulevikku suunatud parkimisnormide
kehtestamine (Wang & Yuan, 2013).

Kui uute hoonete ehitusdiguste andmine jatkub See tdhendab, et linnas on Uhe inimese kohta

ning kehtivad parkimise miinimumnormid peaaegu kolm korda rohkem ruumi autodele kui

sailivad, suureneb paratamatult sdidukitele elamiseks.

eraldatud ruum inimeste jaoks kasutatava ruumi Parkimisala
arvelt. Iga taiendav parkimiskoht ei tihenda Selline ruumikasutuse suhe kinnitab vajadust Liiklusala

parkimisnormide ja -poliitika Gmberhindamiseks,

et suunata linna arengut saastvamale rajale, -

Uksnes parkimisala ennast, vaid eeldab ka Neto eluruumide pind
taiendavat teedevdrku, sissesdite ja

manooverdamisalasid, mis suurendavad , kova”

.. . Neto buroopinnad hoonets
vahendada autokesksust ning suurendada

inimkeskse, kvaliteetse ja mitmekesise Parkimisala, liiklusala vordlus hoonetes olevate eluruumide ja
biiroopde neetopindadega

pinnakatte osakaalu ning vahendavad piiratud
linnaruumi osakaalu.

maaressurssi.
Selline autodele eraldatud ruumi
. I . .

ebaproportsionaalne kasv vorreldes inimeste Pindala (m?) inimese kohta Parnu keskuslinnas

kasutuses oleva ruumiga toob selgelt esile

vajaduse vaadata iile kehtivad parkimisnormid ja Toostus-ja laohoonete pinnad hoonetes 13,6

-poliitikad. Eesmark on liikuda linnamudeli Transpordi kasutusega pinnad hoonetes (sh. garaazZid) I 1,4

suunas, mis seab esikohale inimeste _
Muud mitteelamud . 3,4

igapaevased vajadused, avaliku ruumi kvaliteedi

ja keskkonnahoidlikkuse, mitte erasdidukite

maksimaalse teenindamise. Majutus- jatoitlustuspinnad hoonetes 3,4

Meelelahutus-, haridus-, tervishoiu- ja muud avalikud kasutused - 6,4

Analuiiisi lAahteandmetena kasutati Eesti Kaubandus. ja teeninduspinnad hoonetes [ 7.4

Ehitisregistri hoonete netopindala andmeid, mille Eluruumide pinnad hoonetes 38,1
pdhjal arvutati erinevate hoonekasutuste

. . . Buroopinnad hoonetes . 3,0
kogunetopinnad. Need andmed kombineeriti

maatiksuste ja piirkondade ldikes avalike ja Vorakatvuse ala 141,5
eraparklate ning teepindade kogupindalaga. Liiklusala 78,4

Tulemused naitavad selget ruumilist Parkimisala 28,6

tasakaalutust: Pindala ruutmeetrites inimese kotha Padrnu keskuslinnas, EHR 2025

PARKIMISKASUTUSE ANDMED
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3.4 Parkimisnouded ja ettevotlus: muut vs tegelik moju

KAS ETTEVOTTED VAJAVAD PALJU
PARKIMISKOHTI?

Levinud arusaam, et ettevotete edukus soltub
otseselt rohkest parkimiskohtade arvust, on
pikka aega mojutanud linnaplaneerimist,
tsoneerimisreegleid ja taristuinvesteeringuid.
Selle loogika kohaselt soodustab mugav ja
vahetu parkimisvdimalus klientide kilastusi ning
seelabi ettevotete kaivet ja majanduskasvu
(Shoup, 2005).

Ajalooliselt on linnad ja ettevotted ptuudnud
rahuldada tajutavat kasvavat parkimisnoéudlust,
mis on sageli viinud parkimiskohtade
ulepakkumiseni teatud piirkondades (Cyriac,
2019; Shoup, 2005). Selline lAhenemine ei
arvesta aga piisavalt tarbijakaitumise
mitmekesisust ega linnakeskkonna muutuvat
dinaamikat, eriti olukorras, kus prognooside
kohaselt vdib sdidukite arv maailmas ulatuda
2050. aastaks 2,5 miljardini (Wu et al., 2021).

Parkimise késitlemine peamise
majandusliku eeltingimusena voib viia
ebaefektiivse maakasutuseni ning
parssida saastva linnaliikluse arengut,
suurendades autokesksust ja ruumilist
hajusust (inci, 2014).

ETTEVOTTED EI VAJA TINGIMATA PALJU
PARKIMISKOHTI

Uuringud naitavad, et ettevdtted voivad olla
edukad ka piiratud parkimisvdimalustega ning
modnel juhul vdib vaiksem parkimiskohtade arv
isegi suurendada ettevotte atraktiivsust ja
majanduslikku tulemuslikkust. See tuleneb
mitmest omavahel seotud tegurist.

Piiratud parkimiskohtade arv soodustab
suuremat kliendikaivet ja tdhusamat
ruumikasutust, kuna kulastused on lUhemad ja
parkimiskohad vahetuvad sagedamini. See voib
suurendada teenindatavate klientide arvu ja
kogukaivet. Samuti vdimaldab alakasutatud
parkimisalade Umberkujundamine
haljasaladeks, jalakaijate tsoonideks voi
kvaliteetseteks avalikeks ruumideks luua
meeldivama ja elavama linnakeskkonna, mis
tdmbab ligi rohkem kulastajaid ja suurendab
piirkonna atraktiivsust (Wang & Yuan, 2013).

Lisaks vdhendab transiidile orienteeritud areng,
mis Uhendab elu-, kaubandus- ja to6funktsioonid
hea Uhistranspordi kadttesaadavusega, séltuvust
erasoOidukitest ning toetab keskkonnateadlikumat
ja terviklikumat linnamudelit (Ibrahim et al.,
2011).

Jareldus:

Ettevotete konkurentsivoime ei s6ltu liksnes
parkimiskohtade hulgast, vaid eelkoige
asukoha kvaliteedist, ligipaasetavusest,
avaliku ruumi atraktiivsusest ja
mitmekesistest liilkumisvoimalustest. Seetottu
on pohjendatud vaadata parkimisnorme ja -
poliitikat kui strateegilist tooriista, mitte
automaatset eeldust ettevotluse toetamisel.

PARNU OLUKORD

Parnu anallusis hinnati seost linnas
registreeritud ettevdtete majandustulemuste ja
nende lahilmbruses paiknevate
parkimiskohtade hulga vahel. Parkimiskohtade
kattesaadavust moéddeti parkimiskohtade
kogupindalana ettevotte asukohast kuni 5-
minutilise jalutuskaigu kaugusel.

Analuusi tulemused, mis on esitatud lisatud
joonisel, naitavad, et Parnu kontekstis ei ilmne
selget seost ettevotete kasumlikkuse ja
laheduses asuvate parkimiskohtade hulga
vahel. See viitab sellele, et ettevotete
majanduslikku edukust ei saa seletada pelgalt
parkimisvéimaluste rohkusega.

Kuigi kasutatud andmestikul on piiranguid —
eeskatt asjaolu, et Eesti Ariregister kajastab
ettevotte registreeritud aadressi, mis ei pruugi
alati kattuda tegeliku muugikoha asukohaga —, on
analluus siiski sisuliselt pdhjendatud.
Registreeritud aadress toimib maistliku

asendusnaitajana ettevotte peamise
tegevuskoha kohta ning seose puudumine
parkimise kattesaadavuse ja kasumlikkuse vahel
jaab ka seda arvesse vottes oluliseks
tahelepanekuks.

AnallUusis kasutatud ettevotete asukoha- ja
parkimisandmete kattesaadavus geograafilise
infoststeemi (GIS) formaadis vbimaldab linnal
tulevikus tulemusi tdpsustada ja kinnitada,
sidudes need ettevotete tegelike
muugikohtadega. See loob aluse pdhjalikumaks
ettevotlusruumi ja parkimispoliitika vastastikuse
ma&ju hindamiseks.

Ettevotete tulu (2021) suhe parkimiskohtade arvu
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Parkimiskohtade pindala(m?), mis asub 5 minuti jalutuskadigu kaugusel &arihoonest.

Allikas: Ariregistri 2021.aasta majandusaasta aruanded

Pearsoni korrelatsioonikoefitsient parkimiskohtade ja tulude vahel on ligikaudu 00,0007, mis on vaga
lahedal nullile. See tdhendab, et vahemalt selles andmestikus el ole lineaarset korrelatsiooni
lahedal olevate parkimiskohtade ning ettevotte tulude vahel. Sellest graafikust filtreeriti valja
ule 500 000 euro suuruse tuluga ettevotted, et see oleks aruandes loetav.
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4.1 Strateegiline parkimispoliitika kujundamine

PARNU LINNA STRATEEGIA SUUND

Parnu linna strateegilised planeerimis- ja
arengudokumendid naitavad Uheselt, et linna
pikaajaline visioon keskendub kvaliteetse ja
inimesekeskse linnaruumi kujundamisele. Selle
keskne eesmark on vahendada autosoltuvust,
mis iseloomustab praegust Parnu
liikkumismustrit, ning liikkuda mitmekesisema ja
kestlikuma liikuvussisteemi suunas.

Selle sihi saavutamiseks on linn vétnud suuna
mitmeliigilise transpordisisteemi arendamisele,
mis eelistab saastvaid ja kaasavaid liikumisviise.
Praktikas valjendub see liikumiskeskuste
rajamises, Uhistranspordivérgu parandamises
ning investeeringutes aktiivse lilkkumise
taristusse, sealhulgas jalgrattateedesse ja
jalakaijasdbraliku linnaruumisse. Lisaks on
kavandatud pargi-ja-sdida ning pargi-ja-kénni
lahendused, mille eesmark on suunata
autoliiklus linna d3realadele ja vdhendada
autokoormust linnasidames.

PARKIMISPOLIITIKA: JATKUVALT AUTOKESKNE
Hoolimata linna strateegilisest suunast
kasitlevad kehtivad planeerimisnormid ja
regulatiivne raamistik parkimist endiselt
valdavalt autokesksest vaatenurgast. See
avaldub eeskatt ehitus- ja planeerimisnduetes,
mis madaravad kindla arvu parkimiskohti eluruumi
kohta séltumata asukohast, Uhistranspordi
kattesaadavusest voi elanike demograafilisest
profiilist.

Sarnane lahenemine kehtib ka ariarenduste
puhul, kus sageli eeldatakse ulatuslikke
parkimisalasid paindlikumate ja ruumiliselt
téhusamate maakasutuslahenduste arvelt.
Tulemuseks on regulatiivne mahajaamus, mis

tekitab selge vastuolu linna strateegiliste

eesmarkide ja igapdevaste planeerimispraktikate

vahel.

Kuigi linna visioon réhutab Umberistumist,
autokasutuse vihendamist ja mitmeliigilist
liikuvust, soodustavad kehtivad normid jatkuvalt
auto omamist ja kasutamist, kinnistades
autokesksust linnaruumi struktuuris.

Strateegiliste eesmarkide ja digusloome praktika
kooskélla viimiseks tuleb parkimisnorme
kasitleda mitte Uksnes tehnilise regulatsioonina,
vaid kui olulist strateegilist hooba linnaruumi
Umberkujundamisel. See eeldab parkimise
miinimumnouete kriitilist Umberhindamist,
autovaliste liikumisviiside susteemset
integreerimist parkimispoliitikasse ning suurema
kontekstipdhise paindlikkuse vbimaldamist
vastavalt asukohale, liikumisvbimalustele ja
kasutajate tegelikele vajadustele.

Lisa
Pému Linnavolikogu 16.012025
miruse nr | juurde

ARENDUSKESKUS

PARNUMAA ' RN QUL ST LT

Parnu turismisihtkoha strateegia 2025-
2029

Turismisihtkoha strateegia
eesmark

Arengustrateegia ,Parnumaa 2035+" tegevuskava
2019-2023(25) 2020. aasta

SEIREARUANNE

Parnumaa Omavalitsuste Liit, Parnumaa Arenduskeskus

Parnu 202

Healthy
%2 Cities.

From planning to action
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4.2 FANS-raamistik

FANS-RAAMISTIK
Téhus parkimispoliitika ei tugine Uksikutele

Parnu kontekstile sobiva ja tdenduspohise
parkimisstrateegia kujundamiseks koondati

See on valjavote FANS-i tabelist, kuhu on koondatud edukad kasutusjuhtumid ule kogu maailma.
Tabelit kasutati Delphi td6toas ning see on aluseks soovituste koostamisel. Tabeli loetav Exceli
versioon on lisatud lisadesse

meetmetele, vaid terviklikule ja teadlikule

lAhenemisele, mis arvestab linnalise liikuvuse ja

kasutajakaitumise keerukust.
Parkimisstrateegiate kujundamisel on seetottu

oluline toetuda nii kohalikele kui ka

rahvusvahelistele kogemustele ja
vordlusnaidetele.

Parkimisega seotud sekkumiste
sustemaatiliseks maaratlemiseks,
analluiiisimiseks ja hindamiseks

kasutatakse kdesolevas uuringus FANS-

raamistikku (Fees, Awareness, Norms,
Spatial settings). Raamistiku abil
kasitletakse rahvusvahelisi

vordlusuuringuid ja parimaid praktikaid

igas neljas kategoorias, et moista,
millised meetmed on osutunud
erinevates kontekstides tohusaks.

ulatuslik meetmete kogumik. Analtusiti enam kui
100 parkimisega seotud meedet, poliitikat,

projekti ja strateegiat linnadest Ule maailma, i
sealhulgas Parnu linna kehtivatest ja

kavandatavatest strateegiadokumentidest.

Meetmete valikul arvestati erinevaid geograafilisi,

demograafilisi ja valitsemiskontekste, et tagada
lai ja mitmekesine vérdlusbaas.

Koéik analuiisitud meetmed kaardistati ja liigitati

FANS-raamistiku alusel. See vdimaldas hinnata
mitte ainult Uksikute sekkumiste moju, vaid ka

nende omavahelist koostoimet

parkimissusteemis tervikuna. Selline lAhenemine

aitab tuvastada korduvaid mustreid, tdhusaid

kombinatsioone ning uuenduslikke lahendusi,

mida saab kohandada Parnu kohalikele oludele.

FEES

(tasud)

Rahalised stiimulid ja negatiivsed stiimulid, naiteks

hinnakujundus, load ja trahvid, mis kujundavad parkimisndudlust ja

-kaitumist.

AWARENESS

(teadlikkus)

Kommunikatsiooni-,

haridus- ja labipaistvusalgatused, mis

Ruum

parandavad Uldsuse arusaamist parkimispoliitikast ja selle

aktsepteerimist.

NORMS

(normid)

pakkumist ja ndudlust,

Regulatiivsed sekkumised, mis méjutavad otseselt parkimise
naiteks parkimise miinimummaarad,

tsoneerimine ja piirangud.

SPATIAL SETTINGS

(ruumiseaded)

projekteerimisnduded,

Fuusilised kujunduslahendused, naiteks parkimiskohtade

infrastruktuurimuudatused ja avaliku ruumi

PARKIMISEGA SEOTUD MEETMED

strateegia
Keelata
Mitte soodustada

Piirang

Reguleerida

Nimi

Elektrooniline teekasutustasu
Diinaamiline hinnakujundus
Parkimisregulatsioon

Téokoha parkimistasu

Elamu parkimispiirang

Elamupiirkonna prioriteet
LIDAR-skanner parkimise kontrollimiseks
Pikajaline parkimine

id valikuid

Mitte soodustada

Reguleerida

Soodustada alternatiivseid valikuid

Ajaline piirang
Keelata

Mitte soodustada

Piirang

Reguleerida

Keelata
Piirang
Reguleerida

Soodustada alternatiivseid valikuid

toetused
Madalhooaja soodustused

Parkimise rahatagastus
Parkimise kasu piirkond (PBD)

Roheline tasuvus (Green Pay-off)
Digitaalsed parkimislitsentsid

Mobiilne tasuline parkimine

Nutikad parkimismoddikud

Piletita parkimine

Rohelise garaati sertifitseerimine
Tanavaparkimise leidmise rakendus
Tanavavaline parkimisjuurdepaas
Peer-to-peer parkimise rendid
Teavitustoo tostmine

Ajapiirang (parkimismoodi)

Autovaba linnakeskus

Autovabad piihapaevad

Ajapiirang (parkimismoodi)

Hooajaline piiratud liiklusega tsoon (ZTL)

Liihikirjeldus
Li
Hinnamuutused vastavalt nudlusele

Uus parkimishaldussiisteem

Tasu tooandjatele, kes pakuvad tookoha parkimist

Ainult elanikele

Elanikud maksavad vahem

Mobiilne kontroll tasulistes parkimisalades, kasutades LIDAR-skannereid
Pikaajaline tanavaparkimine vahendatud hinnaga

Jalgrattaparklate rajamise toetamine

Parkimistasu soodustused tipptundide valisel ajal

Toetusprogramm, kus tobandja pakub tootajatele voimalust saada rahaline tasuta voi
parkimiskoha asemel
Ala, kus kohalik omavalitsus kasutab parkimistasude tulu avalike teenuste jaoks selles piirkonnas

tahendab, et saavad osta selle asemel, et ehitada parkimiskoht oma kinnistule

ja
Registreerimine ja tasumine rakenduse kaudu ilma parkimismaéturit kasutamata
Nutikate parkimismoodikute rakendamine reaalajas andmetega

(LPR v3i ANPR)

Annab teada, kui hdivatud on teatud alad

Juurdepaas ja kulud kasutaja kontole
rentimine kaudu

Jalgrattasoidu ja tihistranspordi edendamine

Ajalised piirangud aladel, kus on parkimise ja liiklusega probleeme

L muutmine autovabaks tsooniks ja

Ajutised autovabad tsoonid jatkusuutliku transpordi edendamiseks

Tasu tunni alusel

Piiratud liiklusega tsoon hooajaliste variatsioonidega

ja
Maksimaalne parkimisala

Tookoha sinine tsoon
Ummikumaks

Aviline sinine tsoon

Ajapiirang (kettaparkimine)
Automaatne tasumine (Auto Pay)
Erikasutusega laadimistsoonid
Madala emissiooniga tsoonid (LEZ)

Madrid Central

Milano piirkond C
Nullheitega tsoonid (ZEZ)
Nutikad laadimistsoonid

Paaris- ja paaritute numbrimérkide piirang (Daktylios)

Parkimiskohtade sertifitseerimine

Suure liikluskoormusega alade parkimisreeglid

Ulimalala emissiooniga tsoon (ULEZ)
Hooajalised parkimistsoonid
Jalgrattastrateegia

Kiss and Ride (K+R) vdi Kiss and Fly
Liikuvusruumi kontseptsioon

Linna liikuvusplaan

Minimaalne parkimisala

Pargi ja konni (P+K)

Parkimisala kujundus

Parkimise integreerimine SUMP-i
Parkimise juhtimine

Planeerimise regulatsioonid
Superkvartalid

Elektrisoidukite laadimine (EV Charging)
Ajutine parkimine (Pop-up parkimine)
Automaatne parkimissiisteem (APS)
Elektrisdidukite laadimine (EV Charging)
Maa-alune parkimine

Mitmekorruseline parkimine

Nurga all parkimine

Paralleelparkimine

Risti parkimine

Robotparkimine

Rohelisemad parkimisalad

Busside parkimiskohad

Jagatud autode piirangud
Jagatud tanavaruumid
Jalgrattaga soitmine ja parkimine (B+R)

Jalgrattaparklad

Jalgrattaparklad koolide juures
Liikuvussolm

Liikuvussolm (Rail Baltic)
Likuvussolmed
Multimodaalsed parkimisalad
Pargija reisi (P+R)

Pargija stida (rattaga) (P+S)

10%, 70% iihest
1 parkimiskoht 294 ruutjalga kontoripinna kohta
3 parkimiskohta iga 5 restorani maksimaalse kilastaja kohta
Tasu tunni alusel, maksimaalselt 5-8 tundi
Juurdepaas linnakeskusesse on tasuline
Tasu tunni alusel, maksimaalselt 2 tundi
Maksimaalne lubatud parkimisaeg

tasumine piiratud aladele

120 ruutmeetri po kohta, piirkonniti

Koolid, hotellid
Autod, mis ei vasta LEZ-nouetele, peavad parkima kindlatesse parklatesse

Linna keskusesse paaseb ainult sintkohaks, kus on oma parkimiskoht véi broneeritud parkimismaja, labipaas keelatud teiste sihtkohtade

suunas sbitvatele autodele ja tanavaparkimine keelatud
Juurdepads linnakeskusesse on tasuline
Alad, kuhu on lubatud siseneda vi parkida ainult nullheitega séidukid

L kasutades nende broneerimiseks rakendust ja loT-tehnoloogiat héivatuse jalgimiseks

Ateenas on siisteem nimega ,Dactylio*, mis piirab soidukite ligipaasu numbrimérkide jargi - paaris- ja paaritute numbritega autod
passevad sisse vahelduvatel péevadel

Noue, et autoomanikud peavad toestama, et neil on parkimiskoht
Kaubaveo parkimise piiramine

Igapéevane tasu tsoonis sGitmise eest

Erinevad parkimisreeglid korghooajal ja madathooajal
Jalgrattastrateegia arendamine

Soidukite peale- ja mahalaadimisala

Parmu linnakeskuse kontseptsiooni arendamine

Integreeritud liikuvusplaani valjatootamine

0,21-0,28 parkimiskohta 1000 ruutjalga kohta

1 parkimiskoht 450 ruutmeetri porandapinna kohta

1,2 parkimiskohta majapidamise kohta

Poode puudutavad miinimumnéuded

Véahemalt iiks parkimiskoht korteri kohta

,Pargi ja konni* parkimisalade arendamiseks maaratud piirkond - ala 1
,Pargija konni parkimisalade arendamiseks maaratud piirkond - ala 2
Maarata alad "pargi ja konni* parkimisplatside arendamiseks
Parkimisalade disain, mis arvestab vee ja lumega

Parkimiskohtade disain, mis parandab linnaruumi kvaliteeti

Mitme parkimispoliitika integreerimine linna saastva liikuvuse plaanis
Parkimiskohtade jaotus

peavad vastama
Pikk tanava ja Keskvaljak'u sealhulgas
Planeeringureeglid elamutele, millel on rohkem kui kolm korrust, maératledes parkimisalade kujunduse
Linnaruumi imberkorraldamine suuremates iksustes jalakaijate ja jalgratiurite eelistamiseks
Sisaldab EV laadijat, jalgitud kasutust, piiratud ainult elektrisoidukitele
Paigaldatav paevade jooksul ja vajadusel eemaldatay
Automatiseeritud parkimissiisteemid
Koostso o

Maa-alused parkimisrajatised
ruumi tihedates
Parkimine 30-60-kraadise nurga all tee voi konnitee aéres
Parkimine soiduteega paralleelselt, tavaliselt joonena
Parkimine téisnurga all tee voi kdnnitee éres
Automatiseeritud parkimissiisteemid
efekti seoses
Linnavalitsuse parkla maastiku uuendamine
Busside parkimisala rajamine
Bussidele moeldud parkimiskohtade loomine Pamus
vabalt holjuvatele
Jagatud tanavaruumi loomine - jalakaijatele prioriteedi andmine vanalinnas, linnakeskuses ja rannaalal
Jalgrattaparkimine transiidisolme lahedal
lisamine

Jalgratta- ja arvu ja kvaliteedi
Jalgrattaparklate arvu suurendamine

Suurendada jalgrataste pakrimiskohtade arvu

Suurendada jalgrattaparklate arvu teenuste laheduses

Jalgratta- ja loomine koolide ja lahedusse
Liikuvussolmede loomine, mis ihendavad isikliku auto kasutamise ja ihistranspordi
Rail Balticu terminal - uus hésti ihendatud liikuvussolm

Likuvussolmede arendamine

Mitmeliigiliste parkimisalade lisamine uue silla lahedusse

Parkimis- ja imberistumissiisteemi arendamine Pamus

Parkimis- ja imberistumistsooni valik Rail Balticu uues terminalis

Satellitparkimine transiidisolme lahedal

Parkimine mikromobiilsuse solme lhedal

parandamine. Parkimisala laiendamine Aruvalja laste: juures
Lavassaare juures
Parkimisala renoveerimine Parnu lahedal
Parkimiskohtade vahendamine Parkimiskohtade vahendamine tanavatel
Superkvartalid ja jalgrattaparklad keelamine ja lisamine, ruumi iiksustes
Uhistranspordi ligipaasu parandamine teenuse ja
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4.2 FANS-raamistik

FANS-RAAMISTIK JA OTSUSTAMINE
FANS-raamistik ei ole méeldud Uksnes uurimis-
javordlusvahendiks, vaid ka praktiliseks
tooriistaks linnalise liikuvuse ja parkimispoliitika
kujundamisel. Jaotades sekkumised nelja
kategooriasse —tasud (Fees), teadlikkus
(Awareness), normid (Norms) ja ruumilised
tingimused (Spatial settings) — aitab raamistik
poliitikakujundajatel stisteemselt navigeerida
parkimisega seotud otsuste ja meetmete
mitmekesisuses.

Iga kategooria pakub eraldiseisva, kuid teineteist
tdiendava vaatenurga, mille kaudu anallusida nii
parkimisprobleemide pohjuseid kui ka véimalikke
lahendusi. Raamistiku kasutamine kogu
poliitikakujundamise protsessi valtel aitab
tagada tasakaalustatud l&henemise, kus
kaitumuslikud, regulatiivsed, finantsilised ja
ruumilised sekkumised toimivad koos, mitte
eraldi.

Naiteks voib hinnastamise muutmine (Fees) ilma
teadlikkuse téstmise ja kaasamiseta (Awareness)
piirata meetmete mdoju ja avalikku toetust.
Samuti on tdnavaruumi Umberkujundamine
(Spatial settings) tulemuslikum, kui seda
toetavad muudatused parkimisnormides
(Norms) ja jarjepidev joustamine.

Kaesolevas uuringus kasutati FANS-raamistikku
ka praktilise toovahendina ekspertide ja avalike
teenistujate Delphi-seminari ettevalmistamisel ja
labiviimisel. Raamistiku alusel struktureeritud
sekkumisi kasitleti linna esindajate, ekspertide ja
kohalike ettevétjate osalusel toimunud
aruteludes.

Seminari kaigus hinnati Uhiselt, millised
meetmed on Parnu kontekstis kdige sobivamad,
arvestades linna liikkuvusmustreid, poliitilist

teostatavust ja pikaajalist arengusuunda. FANS-
raamistik voimaldas arutelusid suunata nii, et
meetmeid hinnati mitte ainult nende tehnilise
téhususe, vaid ka kultuurilise sobivuse ja
rakendamisvalmiduse seisukohast.

Parkimisega seotud meetmed FANS kategooriates (eraldi neli kategooriat graafikul) ja
klassifitseeritud nende suhteliste rakenduskulude (Y-telg) ja -keerukuse (X-telg) jargi.
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Parkimisega seotud meetmed FANS-raamistikus rakenduskulude ja -keerukuse jargi, SPIN Unit, 2025
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4.3 Rakendusnaited - Turismilinnad

ELANIKUD

Erinevate parkimiskasutajate rithmade
madistmine on tdhusa linnaplaneerimise ja
parkimispoliitika eeltingimus. Parkimisndudlus

taskukohaseid parkimisvéimalusi oma kodu
vahetus laheduses (Ibrahim, 2017). Elanike
parkimisndudlus on valdavalt 66paevase
tsukliga, mille tippaeg langeb dhtustele ja distele

Pendelrandurite parkimisvalikuid mdjutavad
mitmed tegurid, sealhulgas parkimistasude tase,
kaugus téokohast, Uhistranspordi kadttesaadavus
ning pendelrdnde kestus (Cyriac, 2019). Uha

parkimisvdimalusi eelkdige populaarsete
vaatamisvaarsuste, majutusasutuste ja
kaubanduspiirkondade laheduses, sageli
keskkonnas, mis on neile vahe tuttav.

varieerub oluliselt séltuvalt kasutajarihmast -
elanikud, pendelrandurid ja turistid omavad
erinevaid vajadusi ning kditumismustreid, mis
madjutavad linnaruumi parkimisdinaamikat
(Ibrahim et al., 2011).

Iga kasutajarihm esitab spetsiifilisi ndudmisi ja
valjakutseid. Nende erinevuste arvestamine
vbimaldab kujundada sihiparaseid
parkimislahendusi, mis parandavad
parkimisressursside jaotust, vahendavad
liilkluskoormust ning toetavad linna Uldist
toimivust. Parkimispoliitika kohandamine
vastavalt kasutajarihmadele aitab saavutada
paremat tasakaalu lilkuvuse, elukeskkonna
kvaliteedi ja jatkusuutlikkuse eesmarkide vahel.

Elanike parkimine on otseselt seotud elukoha
funktsiooniga ning on igapaevase linnaelu
lahutamatu osa (Shoup, 2005). Elanikud vajavad
eelkdige jarjepidevaid, prognoositavaid ja

tundidele (Taiga et al., 2021).

Elanike parkimiskaitumist mdjutavad mitmed
tegurid, sealhulgas leibkonna suurus, sdidukite
arv, alternatiivsete liikumisviiside kattesaadavus
ning elukeskkonna tihedus. Eriti vanemates
linnapiirkondades vdib parkimise kattesaadavus
sama elamufunktsiooni piires oluliselt erineda,
kuna tdnavavdrk ja hoonestus on kujunenud
erinevatel ajastutel ning ei vasta tdnapaevasele
autokasutuse tasemele (Guo, 2013).

PENDELRANDURID

Pendelrandurid moodustavad olulise osa
linnaparkimise kasutajatest ning on peamised
paevase parkimisndéudluse tekitajad eeskatt
linnakeskustes (Li et al., 2016). Tavaparaselt
otsivad nad parkimisvoimalusi tookoha voi
oluliste transpordisélmede vahetus ldheduses,
seades esikohale mugavuse ja ajavdidu.

enam mojutavad nende kaitumist ka digitaalsed
lahendused, nagu dinaamilised infosusteemid,
mobiilirakendused ja automaatsed
numbrituvastussusteemid, mis lihtsustavad
parkimiskohtade leidmist, tasumist ja
reserveerimist (Friesen & Mingardo, 2020).

Uuringud viitavad, et pendelrandurid eelistavad
sageli pikemaajalist parkimist, kuna see pakub
kindlust ja vAhendab vajadust parkimiskohta
paeva jooksul vahetada (Tan et al., 2021). See
omakorda suurendab survet parkimisressursile
ning vahendab parkimiskohtade ringlust
tipptundidel.

TURISTID

Turistid on kolmas oluline parkimiskasutajate
ruhm, kelle parkimisvajadused ja -kaitumine
erinevad markimisvaarselt nii elanike kui ka
pendelrandurite omadest. Turistid otsivad

Turistide parkimiskaitumist mdjutavad mitmed
tegurid, sealhulgas sihtkoha iseloom, viibimise
kestus, grupi suurus ning teadlikkus kohalikest
parkimisreeglitest ja -korraldusest (Mohandes et
al., 2018). Valdav osa turistide
parkimisvajadusest on lUhiajaline, eriti tiheda
kilastuskoormusega piirkondades, kus
parkimisruum on piiratud.

Selline kasutusmuster eeldab paindlikke ja hasti
juhitud parkimislahendusi, mis toetavad
kllastajakogemust, vahendavad liikluskoormust
ning aitavad sailitada linnaruumi kvaliteeti.

Aspekt Kohalikest elanikest parkimiskohtade kasutajad

Pendelranduritest parkimiskohtade kasutajad

Turismiga seotud parkimise kasutajad

Esmane parkimisvajadus

Elukohtade lahedal; jarjepidev, prognoositav, taskukohane.

Tookohtade voi transpordisdlmede léhedal; mugavus ja ligipaasetavus.

Vaatamisvaarsuste, hotellide ja kaubanduspiirkondade lahedal;
mugavus tundmatutes kohtades.

Tippndudluse ajad

Tulipiline parkimise kestus

Peamised méjutegurid

Tehnoloogiline moju

Parkimiskohtade

kadttesaadavuse probleemid

Tulipiline kasutajakaitumine

Ohtul ja o6sel.

Pikaajaline (U1e60) .

Leibkonna suurus, so6iduki omamine, alternatiivsete
transpordivéimaluste kattesaadavus, naabruskonna tihedus.

Madal kuni médédukas; peamiselt staatilised lahendused, vahem
moéjutatud dinaamilisest tehnoloogiast.

Varieeruvus vanemates linnaosades, mis on tingitud ajaloolisest
linnainfrastruktuuri arengust.

Etteaimatav rutiin; regulaarsed, harjumuspérased mustrid.

Paevane tooaeg.

Keskmise ja pikaajalise kestusega (toopaevad).
Parkimiskulud, kaugus téokohast, Uhistranspordi kattesaadavus,
t66lesdidu kestus.

Kérge; diunaamilised infosisteemid, mobiilirakendused,
automatiseeritud broneerimis- ja makseslsteemid.

Konkurentsivoimeline keskkond tiheasustusalade voi transpordisdlmede
laheduses; moéjutatud hinnakujundusest ja kestusest.

Rutiinipdhine, kuid kohandatav; reageerib kulu- ja
mugavusteguritele.

Vahelduv; Uldiselt pdevasel ajal, eriti turismihooajal.

Lihiajaline; so6ltub marsruudi ja vaatamisvaarsuste kilastamise
kestusest.

Sihtkoha tulp, viibimise kestus, grupi suurus, teadlikkus
kohalikest eeskirjadest.

Mé66dukas kuni kérge; rakendused ja infosildid méjutavad tundmatuse
téttu oluliselt parkimisotsuseid.

Suur konkurents populaarsetes vaatamisvaarsuste piirkondades;
nappus voimendub turismihooaja tipptundidel.

Muutlik; sageli vahem teadlikud, spontaansed otsused, mida
méjutavad vahetu kontekst ja margid.

Elanike, pendelrdndurite ja turistide parkimiskohtade tiilipsed kasutusmustrid, SPIN Unit, 2025
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4.3 Rakendusnaited - Turismilinnad

TURISM JA PARKIMINE

Vaikeste turismilinnade parkimisprobleemid on
mitmetahulised ning nduavad paindlikke ja
uuenduslikke regulatiivseid lahendusi, et
tasakaalustada elanike, ettevdtete ja kllastajate
vajadusi ning samal ajal sailitada sihtkoha eriparaja
ruumiline kvaliteet (Ibrahim, 2017). Traditsioonilised
parkimiskorralduse mudelid ei ole sageli kohandatud
keskkondadele, kus parkimisnoéudlus kdigub tugevalt
soOltuvalt hooajalisusest, suururitustest ja
turismivoogude muutumisest.

Turistide parkimiskaitumine erineb oluliselt nii
pusielanike kui ka pendelrandajate omast. See
tekitab turismilinnades spetsiifilisi regulatiivseid
valjakutseid ning eeldab kohandatud lahendusi, mis
ulatuvad kaugemale tavaparastest
parkimisnormidest ja hinnastamisskeemidest (Wang
& Yuan, 2013).

Paljudes vaikestes turismilinnades on ajalooliselt
rakendatud piirkonnapdéhiseid parkimisnorme, mis
kehtestavad uusarendustele minimaalse arvu
parkimiskohti vastavalt hoone tuubile ja mahule.
Rahvusvaheline praktika naitab aga kasvavat

suundumust nende miinimumnouete leevendamise
vOi kaotamise suunas, eesmargiga kasutada
linnaruumi tdhusamalt ja soodustada alternatiivseid
liikumisviise.

Heaks naiteks on Washingtoni osariigis asuv Port
Townsend (u 10 000 elanikku), kus parkimiskohtade
miinimumnouded kaotati, et holbustada
olemasolevate hoonete taaskasutustja toetada
majandusarengut. Selle tulemusel said ettevotted
hodivata ja kasutusele votta aripindu ilma taiendava
parkimiskohustuse koormata, mis aitas elavdada
kohalikku ettevotluskeskkonda.

Lisaks rakendavad mitmed turismilinnad dinaamilist
hinnakujundust, kohandades parkimistasusid
vastavalt néudlusele, kellaajale ja hooajale. Selline
lAhenemine aitab parandada parkimiskohtade
kattesaadavust, suurendada kaivet ning juhtida
kulastajate liikkumist viisil, mis toetab nii linna
toimivust kui ka kilastuskogemust.

Linnades, mis on reforminud piirkonnapdhiseid
planeerimisnorme ning vahendanud voi kaotanud
parkimise miinimumnduded, on sageli tdheldatud
elamuehituse kasvu ja elujéulisema linnaruumilise
arengu teket. Heaks naiteks on Buffalo (New York),
kus 2017. aastal kaotati parkimise miinimumnduded.
Selle tulemusel vahenes uusarendustes kavandatud
parkimiskohtade arv ligikaudu 21%, samal ajal
suurenes elamuehituse ja segakasutusega arenduste
hulk.

Parkimiskohustuste vihendamine voi kaotamine,
duinaamilise hinnastamise rakendamine ning
piirkondlike nduete paindlikum kasitlemine
voimaldavad linnadel luua elamisvaarsemaid ja
ligipaasetavamaid keskkondi nii elanikele kui ka
kilastajatele. Need reformid peegeldavad laiemat
arusaama, et parkimise kattesaadavust tuleb
tasakaalustada linnaarengu, ruumikvaliteedi ja
kogukonna heaolu eesmarkidega.

INNOVATSIOON

Vaikesed ja turismile orienteeritud Euroopa linnad
rakendavad Gha enam parkimisinnovatsioone, et
tasakaalustada kiilastajate vajadusi ja elanike

elukvaliteeti. Tunnistades, et parkimiskohtade pidev
lisamine ei ole pikaajaliselt jatkusuutlik lahendus
(Ibrahim, 2017), p66rdutakse Uha enam
intelligentsete parkimissisteemide poole, mis
voimaldavad pakkumise ja ndudluse tdhusamat
juhtimist (Cyriac, 2019).

Need sUsteemid ihendavad tehnoloogilisi ja
poliitikapdhiseid lahendusi, sealhulgas:

* reaalajas teabe edastamise parkimiskohtade
kattesaadavuse kohta mobiilirakenduste ja
digitaalse viidastuse kaudu,

* dunaamilise hinnastamise, mis kohandab
parkimistasusid vastavalt ndudlusele ja kellaajale,
soodustades kaivet ja piirates pikaajalist
parkimist,

* integreeritud makselahendused, mis lihtsustavad
parkimisprotsessi nii kasutajate kui ka haldajate
jaoks.

Sellised lahenemised voimaldavad parandada
parkimissusteemitoimivust ilma parkimiskohtade
arvu suurendamata ning toetavad samal ajal saastvat
liikuvust ja kvaliteetset linnaruumi (Friesen &
Mingardo, 2020).

parkimisvéimalusi kesklinnast véljaspool.

i vaarv rkimi rmid ja - ustu i ujundu r i rimisregu i id j utu
Linn Rahvaa Parkimisnormid ja -kohustused Hinnak ndusstrateegiad Tsoneerimisregulatsioonid ja maakasutus
Rovinj, 40,000 Rakendab parkimiseeskirju turistide sissevoolu Rakendab hooajalist hinnakujundust, tdstes turismi tipphooajal Tsoneerimisregulatsioonid toetavad jalakaijasdbralike alade kujundamist,
Horvaatia juhtimiseks, kehtestades kesklinnas maaratud parkimistasusid tipptundidel, et suurendada k&ivet ja vahendada piirates séidukite ligipéasu ajaloolistes linnaosades, parandades
parkimistsoonid ja ajaliselt piiratud parkimise. ummikuid. kilastajakogemust ja aidates sailitada kultuuriparandit.
Kotor, 39,000 Rakendab rangeid parkimispiiranguid UNESCO Kehtestab vanalinnas kérgemad parkimistasud ning rakendab Tsoneerimine keskendub piirkonna ajaloolise terviklikkuse sailitamisele, uute
Montenegro maailmaparandi objekti kaitseks, piirates parkimist darealadel madalamaid tariife, et vdhendada autokasutust arenduste piiramisele ja parkimisvéimaluste piiramisele vanalinnas.
miUridega Umbritsetud vanalinna alal ning vahendades ajaloolises linnasudames.
seelabi autoliiklust.
Piran, 41,000 Piirab mitteresidentide séidukite ligipaasu kesklinnale | Rakendab astmelist hinnakujundust, kus kesklinnas kehtivad Tsoneerimine eelistab jalakaijate alasid ning piirab kaubanduslikku
Sloveenia ning suunab turistid kasutama selleks ettendhtud kérgemad parkimistasud ja &arealadel soodsamad tariifid, arendustegevust ajaloolises linnasldames, et sdilitada piirkonna iseloomu ja

suunates kasutajaid Uhistransporti, eeskatt bussiteenuseid,
eelistama.

vahendada autoliiklust.

ja parkimisloa omanikke ning suunates kllastajad
kasutama &aarepoolseid parklaid.

Chester, UK 42,000 Rakendab parkimisstandardeid, mis tasakaalustavad Rakendab dinaamilist hinnakujundust, kohandades parkimistasusid Tsoneerimine toetab segakasutusega arendusi ning vahendab autosdéltuvust,
elanike ja klulastajate vajadusi, hdélmates lihiajalist vastavalt noudlusele ja kellaajale, et tdhustada ruumikasutust edendades Uhistranspordi ja jalgrattaliikluse taristu arengut.
parkimist ning pargi-ja-sdida lahendusti. ja vahendada ummikuid.

Bruges, Belgia 44,000 Piirab kesklinnas ténavaparkimist, eelistades elanikke Pakub parkimistasudest rahastatud tasuta v61 soodushinnaga Tsoneerimisregulatsioonid keskenduvad keskaegse linnaruumi sailitamisele,

bussitransporti darepoolsetest parkimisaladest kesklinna, et
suunata kasutajaid maaratud parkimisaladele.

uusarenduste piiramisele ning piirkonna esteetilise terviklikkuse hoidmisele.

Naiteid Parnu keskuslinnaga sarnase rahvaarvuga linnade parkimisregulatsioonidest, SPIN Unit, 2025
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4.4 Parkimisregulatsioonide tiulibid ja rakendusnaited

Parkimisregulatsioonide tiiiibid ja rakendusnditeid. Pohjalik loetelu kasutusjuhtumitest on esitatud "lisas FANS".

Meetod Aspekt Plussid Miinused Linn Lahikirjeldus Meetod Aspekt Plussid Miinused Linn Lihikirjeldus
. ) . . . . Reageerimis | Kohaneb Néuab arenenud San Francisco | Reaalajas hinnakujundus
Lihtsus Lihtne Ei pruugi kajastada New York, Elamute parkimisload véime stndmuste, infrastruktuuri (SFpark), USA | héivatuse alusel.
rakendada ja tegelikku USA jargivad sageli kogukonna aastaaegade ja ja
edastada. parkimisvajadust piirkondi liiklusega. integratsioont. a
vdi maakasutust. =
=
o X e e =S
= S o = Paindlikkus Koérge V6ib sattuda a Barcelona, Kasutab IoT andureid
] . . o
o . . .. [ R .. X : aindlikkus, keerukuse tottu a i i imi i
o~ Vordsus Voib viia Meelevaldsete H Toronto, Tsoonid on joustamise E zoetab vastuollu = Histpaania arukaks parkimistsoonide
© vastavusse iirangute j = Canad lihtsustamisek t ® L ) v haldamiseks.
% p angute ja = anada ihtsustamiseks vastavuses o progressiivset b4
z teadaolevate valesti suunatud é jaoskonnapiiridega. g poliitikat. 5
s demograafiliste | vajaduste oht. § ---------------------------------------------------------------------------------------
= piirkondadega. = Tulud Optimeerib Koérged Los Angeles, Rakendab arukate sensorite
< |\ by ] hinnakujundust kéivitamis- ja USA kaudu ndudlusest soOltuvat
ja sisseseadmiskulud . .
Paindlikkus Haldusiksuste Raske kohandada, Berliin, Kasutab Bezirke Jkéttesaadavust hinnakujundust.
piirid el muutu | kui ndéudlus muutub. Saksamaa (piirkondi) parkimisalade
sageli. piiritlemiseks. . R .
Avalikkuse Suurendab Aegandudev ja Portland, Naabrivalve parkimislubade
osalemine usaldust ja potentsiaalselt USA programm néuab kogukonna
nduetele vaieldav. R .
Kontekst Kajastab Keerukus suureneb San Eraldi poliitika elamu-, vastavust petitsioont.
parkimis- segakasutatavatel Francisco, ari- ja segakasutatavate
vajaduste aladel. USA alade jaoks. g [t = 1 [
erinevusi '%' Paindlikkus Keskmine Stagnatsiooni oht E Amsterdam, Avalikkuse ulatuslik
U . . 0 : H
maakasutuse o paindlikkus, 1lma pideva < Holland kaasamine kujundab
© soltub tagasisideta. 7} K .
16ikes. c - P > ohalikku
c kaasamistsiklit o . R
S e I O I O ] t = parkimispoliitikat.
= o 3 est 4
s Poliitika Téotab koos Véib ignoreerida [m Melbourne, Piirkondade kattumised 1 e e - e [ttt
v H
e vastavusse linna tegelikku = Austraalia suunavad X Vérdsus Voéib tuua esile | E1 ole alatti Vancouver, Avalik konsultatsioon
2 viimine arengukavadega parkimiskaitumist. @ parkimispoliitikat kohalikud andmepbhine ega Canada suunab naabruskonna
2 2 maakasutuskategooriate vajadused ja jarjepidev. parkimisprogramme.
1S S K juurdepaasu-
© Z aupa. 1 q
o = lingad.
=
Paindlikkus Keskmine - Seotud Viin, Parkimisreeglid erinevad igitusuut- ?E?d:Stab di IOhUS9§d§2ltUb London, "PTAL" (Public Transport
ikkus Uhistranspordi ransiiditeenuse bilA i
tsoonid planeeringute/tsoon Austria elamu- ja aritsoonide kasutamisg kvaliteedist ia UK Accessibility Level), mida
kohanduvad, kui | ide ajakoh i - ’ J kasutatakse parkimise
) Jakohastamise vahel. véhendab usaldus- .
maakasutus tslklitega. autosdltuvust. vaarsusest. mllnlmumm?arade
muutub. kehtestamiseks.
o
=]
o
Efektiivsus Vastab Nouab pidevat Seattle, Regulaarsed - Paindlikk Keskmi Viivit
. . . . o ain s eskmine s i i 6 {mi
tegelikele andmete kogumist ja USA parkimiskohtade t&ituvuse (7} b Lk X l. IIVI.l.J . o Minneapolis, Korvaldatakse parkimise
- ) e : = paindlikkus, transiiditeenuse = USA miinimummaarad
parkimisharjumu | analdusti. uuringud annavad teavet - tsoonid véivad uuendustes véib H
o . =} - < piirkondades, mida
stele. tariifitsoonide kohta. - areneda koos vahendada %
= o C . .. 3 teenindab hasti transiit.
S el e ittty W [~~~ e e s e e e e a transiidimuutus | reageerimis- 2
'_ ~
& Vérdsus Saab seada Andmed véivad 2 | Zurich, Jalgib tahelepanelikult = tega. voimet. é
"% prioriteediks peegeldada 5 Sveits ndudlust, et kehtestada E 5
_g alateenindatud olemasolevat 8 lubade piirid. 2
Q . ~ = = Mttt ettt ittty (N Stttk Shelieiielei ettt
. konnad. ebavordsust. w - . . - . .
) ptlir n vordsu X ,’; Vérdsus Vé1ib vahendada Umberpaigutamise Pariis, Kasutab metroo/RERi
> t------—-=--=--"-"}F---""""""-"----"-+-"-"-""-""-"-"-"--"--"--"------3 L b e e e e e — - — - = — ] . .
. . B 5 o L transpordi- oht, kui seda Prantsusmaa lahedust hinnakujundus-
Tulupotent- Maksimeerib Kérge algne Tokyo Kasutab lksikasjalikke kulusid, kuti hoolikalt et strateegiate ja
siaal kasutus- ja tehniline ja Japan parkimiskasutuse andmeid see on juhita. .
. . . o . - hinnaalanduste puhul.
hinnakujundusvé | t66jéukulu. kaubandusliku Ghendatud
imalusti. hinnakujunduse jaoks. taskukohase
______________________________________________________________________________________________________ elamispinnaga.
Parkimisregulatsioonide tiiiibid ja rakendusnaiteid, SPIN Unit, 2025
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4.5 Parnu tanane parkimiskorraldus

PARNU LINNA PARKIMISKORRALDUSE

LUHIULEVAADE

Tsoonipohine siisteem

Parnus kehtib kolmeks tsooniks jaotatud tasuline
parkimiskorraldus:

* Vanalinna piirkond - kérgeim hind, suurim néudlus

* Kesklinna piirkond - méoédukas hind

* Ranna piirkond - hinnastatud hooajaliselt (kérge hind

suvel)

Tasulised ajad:

* Vanalinn ja Kesklinn: E-L kl 8-19 (P tasuta)

* Ranna piirkond:

01.09-30.04: E-L k1 8-19 (P tasuta)
01.05-31.08: E-P k1 8-19, sh riigipthad

Uldist:

* Tasuta parkimisaja reeglid (60 v6i 30 min séltuvalt
piirkonnast ja hooajast),

* slsteem toetab nii piletipohist, mobiilset kui ka
parkimiskellaga parkimist,

* elanikud saavad taotleda soodustingimustel voi tasuta
parkimislubasid, nt:

* paljulapselised pered (tasuta),

* elektriséidukid (tasuta),

* elukoha lahedase tanava luba (50€/a),

* uldine elanikuluba (15€/kuus jne).

KOHAD KUS ON ARENGURUUMI

3¢ Komplitseeritud tasuta parkimisaja
fikseerimine
® Tasuta parkimisaeg kehtib ainult siis, kui see
on digesti margitud - m-parkimisel peab
inimene teadma, kuidas lisada dige marge
(nt PRAND30). » Kasutajavaenulik, eriti
turistidele voi harvadele kasutajatele.

$¢ Suvehindade maju kohalikele
® Rannaalal on suvel vaga kérge hind (5 €/h),
mis takistab ligipdasu ka kohalikele
elanikele. > Vbiks rakendada
diferentseeritud hindasid kohalikele ja
turistidele.

3¢ Puudub reaalajas parkimishéive info
® Parkijale puudub info vaba koha olemasolu
kohta. > Parima praktika kohaselt vdiks
rakendada diinaamilise hinnastuse voi
héiveandurite siisteemi.

MIS ON HASTI (PARIMA PRAKTIKA JARGI)

Tsoonipdhine hinnastamine
® Hind on diferentseeritud vastavalt ndudlusele (nt
suvine rannaala on kallim).
- See aitab juhtida lihiajalist parkimist ja
soodustab rotatsiooni tiheda ndudlusega aladel.

Soodustused kohalikele ja haavatavatele gruppidele
® Paljulapseliste peredele, elektrisdidukitele,
puuetega inimestele kehtib vabastus.
® Elanikuluba on taskukohane ja digitaalne.>
Taskukohasus voib olla ka probleemiks.

Minutipdhine arvestus ja mobiilne makse
® Oiglane ja paindlik siisteem - ei pea ostma
fikseeritud ajapiletit.
® Rakendused toetavad ka pangakaardi makseid,
mis on oluline turistide jaoks.

Parkimisloa tuip

Hind

Kehtivus

Tingimused ja markused

Tavahinnaga 100 €/1 kuu; 250 €/3 Kogu tasulisel Parkimisluba elektrooniline, kehtib kogu alal, eti
parkimisluba kuud; 450 €/6 kuud; 850 |parkimisalal valjastata C/D-kategooria soidukitele

€/12 kuud
Linna elaniku 15 €/1 kuu; 45 €/3 Kogu tasulisel Ainult B-kategooria séidukile, kui elukoht
soodushinnaga luba kuud; 85 €/6 kuud; 150 |parkimisalal rahvastikuregistris Parnu linn

€/12 kuud

Eluruumi parkimisluba

50 €/12 kuud

Elukoha voi selle
lahedane tanav

Uks luba tGhe eluruumi kohta, kehtib ainult
maaratud tanaval

Paljulapselise pere Tasuta Kogu tasulisel Vahemalt 4 kuni 19-aastast last, elukoht Parnu
vanema luba parkimisalal 1inn
Elektrisdoiduki luba Tasuta Kogu tasulisel M1 kategooria, ainult elektrimootoriga soéiduk, et

parkimisalal

pea taotlema

Puudega inimese so6idu
parkimiskaart

ki | Tasuta

Kogu tasulisel
parkimisalal

Vastav LS §167 alusel, kaart peab olema nahtaval

Parnus alates 01.04.2024 kehtivad parkimislubade tiibid ja

hinnad

Parnus alates 01.04.2024 kehtivad parkimistsoonid (allikas: Parnu linna kodulehekilg)

Tsoon Tasuline aeg Hind Tingimused ja méarkused
Vanalinna E-L k1l 8-19 (v.a 2 €/h; Esimesed 60 min tasuta (kui
piirkond riigipuhad); P 10 €/24h tahistatud); Pilet kehtib ka

tasuta

Parnus alates 01.04.2024 kehtivad parkimistsoonide hinnad

Kesklinna ja Ranna piirkonnas
(01.09-30.04)

SISSEJUHATUS

SPIN |®® Pirnu parkimi
UNIT (99 waiz0s
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4.6 Parkimistsoonide maaratlemise meetodid

MAAKASUTUSEPOHINE TSONEERIMINE

Uks levinumaid viise parkimistsoonide
maaratlemiseks on maakasutuspohine tsoneerimine,
kus parkimisnéuded seotakse konkreetses piirkonnas
toimuva tegevuse tuubiga. Sellise lahenemise korral
kehtestatakse tavaliselt minimaalsed
parkimisnduded eri hoonetulpidele ja
funktsioonidele, naiteks elamu-, ari- voi
toostusmaale (Merten & Kuhnimhof, 2024).

Kuigi maakasutuspdhist tsoneerimist on suhteliselt
lihtne rakendada ja administreerida, ei peegelda see
sageli tegelikku parkimisndudlust. Lahenemine
tugineb Uldistustele ja fikseeritud normatiividele, mis
ei arvesta konkreetse tegevuse iseloomu,
kasutusintensiivsust ega asukoha ligipaasetavust
Uhistranspordiga (Zhao et al., 2014). Naiteks voib
jaemuugipinna kohta ndéutav parkimiskohtade arv olla
sama nii Uhistranspordi s6lmpunkti vahetus
lAheduses kui ka autokeskses aarelinnas, kuigi tegelik
parkimisvajadus on nendes olukordades oluliselt
erinev.

PARKIMISVAJADUSEL POHINEV TSONEERIMINE
Alternatiivne ldhenemine tugineb varasemate
parkimisandmete analliusile, et tuvastada kérge
parkimisaktiivsusega piirkonnad. Sellised alad
maaratakse parkimistsoonideks, millele
rakendatakse erikorda, naiteks ajapiiranguid,
parkimislubade susteemi voi dunaamilist
hinnakujundust. Andmepdhine tsoneerimine
vBéimaldab paremini reageerida tegelikule
parkimisnoéudlusele ning on paindlikum kui pelgalt
maakasutusele tuginev lahenemine (Ou et al., 2022).

Samas ei pruugi ajaloolised andmed alati olla
usaldusvaarne alus tulevase néudluse
prognoosimiseks, eriti kiiresti muutuvates
linnakeskkondades. Lisaks eeldab sellise susteemi
rakendamine markimisvaarseid investeeringuid
andmekogumisse, digitaalsesse taristusse ning
avaliku ja erasektori koostodd, et tagada andmete
pidev kvaliteet ja ajakohasus.

TRANSIIDILE ORIENTEERITUD

Transiidile orienteeritud areng pdhineb elamu-, ari- ja
puhkealade sidusal kavandamisel eesmargiga suurendada
Uhistranspordi kasutust ja vahendada séltuvust
erasOoidukitest (Ibrahim et al., 2011).
Parkimispoliitikas valjendub see sageli parkimise
maksimumide kehtestamises voi1 parkimisnduete
leevendamises Uhistranspordisdlmede vahetus laheduses,
et suunata liikumisvalikuid Uhistranspordi kasuks.
Parkimisvoéimaluste teadlik juhtimine suure
liikumiskoormusega piirkondades voimaldab linnadel
toetada kestlikke liikumisviise ja leevendada
Liiklusummikuid. Transiidipdhiste parkimislahenduste
rakendamine eeldab transpordikorraldajate,
linnaplaneerijate ja arendajate koordineeritud
tegevust. Tavaparaselt maaratletakse vastavad tsoonid
geoinfoslsteemide ja lahedusanalitsi abil, luues
puhveralasid Uhistranspordipeatuste ja -jaamade umber
(Varotto & Cenedese, 2021). Rahvusvaheliselt on sellist
lahenemist edukalt rakendanud naiteks Helsinki. Ka
Tallinnale tutvustas 2019. aastal SPIN Unit
ambitsioonikat transiidipdhise tsoneerimise lahenemist,
kus maaratletakse tsoonid lisaks léhedusele ka
Uhistranspordi tegeliku toimivuse alusel.

GEOGRAAFILINE JA HALDUSLIK TSONEERIMINE
Kolmas ldhenemisviis pdhineb geograafiliste voi
halduslike piiride kasutamisel parkimistsoonide
maaratlemisel, naiteks linnaosade voi
naabruskondade kaupa. See véimaldab kohandada
parkimispoliitikat erinevate kogukondade vajadustele
ning on sageli administratiivselt lihtne rakendada ja
jéustada (Friesen & Mingardo, 2020).

Samas ei kattu halduspiirid alati parkimisnéudluse
tegeliku ruumilise jaotusega, mistottu voib selline
lAhenemine tekitada ebaefektiivsust voi ebavordsust
parkimise kattesaadavuses. Parnu puhul kasutatakse
parkimistsoonide maaratlemisel suures osas
tunnetuslikke ja halduslikke piirkonnapiire. Kuigi see
lihtsustab slisteemi moistetavust ja jarelevalvet, ei
pruugi see alati toetada saastva linnaarengu
eesmarke ega olla kooskélas Euroopa Liidu
suunistega, mis rbhutavad andmepohist ja paindlikku
ruumilist juhtimist.

TRANSIIDILE ORIENTEERITUD - Tallinn

Maaratletakse piirkonnad, kus auto omamine eti
ole hadavajalik, kuna teenused ja mugavused on
mugava jalutuskaigu kaugusel.

Transiidil tdéhusus

DUUNAAMILINE TSONEERIMINE

Diunaamilised parkimiskorraldusststeemid pakuvad
paindlikku ja andmepohist lahenemist
parkimiskohtade kasutuse optimeerimiseks
linnakeskkonnas (Cyriac, 2019). Nende keskmes on
ajapiirangute ja hinnastamise kohandamine vastavalt
parkimisnéudluse muutustele, et mdjutada
parkimiskohtade taituvust reaalajas (Park, 2021).
Susteemid tuginevad parkimiskohtade hodivatuse ja
noéudluse jooksvale seirele, vdimaldades
parkimiskorraldajatel kohandada tariife ja piiranguid
vastavalt hetkeolukorrale (Lei & Ouyang, 2017).
Selline lAhenemine aitab tagada parkimisressursi
tdhusama kasutuse kogu péeva loikes ning
reageerida liikluskoormuse ja ndudluse kdikumistele.
Sageli maaratletakse parkimistsoonid ka ajalooliste
parkimisandmete pdhjal, et tuvastada pusivaid
mustreid ja probleemseid alasid (Pérez, 2015).

Samas voib dunaamiline stisteem suurendada
kasutajate jaoks keerukust, eriti juhul, kui
parkimistsoonide piire ja reegleid muudetakse sageli.
Kuigi regulaarne kohandamine vdib parandada

Teenuste katvuse ja kattesaadavuse paranedes
laiendab 1linn tasulisi parkimistsoone ning
vahendab v6i1 kaotab parkimise miinimumnduded.

U w s 4 DA

Uus tasuline parkimisala ja eemaldatud
parkimisnormid

N R

sUsteemi téhusust ja suurendada parkimistulusid,
vOib see vahendada reeglite arusaadavustja
prognoositavust.

KOGUKONNAPOHINE TSONEERIMINE
Kogukonnapo&hine ldhenemine parkimistsoonide
kujundamisel keskendub elanike, ettevotjate ja teiste
sidusrihmade kaasamisele planeerimis- ja
otsustusprotsessi. Selline koostéopdhine
lAhenemine aitab paremini modista kohalikke vajadusi
ja eelistusi ning suurendab parkimispoliitika
vastuvoetavust. Tulemuseks voivad olla lahendused,
mis toetavad nii elukeskkonna kvaliteeti kui ka
kohaliku majandustegevuse elujdulisust.

Kogukonnapohiste lahenduste piirang seisneb aga
nende piiratud ulatuses: need ei pruugi alati
arvestada laiemate kasutajaruthmadega, nagu
kulastajad voi pendelrandurid, kelle
parkimisvajadused erinevad kohalike elanike
omadest. Seetdttu vajavad kogukonnapdhised
algatused sageli tdiendamist laiemat linnalist
toimivust ja liikkuvusmustreid arvestavate
meetmetega.
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4.7 Jatkusuutlik linna tsoneerimine

JUURDEPAASETAVUSEL POHINEV
TSONEERIMINE

Igal parkimistsoonide maaratlemise
lAhenemisviisil on oma tugevused ja piirangud.
Seetottu peaksid linnad kujundama
parkimispoliitika kooskdlas oma strateegiliste
eesmarkide ning tehnilise ja institutsionaalse
suutlikkusega neid meetmeid kavandada,
rakendada ja jdustada. Parnu
arengudokumentidest nahtub selge eesmark
toetada saastvat arengut, parandada avaliku
ruumi kvaliteeti, edendada aktiivseid ja
keskkonnasébralikke liikumisviise ning
kujundada turismile avatud ja kulalislahke
linnakeskkond, eelistades samas kulutbhusaid ja
vahese halduskoormusega lahendusi.

Parkimistsoonide maaratlemine
teenuste kdttesaadavuse alusel sobitub
nende eesmarkidega hasti, kuna see
soodustab kestlikke liikumisvalikuid,
aitab vahendada liiklusummikuid ning
toetab kohaliku ettevotluskeskkonna
toimivust.

Juurdepaasetavusel pdhinev tsoneerimine
voimaldab siduda parkimispoliitika laiemate
linnaarengu ja jatkusuutlikkuse sihtidega.
Kattesaadavus viitab siinkohal sellele, kui
hoélpsalt on inimestel vdimalik jouda oluliste
teenuste, tookohtade ja avalike funktsioonideni,
ning seda kasitletakse Uha enam liikuvuspodhise
planeerimise tdiendava voi alternatiivse
lAhenemisena (Boisjoly & El-Geneidy, 2017).

Teenuste kattesaadavuse alusel méaaratletud
parkimistsoonid arvestavad mitut ruumilist ja
funktsionaalset tegurit, sealhulgas
Uhistranspordi lAhedust, hoonestuse tihedust
ning jalakaijate ja jalgratturite liikumisvoimalusi
(Wang et al., 2014). Selline lahenemine

vbimaldab parkimisressurssi suunata
piirkondadesse, kus autokasutus on
pdhjendatum, ning piirata seda aladel, kus
alternatiivsed liikumisviisid on hasti
kattesaadavad.

JATKUSUUTLIK LINNA TSONEERIMINE
Juurdepaasetavusel pdhinev parkimispoliitika
keskendub inimeste ligipaadsu parandamisele
igapaevastele teenustele ja Uhistranspordile.
Kuigi seda kasitletakse sageli ,,15 minuti linna”
kontseptsiooni kaudu, nditavad uuringud, et
erinevat tulpi teenused eeldavad erinevat ajalis-
ruumilist kattesaadavust. Méned igapéaevaselt
vajalikud funktsioonid peaksid olema
kattesaadavad juba 5-minutilise jalutuskaigu
kaugusel. Selle loogika p&hjal todtas
uuringumeeskond 2016. aastal valja SPIN Uniti
tegevusratta, mis eristab ,vajalikke” ja
s,vabatahtlikke” tegevusi ning maarab neile
sobivad ligipaasuaegade vahemikud. Seda
mudelit on vbimalik kohandada vastavalt linna
kontekstile ja poliitilistele eesmarkidele.
Parkimispoliitika kontekstis nimetatakse sellist
lAhenemist jatkusuutlikuks linna tsoneerimiseks.

Tuginedes kaesolevale analuusile,
rahvusvahelistele kogemustele ning
varasematele parkimispoliitikate arendamise
ettepanekutele Tallinnas ja Tartus, voib jareldada,
et just saastva linna tsoneerimine sobib Parnu
konteksti kdige paremini. Selle lahenemise puhul
jaotatakse linn tsoonideks, kus
parkimiskorraldus on kohandatud vastavalt
teenuste kattesaadavusele, likumisvoimalustele
ja kasutusintensiivsusele. Eesmark on
vahendada ummikuid, toetada kestlikku liikuvust
ning parandada linnaruumi elukvaliteeti (Ibrahim,
2017).

Praktikas tahendab see, et rangemad
parkimisreeglid ja hinnastamine rakenduvad
eelkdige piirkondades, kus suurem osa
teenustest on luhikese jalutuskaigu kaugusel.
Selle asemel, et eeldada iga arenduse puhul
ulatuslikku parkimisvaru (Herriges, 2024),
juhitakse parkimise pakkumist teadlikult, et
soodustada jalgsi liikumist, jalgrattasditu ja
Uhistranspordi kasutamist (Bibri et al., 2020). See
on eriti oluline arvestades, et nii turistid kui ka
pendelrandurid kasutavad sageli autot ka vaga
luhikeste vahemaade labimiseks, mis suurendab
liikluskoormust ja parkimisndudlust. Kuna
parkimise lisamine vdib tekitada indutseeritud
ndudlust, vbimaldab juurdepadsetavusel
pdhinev tsoneerimine parkimise kattesaadavust
teenustega hasti kaetud aladel teadlikult piirata
ja suunata liikumist alternatiivsete
transpordiviiside poole (Shan & Qian, 2015).

EELISED

Parkimistsoonide maaratlemine teenuste
kattesaadavuse alusel tahistab pohimottelist
nihet linnaplaneerimises, seades esikohale
inimeste ja kulastajate vajadused ning mugava
ligipadsu igapaevastele teenustele. Sellist
tsoneerimist on vdimalik perioodiliselt le
vaadata, arvestades teenuste katvuse, jalakaija-
ja rattataristu arengut, mis véimaldab
parkimisvoondeid aja jooksul kohandada.

Traditsioonilised parkimisnormid, mis pohinevad
jaikadel miinimumnduetel, on soodustanud
autokeskset arengut, aidates kaasa
valglinnastumisele, ummikute kasvule ja
elukvaliteedi langusele (Herriges, 2024; Sha et
al., 2024). Juurdepaasetavusel pohinev
lAhenemine pakub alternatiivi, mis vihendab
keskkonnam@dju, toetab kompaktset
linnastruktuuri ja soodustab inimkesksete,
elujouliste kogukondade kujunemist (Hameed,

2021; Driscoll et al., 2012).

Sellise poliitika Uheks otseseks eesmargiks on
piirata pikaajalist parkimist kesklinnas,
suurendada parkimiskohtade kaivet ning toetada
kohaliku ettevdtluse toimivust. Edendades
segakasutusega arendusi, tugevdades jalakaijate
ja jalgratturite taristut ning parandades
Uhistranspordi kvaliteeti, saavad linnad
kujundada kdnnitavaid ja elamisvaarseid
linnaosi, kus igapdevased vajadused on
kattesaadavad ka ilma erasdidukita (Putri et al.,
2020).

:. Pirnu parkimisnaliiiis ja —strateegia

SPIN
UNIT lee mai2025

VORDLUSANALUUS

40



5. Linnaruumi analuusid
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5.1 Teeninduspiirkonna analuus

TEGEVUSRATAS

Linnakeskkonna ruumiline tlesehitus — eelkdige
teenuste strateegiline paiknemine ja nende
kattesaadavus mugava jalutuskaigu kaugusel —
maojutab otseselt linnalise liikuvuse mustreid
ning maarab, kui suurel maaral elanikud séltuvad
erasoidukitest (Schulz et al., 2020). Lahenemise,
mis kasitleb vajalike ja vabatahtlike teenuste
lAheduse modju igapaevasele liikkumiskaitumisele,
sOnastas algselt Jan Gehl ning selle viis
operatiivseks planeerimisraamistikuks SPIN Unit
tegevusratta mudeli kaudu (Cabrera & Frontera,
2019).

Tegevusratta kontseptsioon ldhtub eeldusest, et
nii vabatahtlike ehk valikuliste teenuste — nagu
kohvikud, kultuuri- ja vaba aja veetmise kohad -
kui ka vajalike teenuste — naiteks toidupoed,
haridus- ja tervishoiuasutused ning avalikud
teenused - mitmekesisus ja kattesaadavus
luhikese jalutuskaigu raadiuses soodustavad
alternatiivsete liikumisviiside, sealhulgas
kéndimise, jalgrattasdidu ja Uhistranspordi
kasutamist.

Kui igapaevased sihtkohad on holpsasti
jalgsi ligipaasetavad, vdheneb vajadus
auto kasutamise jarele ning kujuneb
saastvam ja tervist toetavam eluviis
(Forsyth & Southworth, 2008; Freeland
et al., 2013; Southworth, 2005).

Teenustele ligipdasu ilma autota méjutavad
lisaks ruumilistele teguritele ka sotsiaalsed
praktikad leibkonna, tdokoha ja laiema
Uhiskonna tasandil (Said et al., 2021).
Empiirilised uuringud naitavad jarjekindlalt, et
naabruskondades, mis on kavandatud teenuste
lAheduse ja funktsionaalse tiheduse pdhimotete
alusel, on autost séltuvus margatavalt vaiksem
(Distefano & Leonardi, 2023). Sellised ruumilised

lahendused aitavad vahendada
keskkonnakoormust ning toetavad samaaegselt
sotsiaalset sidusust ja majanduslikku
elujoulisust (ITF, 2016; Miao et al., 2018). Ka
Tallinna linn kasutab praegu tegevusratta
lokaliseeritud versiooni detailplaneeringute
hindamisel ja ruumiliste otsuste tegemisel.

Vabatahtlike ja vajalike teenuste paiknemise
kaardistamine mugava jalutuskaigu kaugusel
hoonetest kogu Parnu linnapiirkonnas vdéimaldab
tuvastada alad, kus suurem osa igapaevastest
sihtkohtadest on ligipaasetavad jalgsi. See
omakorda aitab vdhendada séltuvust
erasOidukitest ning suunata parkimis- ja
liikuvuspoliitikat teadlikumalt.

Selline anallus loob tugeva aluse Parnu uue
parkimispoliitika kujundamiseks, visualiseerides
piirkonnad, kus autosdltuvus on vaiksem ja
parkimise roll sekundaarsem. Kaesolevas
dokumendis kasutatakse SPIN Uniti tegevusratta
uldist raamistikku. Poliitika kujundamise kaigus
on otsustajatel siiski véimalik maaratleda,
milliseid teenuseid peetakse kohaliku konteksti
jaoks kriitiliseks ning millised jalutuskaigu
vahemaad on sobivad. Seelabi saavad
poliitikakujundajad kohandada metoodikat
vastavalt oma strateegilistele eesmarkidele ning
soovitud ruumilistele ja liikuvuslikele
tulemustele.
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5.1 Teeninduspiirkonna analuus

Tegevusratta keskne pohimdte on huvipunktide
liigitamine vastavalt peamisele tegevusele,
mille tottu inimesed neid kohti kiilastavad.
Selline klassifikatsioon on oluline nii
linnaplaneerimise kui ka liikluskorralduse
seisukohalt, kuna see voimaldab prognoosida
liikumismustreid, ajastada tipptunde ning
hinnata koormust eri linnapiirkondades.

Tegevused jaotatakse nelja pdhirihma:
valikulised, vajalikud, sotsiaalsed ja
sissetulekuga seotud tegevused. Igal
kategoorial on linnaruumi toimimisele ja
liilkuvusmustritele erinev maju.

Valikulised tegevused on vabatahtlikud ning
seotud eelkdige vaba aja veetmisega, nagu
parkide, muuseumide, kohvikute, kultuuri- ja
puhkealade kilastamine. Need tegevused
koonduvad ajaliselt eeskatt ldbunaajale, dhtutele,
nadalavahetustele ja puhadele. Turistide
liikkumine linnas pdhineb suuresti just valikulistel
tegevustel, mistdttu on see kategooria oluline
turismi-, avaliku ruumi ja kilastajateenuste
planeerimisel.

Vajalikud tegevused hélmavad igapaevaseid
sihtkohti, mida elanikud ja t66tajad kulastavad
regulaarselt tdopaevadel, tavaparaselt
ajavahemikus umbes 9-17. Siia kuuluvad naiteks
koolid, tddkohad, toidupoed ja
tervishoiuasutused. Vajalikud tegevused
tekitavad selgelt piiritletud tipptunde, mis
muudab need hasti prognoositavaks ning
vbimaldab tdhusamalt kavandada uhistransporti,
liikluskorraldust ja tehnovorke.

SISSETULEKUGA SEOTUD TEGEVUSED

Kdige vahem intuitiivne tegevusratta kategooria
on sissetulekuga seotud tegevused, mistottu
vajab see taiendavat selgitust. Selle alla

kuuluvad asukohad, mille peamine funktsioon on
t6ohoive ning mis meelitavad kulastajaid
peamiselt todtamise eesmargil. Tegemist on
valdavalt to6kohtadega, kuhu kllastajaid muudel
pdhjustel satub harva.

Siinkohal on oluline teha metodoloogiline
eristus. Kuigi kaubandus- ja teenindusasutused —
nagu poed, kohvikud ja restoranid — pakuvad
samuti téokohti, on nende peamine
tdmbefunktsioon suunatud klientidele ning
seotud pigem sotsiaalsete vdi valikuliste
tegevustega. Sissetulekuga seotud tegevuste alla
kuuluvad seevastu naiteks buroohooned,
td0stuspiirkonnad ja spetsialiseeritud
toohoivekeskused, kus kllastajateks on
peamiselt tdotajad ning liikumine koondub
téopaevadele jatdooajale.

Naiteks restoran voib meelitada 6htuti ja
nadalavahetustel suure hulga kilastajaid, kuid
seal t6otab suhteliselt vaike arv inimesi.
BlUroohoone seevastu toob kohale peamiselt
tdotajaid ning genereerib liiklust kindlatel
kellaaegadel. Selle eristuse modistmine on
kriitiline, kuna see mojutab otseselt
parkimisvajaduse, Uhistranspordi pakkumise ja
liiklusvoogude planeerimist.

Kokkuvdttes voimaldab tegevusratta metoodika
maaratleda iga asukoha domineeriva
kasutusloogika — st milline tegevus tdmbab
sinna enim inimesi. See annab
linnaplaneerijatele ja poliitikakujundajatele
tapsema aluse ruumiliste mustrite analulsiks
ning infrastruktuuri ja parkimiskorralduse
tdhusamaks kavandamiseks.
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5.1 Teeninduspiirkonna analuus

POI-DE UMBERKLASSIFITSEERIMISE
TABELID

Vajalikud

Valikulised

Eelnevalt kirjeldatud tegevusratta toidukitlemine TOITUMINE et s baar SOTSIAALSUS Valkwised
. . L. kohvik SOTSIAALSUS Valikulised
metoodika rakendamiseks on vajalik autotunnel LIIKUVUS Vajalikud restoran SOTSIAALSUS Valikulised
huvipunktide tihtne ja sisuline liigitamine avalik parkla LIKUVUS Vajalikud e e ———
vastavalt nende domineerivale bussijaam LIIKUVUS Vajalikud ametlik supluskoht ISIKLIK HEAOLU Valikulised
b a LIIKUVUS Vaialikud golfivaljak voi golfi harjutusvaljak ISIKLIKHEAOLU Valikulised
tegevusfunktsiooni[e. Selleks kasutatakse ussipeatus Ry muu hoones asuv spordiobjekt ISIKLIK HEAOLU Valikulised
u . t t b lt M t' erapa rkla LIIKUVUS VaJa[|kud muu spordiplats ISIKLIK HEAOLU Valikulised
alyjargnevates tapetites Maa-ameti . - imi j S (o] ikuli
Jarg gaasitankla LIkuVUS Vajalikud TR SRR v
huvipunktide (POI) andmestikku, mis on jalakaijate tunnel LIIKUVUS Vajalikud siseujula ISIKLIK HEAOLU Valikulised
.. b kl .f.t ~t d t lt . l .. - spordi abihoone ISIKLIKHEAOLU Valikulised
umbper Klassirtitseeritua vastavatt peamisele laadimispunkt LIIKUVUS Vajalikud T — T, Y —
Inlmtegevuse tuub”.e mlda VaStaV asukoht mitteametlik sadam LIIKUVUS Vajallkud sportliku liikumise pusirada ISIKLIK HEAOLU Valikulised
’ m LIKUVUS VT supluskoht ISIKLIK HEAOLU Valikulised
enim esile kutsub. parkia ajatiku tehnikaspordipiisirada, v.a veemotorada ISIKLIK HEAOLU Valikulised
piiripunkt LIIKUVUS Vajalikud tenniseplats ISIKLIK HEAOLU Valikulised
. L véimla, spordihall, spordisaal ISIKLIK HEAOLU Valikulised
Esitatud lIIgItUS loob analUtilise aluse reisisadam LIIKUVUS Vajalikud valispallivéljak ISIKLIK HEAOLU Valikulised
. . . riiklik lennujaam LIIKUVUS Vajalikud vallisujula IS KLEAORL Nallulised
linnaruumi kasutusmustrlte, avalik veekogu VABA AEG Valikulised
. . . . . riiklik lennuvali LIIKUVUS Vajalikud hostel VABA AEG Valikulised
liikkumisvoogude ja parkimisvajaduse sadam LIKUVUS Vajalikud Ef,tell iii:iii iiiii
. . . ~ . ino atlikutise
hindamiseks ning vbimaldab siduda tankla LIIKUVUS Vajalikud kodumajutus VABA AEG Valikulised
ruumilise analulsi eelnevalt kasitletud vaikesadam LIIKUVUS Vajalikud —— —— ———
tegevusratta loogikaga. filiaal SISSETULEK Vajalikud kilalistemaja VABA AEG Valikulised
. ~ - linnus VABA AEG Valikulised
riigi osalusega ettevote SISSETULEK Vajalikud — T ——
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L L muuseum VABA AEG Valikulised
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w-?:_‘ SIKLIK VALIKULISED ErKISKOND. fg.,, ra kenduskérgkool HARIDUS Vajallkud pakiautomaat TARBIMINE Valfkulised
3% \Hedou TEGEWS £ £F teadus- ja erialaraamatukogu HARIDUS Vajalikud Rangakontar [l [l
?} g 5?5535 postipunkt TARBIMINE Valikulised
£3 TARBIMINE VABAAEG 054"" taienduskoolitusasutus HARIDUS Vajalikud postkontor TARBIMINE Valikulised
’12;,, :3;SIAAL- . \‘x c")pituba HARIDUS Vajallkud tervisepood TARBIMINE Valikulised
%, o, \\aei,,\f arestimaja UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
m@‘fﬁ% «° \f»“’ apteek TERVISHOID Vajalikud avalik varjumiskoht UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
e\ asendushooldusteenus TERVISHOID Vajalikud —— P ———
erihoolekandeteenus TERVISHOID Vajalikud konsulaat UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
e R KOV teeninduspunkt UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
héirekeskus TERVISHOID VaJalIkUd kultuuri- ja huvikeskus UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
keskhaig[a TERVISHOID Vaja[ikud kultuuri- ja rahvamaja UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
" . - linnavalitsus UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
kiirabibaas TERVISHOID Vajalikud maakondliktalitus UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
lapsehoiuteenus TERVISHOID VaJallkud noortekeskus UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
) e Lo piirkonnapolitseinik UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
muu haigla, maéaratlemata TERVISHOID Vajalikud politseijaoskond UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
perea rsti vastuvott TERVISHOID Vajalikud politseiteenindus l:JHISKONDLIKTEGEVUS Valikulised
X L prefektuur UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
perearstikeskus TERVISHOID Vajalikud péhiseaduslikinstitutsioon UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
rehabilitatsiooniteenus TERVISHOID Vajalikud pagstekomando LG e L Vatikulised
riigiamet UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
tuldhooldusteenus TERVISHOID Vajalikud vallavalitsus UHISKONDLIK TEGEVUS Valikulised
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5.1 Teeninduspiirkonna analuus

JUURDEPAASETAVUSE ANALUUS

Eelnevalt kirjeldatud tegevusratta ja huvipunktide
Umberklassifitseerimisele tuginedes rakendab
kaesolev metoodika juurdepaasetavuse
anallusi, mis laiendab tavaparast alguspunkt-
sihtkoht lahenemist poliitiliste ja strateegiliste
kriteeriumidega. Nii muudetakse akadeemiline
teadmus praktiliseks otsustustoodriistaks
linnaliste reformide, eeskatt parkimispoliitika
kujundamisel. Pelga GUhenduvuse kaardistamise
asemel vbimaldab see lahenemine siduda
ruumilise analUusi selgelt maaratletud poliitiliste
vaartustega ning viia juurdepaasetavuse
standardid kooskélla linna strateegiliste
eesmarkidega.

POLIITILISTE VAARTUSTE INTEGREERIMINE
JUURDEPAASETAVUSE ANALUUSI
Traditsioonilised juurdepaasetavuse analuusid
pakuvad vaartuslikku tGlevaadet maakasutuse ja
liikkumismustrite kohta, kuid jaavad sageli liiga
uldiseks, et toetada sisulist poliitikakujundamist.
Kaesolev metoodika taiendab neid, maaratledes
teadlikult, milline jalutuskaigu kaugus on
erinevate teenuste puhul poliitiliselt ja
sotsiaalselt soovitav. See vbimaldab otsustajatel
seada prioriteete ning suunata linnaruumi
arengut soovitud suunas.

Naiteks kooli paiknemine 5-minutilise
jalutuskaigu kaugusel ei paranda lUksnes
ligipaasetavust, vaid vahendab ka vajadust
igapaevaseks autosdiduks. Samuti vdib vaikese
toidupoe olemasolu eaka elaniku kodu
lAheduses avaldada markimisvaarset modju tema
iseseisvusele ja elukvaliteedile. Metoodika
keskne uuendus seisneb teenuste vajalikkusest
lahtuvate diferentseeritud lAhedusnduete
kehtestamises.

Olulistele teenustele — nagu haridus-, tervishoiu-
ja esmatarbeteenused - rakendatakse rangemaid
kattesaadavusstandardeid, samas kui
vabatahtlikuma iseloomuga tegevustele, naiteks
meelelahutusele voi toitlustusele, voib
kehtestada leebemad piirmaéarad. Selline
hierarhiline ldhenemine seob otseselt linnaruumi
struktuuri sotsiaalsete ja majanduslike
tulemustega, kuna vastavus tingimustele
tahendab, et vahemalt Uks kriitiline teenus on
elanikele optimaalses jalutuskaigu kauguses
kattesaadav.

PARKIMISREFORM JA MAAKASUTUSE
MUUTUMINE

Integreeritud juurdepaasetavuse analuus on eriti
asjakohane parkimisreformi kontekstis, kuna
parkimispoliitikal on otsene maju
liikuvuskaitumisele, majandustegevusele ja maa
vaartusele. Metoodikat saab kasutada
simulatsioonivahendina, mis voimaldab
poliitikakujundajatel hinnata erinevate
sekkumiste vdéimalikke mdjusid enne nende
rakendamist.

Analuusi abil on voimalik:

* Testida stsenaariume, hinnates, kuidas
muutused parkimise kattesaadavuses voi
hinnakujunduses mdjutavad oluliste teenuste
ligipaasetavust.

* Prognoosida maakasutuse muutusi,
sealhulgas maa vaartuse kasvu, segakasutuse
arengut ja valglinnastumise vahenemist
parema jalakaijate ligipaasu kaudu.

* Optimeerida poliitilisi valikuid, leides
tasakaalu autoséltuvuse vahendamise ja
sotsiaalselt vordse teenustele juurdepaasu
vahel.

Kokkuvéottes loob see metoodika tugeva silla
teoreetilise linnaplaneerimise ja praktilise
poliitika elluviimise vahele. See vbimaldab
poliitikakujundajatel:

* visualiseerida ja kvantifitseerida
parkimispoliitika moju juurdepaasetavusele;

* simuleerida erinevate sekkumiste ruumilisi ja
sotsiaalseid tagajargi;

* tehatdéenduspdhiseid otsuseid, mis toetavad
jatkusuutlikku, ligipaasetavat ja
majanduslikult elujéulist linnaruumi.

Poliitiliste vaartuste sustemaatiline
integreerimine juurdepaasetavuse analuusi ei
aita lahendada Uksnes hetkeprobleeme
linnalises liikumiskeskkonnas, vaid loob ka
eeldused pikaajalisteks muutusteks
maakasutuse ja parkimispoliitika kujundamisel.
Nii saavad linnad suunata arengut kdidavama,
sidusama ja kestlikuma tuleviku poole.

ALGUS PUNKTID

Algpunktidena kasutatakse hoone aadresse.
Kui maatikil el ole hoonet, kasutatakse
maatuki aadressipunkti alguspunktina.

KINNISTUTE AADRESSIPUNKTID

ADS aadressipunktid (CU) 2024/06/26

HOONETE AADRESSIPUNKTID

ADS aadressipunktid (CU) 2024/06/26

TEEDEVORK

OSM jalakaijate + jalgratturite vorgustik
koos manuaalsete muudatustega

SIHTPUNKTID

Sihtpunktidena kasutatakse huvipunkte,
hoonete aadressipunkte ning haljasalasid.

HUVIPUNKTID

Maa- ja Ruumiameti huvipunktid 2024/07/17

HOONETE KASUTUSOTSTARVETE NETOPINDALA

Ehitisregister (EHR) 2025/01/19

ROHEALAD

Puhke ja haljasala 2024/04/23
maa-ala

maakasutusega alad

Andmestikud, millel pdéhinedes on koostatud
teeninduspiirkonna analuls kaesolevas
uuringus.
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5.2 Tingimuste taitmine

POLIITIKA TINGIMUSTE ANALUUS
Analuusi eesmark on hinnata, kui suur hulk
teenuseid (edaspidi sihtkohad) on jalgsi
ligipaasetavad igast Parnu linna hoonest
(edaspidi lahtepunktid). Lahtepunktidena
kasitletakse koiki hooneid nende aadresside
alusel ning lisaks ka hoonestamata kruntide
keskpunktid.

Hooneta kruntide kaasamine analuusi on oluline
mitmel pdhjusel.

* Esiteks esindavad need tulevast
arenduspotentsiaali, kuna voivad
perspektiivis kujuneda elamu- voi driarenduste
asukohaks.

* Teiseks hélmavad need sageli avaliku
kasutusega alasid, nagu pargid, rannad voi
valispordirajatised, mis vdivad tekitada
markimisvaarseid liikumisvooge ka ilma
hoonestuseta.

* Kolmandaks véimaldab kdigi kruntide ja
hoonete kasitlemine potentsiaalsete lahte- ja
sihtpunktidena hinnata liihikeste
autosoitude asendamise voimalusi jalgsi
liikumisega, eriti jarjestikuste reiside puhul (nt
rand > kohvik).

Naide haridusteenuste arvust, mis on kattesaadavad
5-minutilise jalutuskaigu raadiuses kinnistutest.

SIHTKOHAD

Sihtkohad liigitati kasitsi kimnesse
kategooriasse, tuginedes eelnevalt kirjeldatud
SPIN Uniti tegevusratta metoodikale ning
eristades vajalikke ja vabatahtlikke tegevusi.
Juurdepaasetavus arvutati jalakaijate
tanavavoérgustiku kaudu ning valjendati
kdndimisajana igast lahtepunktist igasse
sihtkohta. Analuusi tulemusena maarati, kui
palju ja millist thUpi sihtkohti on igast hoonest
ligipaasetavad 5 minuti (300 m), 10 minuti (600
m) ja 15 minuti (1200 m) jalutuskaigu kaugusel.

ANDMETE VISUALISEERIMINE

Kuna suur osa linnaplaneerimisel kasutatavast
teabest (nt maa vaartus, omandivorm,
planeeringud) on kattesaadav kinnistute tasandil,
kanti hoonete ja sihtkohtade juurdepaasetavuse
tulemused vastavatele kinnistutele. Tulemuseks
on GIS-kaart, mis visualiseerib iga kinnistu (v.a
transpordimaa) ligipaasetavuse Parnu linnas,
tuues esile kolme jalutuskaigu ajapiiri piires
kattesaadavate sihtkohtade arvu ja taubid.
Mitme hoonega kinnistute puhul omistatakse
kinnistule kdrgeim tuvastatud juurdepdasetavuse
vaartus.

Naide haridusteenuste arvust visualiseeritud
kinnistutel. Rohelise kinnistu puhul on vahemalt tks
haridusteenus kattesaadav moodda tanavavorku
etteantud ajaga (jalgsi).

2
4 0
4 3 0 0
3 . -
4 0 i
5 1337 O 0
-
2 0
0
0
2 0 0

POLIITIKATINGIMUSTE ANALUUS

Jargmises etapis hinnatakse, millised kinnistud
vastavad eelnevalt maaratletud
poliitikatingimustele. Iga tingimus kirjeldab
minimaalset vajalike teenuste hulka kindla
jalutuskaigu aja piires. Vajalikud tegevused
hélmavad sagedasti kasutatavaid ja eluliselt
olulisi teenuseid (nt koolid, toidupoed,
todkohad), mille puhul rakendatakse rangemaid
lAhedusndudeid. Vabatahtlikud tegevused, nagu
toitlustus voi meelelahutus, vdivad paikneda
pikema jalutuskaigu kaugusel.

Kuigi ldhenemine on Uldjoontes kooskdlas ,,15-
minutilise linna“ kontseptsiooniga, kasutatakse
vajalike teenuste puhul lUhemaid kunniseid (5-10
minutit), et arvestada haavatavamate
elanikkonnarihmade, eeskatt laste ja eakate,
liikumisvbimekusega.

RAKENDAMINE JA POLIITILINE TAHENDUS
Anallusi tulemused pakuvad
linnaplaneerimisele mitmekulgset sisendit.
Nende abil on vdéimalik tuvastada piirkonnad, kus
avalike teenuste voi taristu investeeringud
annaksid suurima mdéju, ning toetada strateegilisi
otsuseid parkimise reguleerimise, maakasutuse
muutmise ja Uhistranspordile orienteeritud
arengu kavandamisel. Samuti loovad tulemused
empiirilise aluse tulevaste poliitikameetmete
kujundamiseks, mille eesmark on diglasem ja
jatkusuutlikum linnaliikuvus.

JARGMINE SAMM: POLIITIKATINGIMUSTE
TAPSUSTAMINE

Esialgne analuts on méeldud alusena aruteluks
linnavalitsuse ametnike, sidusrihmade ja
linnaplaneerijate vahel. Iteratiivse protsessi
kaigus, sealhulgas téotubade ja arutelude kaudu,
saab ligipaasetavuse kriteeriume tapsustada ja
kohandada vastavalt linna tegelikule

dunaamikale. See vdimaldab teha teadlikumaid
otsuseid parkimisreeglite ja tsoonipiiride
kujundamisel.

PRAKTILINE VAARTUS

Ka esialgsel kujul annab anallus selge Ulevaate
sellest, kuidas Parnu linnamorfoloogia toetab
jalakaijate lilkumist ning kuidas teenuste
ruumiline jaotus madjutab liikuvuskaitumist.
Kaardipdhised tulemused pakuvad otsest tuge
poliitiliste otsuste tegemisel, eelkdige:

e piirkondade tuvastamisel, kus on véimalik
vahendada autosoltuvust;

* alade maaratlemisel, kus saab leevendada
parkimisndudeid, kaotada miinimumnorme
voi rakendada parkimispiiranguid.

Naiteks hasti ligipdasetavates piirkondades
vOimaldab analliis pdhjendada kohustuslike
parkimisnduete olulist vahendamist uutes
arendustes, toetades seelabi kestlikumat ja
inimkesksemat linnakeskkonda.
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5.2 Tingimuste taitmine

Hoone aadressid

(punktid)

Tihjad kinnistud
(poliigoonid)
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Tanavavork
(jooned)

v

Maa-Ameti
huvipunktid
(punktid)

Rohelised alad
(poliigoonid)

vV,

Poliigoonid
punktideks

Kasitsi
kontrollimine ja
puuduvate ristmiste
lisamine

Andmete
klassifitseerimine
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£ VAJALIKUD
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OHISKOND-
TEGEVUS

TARBIMINE VABAAEG

Poliigoonid
punktideks

@
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Lahtekohad
(stardipunktid)

Kinnitatud
tdnavavork

Sihtkohad

Teeninduspiirkonna
analuus

Tingimuste
taitmise kaart

Tingimuste seadmine

TINGIMUSED (aeg jalakaija

kiirusel)

LIIKUVUS 5 min
TOITUMINE 5 min
HARIDUS 10 min
SISSETULEK 10 min
TERVISHOID 10 min
ISIKLIK HEAOLU 15 min
TARBIMINE 15 min
SOTSIAALSUS 15 min
VABA AEG 15 min
UHISKONDLIK 15 min
TEGEVUS

Teeninduspiirkonna analulsi protsessi skeem, SPIN Unit, 2025
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5.2 Tingimuste taitmine

Toidupood
Supermarket
ey Koduldhedane 2
\“O«“; kauplus Turg "a,bea
e S s
B peet,,:"g
< TOITUMINE
(=4
SISSETULEK RIS %

TINGIMUSED

LIIKUVUS 5 min
TOITUMINE 5 min
HARIDUS 10 min
SISSETULEK 10 min
TERVISHOID 10 min
ISIKLIK HEAOLU 15 min
TARBIMINE 15 min
SOTSIAALSUS 15 min
VABA AEG 15 min
UHISKONDLIK & it
TEGEVUS

TAIDETUD TINGIMUSTE ARV

Kaardil on naidatud, kui
paljud tingimused on 1linna
iga kinnistu puhul taidetud.

Tingimuste taitmise aeg on
arvestatud jalakaija
kiirusel.
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5.2 Tingimuste taitmine

VALIKULISED TEGEVUSED

Valikuliste tegevuste anallus aitab tuvastada linnapiirkonnad, mis on nii elanike kui ka kiilastajate
igapaevaelus koige atraktiivsemad. Need alad koondavad vaba aja veetmise, kultuuri ja puhke
funktsioone ning tekitavad seetdttu ajaliselt koonduva liikumis- ja parkimisnéudluse.

Kaardil rohelisega tahistatud piirkonnad viitavad aladele, kus eeskatt suveperioodil ja
nadalavahetustel voib prognoosida parkimiskohtade korgemat koormust. See teave on oluline
parkimiskorralduse, hinnastamise ja hooajaliste meetmete kavandamisel, vdimaldades suunata
sekkumisi ajaliselt ja ruumiliselt tdpsemalt.

TAIDETUD TINGIMUSTE ARV

ISIKLIK HEAOLU 15 min
TARBIMINE 15 min
SOTSIAALSUS 15 min
VABA AEG 15 min
UHISKONDLIK 15 min
TEGEVUS

VAJALIKUD TEGEVUSED
Vajalike tegevuste anallus voimaldab tuvastada linnapiirkonnad, mis on igapaevases kasutuses
eeskatt elanike ja toolesoitjate jaoks koige olulisemad. Need alad koondavad t606-, haridus- ja

esmatarbeteenuseid ning kujundavad linnas selgelt prognoositava, todpaevadele koonduva
lilkkumis- ja parkimisnéudluse.

Kaardil rohelisega tahistatud piirkonnad viitavad aladele, kus eeskatt nadalapaevadel voib oodata
parkimiskohtade suuremat koormust. See teave toetab parkimiskorralduse ajastamist ning aitab
eristada toopaevapohist noudlust hooajalisest ja vabaajapohisest kasutusest.

N -

TAIDETUD TINGIMUSTE

3

LIIKUVUS 5 min
TOITUMINE 5 min
HARIDUS 10 min
SISSETULEK 10 min
TERVISHOID 10 min
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5.2 Tingimuste taitmine

TINGIMUSTE TAITMINE
Tingimus loetakse taidetuks juhul, kui igast tegevusliigist on vahemalt iiks teenus ligipaasetav

jalutuskaigu kaugusel.

TAIDETUD TINGIMUSTE ARV

Kaardil on naidatud, kui paljud
tingimused on linna iga kinnistu puhul

taidetud.

Bl o 5 o BB

TINGIMUSTE TAITMINE

Tingimus loetakse taidetuks juhul, kui igast tegevusliigist on vdhemalt kolm teenust ligipaasetav
jalutuskaigu kaugusel.

TAIDETUD TINGIMUSTE ARV

~ Kaardil on naidatud, kui paljud
tingimused on linna iga kinnistu puhul
tdidetud.

Bl 12 o+ > o B
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5.2 Tingimuste taitmine

Kaesolevas peatikis esitatakse naide
linnaliikluse analuusi ja poliitiliste vaartuste
teadlikust integreerimisest, mille eesmark on
toetada tohusat linnaplaneerimist ja
parkimisreformi. Aruandes kirjeldatakse, kuidas
valikuliste ja vajalike teenuste kattesaadavuse
ning ruumilise laheduse kaardistamine aitab
paremini modista linnalise liikumise mustreid,
vahendada so6ltuvust erasdidukitest ning
parandada elanike elukvaliteeti.

ANALUUSI TAPSUSTAMINE JA KOHANDATAVUS
Kuigi esitatud analltsid loovad tugeva
lAhtekoha, on neid vbimalik edasi arendada ja
kohandada vastavalt konkreetsetele poliitilistele
eesmarkidele ja linnakeskkonna eriparadele.
Poliitikakujundajatel on vdimalik kasutada kolme
péhilist lAhenemisviisi — eraldi vdi kombineeritult
—, millest igal on oma tugevused ja piirangud.

1. Teenuste arvu loendamine kindla
jalutuskaigu kaugusel
Selle lahenemise eelised seisnevad lihtsuses

ja arusaadavuses, mis toetab labipaistvust
ning hélbustab avalikku kommunikatsiooni ja
kaasamist.

Piiranguks on asjaolu, et pelk teenuse
olemasolu jalutuskaigu kaugusel ei taga selle
tegelikku sobivust ega piisavust. Naiteks voib
Uks vaike toidupood formaalselt taita
kriteeriumi, kuid ei pruugi rahuldada
kogukonna tegelikke vajadusi.

2. Teenuste mahu voi voimekuse hindamine
jalutuskaigu kaugusel
Selle meetodi eelis on kvalitatiivse mdotme
lisamine, mis voimaldab hinnata, kas
teenused vastavad kohaliku ndudluse

mahule. Naiteks ei ole oluline mitte ainult

see, kas kool on ligipadasetay, vaid ka see, kas
selle mahutavus on piisav teenindatava
piirkonna elanike jaoks.

Piiranguks on vajadus detailsete ja
ajakohaste andmete jarele teenuste suuruse
javdimekuse kohta, mis vdib muuta nii
analuusi kui ka avalikkusele selgitamise
keerukamaks.

3. Teenuste arvu ja mahu kombineerimine
Kombineeritud ldhenemine Uhendab eelmiste

meetodite eelised, sidudes kvantitatiivse
ligipdasetavuse kvalitatiivse piisavusega.
Naiteks ei pruugi Uhe vaikese pargi olemasolu
markimisvaarselt parandada elukvaliteeti,
samas kui piisava suurusega (nt vahemalt
5000 m?) avalik park véib avaldada selget
positiivset modju. Teisalt on toitlustus- ja
meelelahutusteenuste puhul sageli olulisem
mitmekesisus ja valikuvéimalus kui Uksiku
objekti suurus. Seetottu voib olla
pdhjendatud ndue, et 15-minutilise
jalutuskaigu kaugusel paikneb vahemalt
teatud arv restorane voi baare koos
ligipddsuga kvaliteetsele avalikule rohealale.

Paindlikkuse ja tapsuse tdttu on see
kombineeritud lAhenemine enamasti kdige
sobivam juurdepaasetavuse anallusi
sidumiseks konkreetsete linnaplaneerimise
eesmarkidega.

POLITILISTE EESMARKIDE JA
TEENINDUSPIIRKONDADE KOOSKOLASTAMINE
Aruandes esitatud kaardistus toimib eelkdige
metoodilise illustratsioonina ning thise
arutelupdhjana. Jargmises etapis tapsustatakse
kasutatavaid kriteeriume koostoos
linnaplaneerijate, Parnu linna ametiasutuste ja
poliitikakujundajatega, arvestades nii linna
strateegilisi dokumente kui ka praktilisi
rakendusvdimalusi. Selline kaasav ja iteratiivne
protsess vdimaldab testida erinevaid
poliitikastsenaariume ning hinnata nende
ruumilisi ja sotsiaalseid mdjusid enne loplike
otsuste tegemist.

Koostd6 kaigus saab tapsustada nii teenuste
liigitust, jalutuskaigu kinniseid kui ka
kriteeriumide rangust. See vdimaldab kohandada
juurdepéaidsetavuse standardeid linna pikaajaliste
eesmarkidega, naiteks autosdltuvuse
vahendamise, avaliku ruumi kvaliteedi
parandamise voi turismi ja kohaliku majanduse
tasakaalustatud toetamisega. Tulemuseks on
parkimis- ja liikuvuspoliitika, mis ei pdhine
Uksikutel normidel, vaid terviklikul arusaamal
linna toimimisest ning erinevate
kasutajarihmade vajadustest.

ANDMETE KVALITEET JA VALIDEERIMINE
Anallusi usaldusvaarsus soltub otseselt
kasutatavate alusandmete kvaliteedist.
Kaesolevas esialgses naites on kasutatud
olemasolevaid andmekogusid, sealhulgas Maa-
ameti huvipunkte ja hoonete kasutusandmeid,
mis on metoodika pdhimbtete
demonstreerimiseks piisavad. Kui linn otsustab
kasutada seda lahenemist ametliku
poliitikakujundamise alusena, on siiski vajalik
labi viia pohjalikum andmete valideerimine ja
taiendamine.

Olemasolevates andmestikes vdib esineda
ebatapsusi, aegunud kirjeid voi sisulisi lUnki, mis
voivad mdjutada anallusi tulemuste tapsust ja
sellest tulenevate poliitiliste otsuste kvaliteeti.
Seetdttu on soovitatav eraldiseisev
valideerimisetapp, mis hélmab nii kohapealseid
kontrolle kui ka digitaalse andmestiku
sUstemaatilist ajakohastamist. Kvaliteetsed ja
kontrollitud andmed loovad eelduse tapsete,
madjusate ja kohaliku olukorraga kooskdlas
olevate linnaplaneerimise ja parkimispoliitika
otsuste tegemiseks..

:. Pirnu parkimisnaliiiis ja —strateegia

SPIN
UNIT lee mai2025

LINNARUUMI ANALUUSID

52



ona

~

opps

6L

L)

LOPPSONA

53

1a

trateeg

isnaliiis ja —s!

im

: Parnu park
® Mai 2025




6.1 Loppsona

Parnu linnaruumil on tugevad eeldused
saastva lilkuvuse arendamiseks. Linna
kompaktne struktuur ning elamute,
teenuste ja looduslike alade
paiknemine jalutuskaigu kaugusel
loovad head tingimused korge
elukvaliteedi kujunemiseks ja
autokasutusest sOltuvuse
vahendamiseks. See annab selge
voimaluse viia parkimis- ja
maakasutuspoliitika paremini
kooskdlla Parnu linnaruumi tegelike
tugevustega.

Praegu hoivavad markimisvaarse osa
linnaruumi autoliiklus ja parkimine,
samas kui kehtivad hinnastamis- ja
regulatsioonimehhanismid ei kajasta
piisavalt tegelikku ndudlust ega toeta
linna strateegilisi arengueesmarke.
Parkimiskorralduse ajakohastamine on
vajalik, et paremini vastata
kliimamuutustega kohanemise
vajadustele, tugevdada kohalikku
majandust ning parandada
elukeskkonna kvaliteeti nii pusielanike
kui ka kulastajate jaoks.

Pikemas vaates loob linnale
suuremat vaartust jalakaijate,
mitte autojuhtide mugavuse
eelistamine.

Parkimispoliitika kasitlemine teadliku

maakasutuse tooriistana voimaldab
vabastada vaartuslikku linnaruumi,
vahendada autoliiklusest tulenevaid
heitmeid ning luua soodsamaid
tingimusi kohalike ettevotete arenguks.
Parkimisest saadavat tulu saab
suunata linnaelanike ja kulastajate
hlUvanguks, investeerides
kvaliteetsetesse avalikesse
ruumidesse, turvalisse jalgsi- ja
rattaliikluse taristusse ning rohealade
arendamisse.

Kaesolev uuring pakub andmestikul ja
analuusil pohinevat sisendit, mis
toetab uleminekut reaktiivselt
parkimise haldamiselt terviklikule ja
strateegilisele lahenemisviisile.

Parkimiskohtade arvu
suurendamise asemel tuleks
keskenduda olemasoleva
linnaruumi tohusamale,
oiglasemale ja produktiivsemale
kasutamisele.

Labimodeldult kavandatud
parkimiskorraldus ja eri osapoolte
koostoo voimaldavad kujundada
parkimispoliitikast mdjusa vahendi,
mis aitab ellu viia Parnu linna laiemad
ruumilise arengu, liikuvuse ja
keskkonnaeesmargid.
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6.2 Lihikokkuvote analuisi tulemustest

MAAKASUTUSE TASAKAAL

Parnu linnastruktuur vastab juba suures osas 15-
minutilise linna pdhimdtetele: enamik elanikke
paaseb jalgsi voi jalgrattaga ligi olulistele
teenustele, vaba aja voimalustele ja looduslikele
aladele. See ruumiline eelis loob tugeva aluse
tulevikku suunatud liikuvus- ja parkimispoliitikale
ning seda tuleks linna arendamisel teadlikult
séilitada ja edasi arendada.

Samas on maakasutus Parnus tugevalt
autokeskne. Parkimis- ja teepindade osakaal
Uletab markimisvaarselt eluruumide pindala
hoonetes: autodele on eraldatud ligikaudu 106
m? elaniku kohta, samas kui eluruumide
netopind on 38 m” elaniku kohta. Kokku
hoélmab parkimine linnas ligikaudu 1,15 km?,
mis lletab kogu ajaloolise Kesklinna pindala.
See viitab mitte Uksnes maa
ebaproportsionaalsele kasutusele autode
tarbeks, vaid ka markimisvaarsele
alternatiivkulule elamispinna, rohealade ja
aktiivse avaliku elu arvelt.

HOOAJALINE PARKIMISNOUDLUS

Parkimine ei ole Parnus aastaringselt probleem,
kuid suvine turismihooaeg slvendab
olemasolevaid pingeid. Kiilastajad kasutavad
sageli autot ka vaga liihikeste vahemaade
labimiseks - néditeks kesklinna ja ranna vahel -
, kuigi need vahemaad on hasti jalgsi voi
jalgrattaga labitavad. See tekitab tarbetut
liikklust, suurendab ruumivajadust ning
pohjustab olukorra, kus liks s6iduk kasutab
paeva jooksul mitut parkimiskohta.

Selline kaitumine halvendab tipphooajal linna
elukvaliteeti ja avalike ruumide visuaalset ning
funktsionaalset kvaliteeti. Parkimisinfrastruktuuri
laiendamine ei ole jatkusuutlik lahendus, kuna
see slivendaks autost séltuvust ja koormaks
linnaruumi veelgi. Alternatiiviks peab olema

arukas liikluskorraldus ja andmepdhised reeglid,
mis suudavad hooajalist néudlust juhtida.

HINNASTAMINE JA ANDMETE
KOOSKOLASTAMINE

Kehtiv parkimispoliitika ei ole piisavalt kooskdlas
tegeliku kasutuse, linna arengueesmarkide ega
Euroopa Liidu suundadega saastva linnaliikluse,
elurikkuse ja pinnase taastamise valdkonnas.
Puuduvad usaldusvaarsed andmed nii avalike kui
ka eraparklate taituvuse kohta, mistottu
hinnastamine pdhineb pigem oletustel kui
tegelikul ndudlusel.

See onviinud ebadiglaste hooajaliste
hinnaskeemideni, mis térjuvad elanikke
eelistatud piirkondadest ilma toimivate
alternatiivide vdi kompensatsioonimehhanis-
mideta. Samal ajal on elanike parkimistasu (15
€ kuus) ligikaudu voérdne tihistranspordi
kuupiletiga, mistottu puudub rahaline stiimul
liilkumisviisi muutmiseks.

Lisaks on parkimislubade ja -tsoonide
kehtivusalad liiga ulatuslikud, soodustades
autokasutust ka luhikeste linnasiseste
vahemaade puhul. Kasutajate jaoks muudab
olukorra keeruliseks ka killustunud digikeskkond
—erinevad rakendused ja makseslisteemid eri
operaatoritelt. Uhtne digitaalne platvorm, mis
hélmab nii avalikku kui ka eraparkimist,
parandaks kasutajakogemust ning looks linnale
eelduse integreeritud hinnastamiseks,
jarelevalveks ja andmekogumiseks.

Oluline on réhutada, et analtuUs ei naita seost
lAhedal asuvate parkimiskohtade arvu ja
ettevotete majandustulemuste vahel. Vastupidi,
tugev seos ilmneb maa vaartuse ja jalutuskaigu
kaugusel paiknevate teenuste hulga vahel. See
kinnitab pohimotet, et majanduslik elujoulisus
ja ruumiline vaartus kasvavad eelkoige
laheduse, mitte parkimiskohtade arvu kaudu.

PARKIMISPOLIITIKA SELGUS JA KOOSTOO-
VAJADUS

Parnus asub vaid ligikaudu 11% parkimiskohta-
dest linna omandis, samas kui 85% paikneb
eramaal. See piirab linna véimalusi Uhepoolselt
sekkuda ning tdhendab, et iga sisuline reform
eeldab struktureeritud koostood eraomanike,
elamuulhistute ja ettevdtjatega. Ilma selliste
partnerlusteta jaavad paljud poliitikameetmed
rakendamatuks voi ebaefektiivseks.

Samal ajal sillutavad elanikud eraautode
hoidmiseks itha enam oma hoove, eriti
rahulikes elamupiirkondades. See vihendab
haljastust, siivendab kuumasaare efekti,
halvendab sademevee aravoolu ning kahjustab
elurikkust. Tegemist on selges vastuolus
Euroopa pinnasestrateegia eesmarkidega, mis
soodustavad labilaskvate ja roheliste pindade
séilitamist linnades.

Linn kogub parkimistasudest tulu, kuid selle
kasutamine ei ole piisavalt labipaistev. Paljudes
linnades seotakse parkimistulu otseselt
nahtavate kohalike parendustega — naiteks
kénniteede, tdnavate voi haljastuse
arendamisega. Selline seos suurendab
avalikkuse toetust ja aitab parkimistasusid
paremini péhjendada.

SOOVITUSLIKUD SUUNAD (KOKKUVOTLIKULT)
Liikuvuse ja maakasutuspoliitika paremaks
kooskbélastamiseks Parnu linna vaartuste ja
eesmarkidega soovitab uuring jargmisi
pohimottelisi samme:

1. Lopetada parkimiskohtade arvu
suurendamine ja keskenduda jalgsi-,
jalgratta- ja Gihistranspordiga ligipaasu
parandamisele, eriti kesklinna ja ranna
vahel.

2. Siduda parkimistasud tegeliku néudlusega
ning rakendada taituvuspohist ja
hooajaliselt kohanduvat hinnastamist.

3. Vahendada parkimislubade kehtivusalasid,
et piirata liihikesi autosoite ja toetada
naabruskondlikku liikumist.

4. Uhtlustada parkimise haldamine iihe
digitaalse platvormi kaudu, holmates nii
avalikku kui ka eraparkimist.

5. Sisteemselt koguda ja analiilisida
parkimiskohtade kasutusandmeid (nt
sensorid, numbrituvastus, rakendused).

6. Tugevdada koosto6d erasektoriga
hinnastamise, jarelevalve ja margistuse
tihtlustamiseks.

7. Kujundada terviklik poliitika koigile
liikumisviisidele, sh jalgrataste ja
uhistranspordi parkimisele.

8. Soodustadarohealade taastamist ja
sillutatud pindade vahendamist kooskolas
ELi eesmarkidega.

9. Siduda parkimistulu ndhtavate kohalike
investeeringutega avalikku ruumi ja
elukeskkonda.

Need sammud loovad eeldused parkimispoliitika
kujundamiseks mitte kitsalt tehnilise
kiisimusena, vaid strateegilise vahendina Parnu
linnaruumi tasakaalustamiseks ja pikaajalise
vaartuse loomiseks.
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6.2 Lihikokkuvote analuisi tulemustest

Peamised
tahelepanekud

Linnakujundus

Maakasutus vs. autode
parkimiskohtade arv

Maavaartus ja ligipaasetavus

Parnu on suures osas juba 15-minutiline linn. Enamik mugavusi on
jalutuskaigu kaugusel.

Parkimine ja teed hdivavad ~106 m?> maapinda inimese kohta, eluruumide
pind hoonetes aga 38 m” inimese kohta.

Kinnisvara vaartus on seotud teenuste jalutuskaigu kaugusega, mitte
parkimisega.

Tugevdada poliitilistes raamistikutes jalakaijate ja segakasutusega planeerimise
p&himotteid.

Tasakaalustada maakasutuse prioriteete viisil, mis vAhendab autokeskset
ruumikasutust ning loob rohkem voimalusi elamuehituseks, rohealade
laiendamiseks ja kvaliteetsete, jalakaijasdbralike avalike ruumide
kujundamiseks.

Planeerimisstiimulid tuleks suunata segakasutusega ja jalakaijasdbralike
linnakeskkondade arendamisele.

Probleemid

Hooajaline parkimisndudlus

Parkimiskoha omandi killustatus

Hoivatuse andmete puudus

Ebadiglane hinnakujundus

Indutseeritud liiklus

Infrastruktuuri vaarkasutamine

Hooajalised tippkoormused suurendavad parkimisnéudlust, mis pdhjustab
liiklusummikuid ja survet infrastruktuuri laiendamiseks.

85% parkimiskohtadest asub eramaal. Uhtset siisteemi v&i eeskirju pole.

Puuduvad linnatleseid andmeid parkimiskohtade kattesaadavuse ja
kasutamise kohta.

Praegune hinnakujundus ei ole labipaistev ega pdhine ndudlusel.
Hooajalised hinnad ei kehti elanikele.

Laiad elanikuloa tsoonid ja mitmed rakendused soodustavad autode
kasutamist lUhikeste sditude puhul.

Elanikud sillutavad rohelised 6ued parkimiseks, vahendades sellega
bioloogilist mitmekesisust.

Kehtestage diinaamiline, hooajaline hinnakujundus ja parem kulastajate
liikuvuse haldamine.

Luua integreeritud haldus koos eraparklate operaatorite ja elanike Uhendustega.

Tootada valja sisteemne ja pidev andmekogumise raamistik (nt hdivatuse
plaadiuuringud, anduripohised lahendused ja digitaalsed andmevood), mis
voimaldab parkimis- ja lilkkuvuspoliitikat kujundada tegelikule kasutusele ja
noudlusele tuginedes.

Maarake parkimistasud vastavalt parkimiskohtade taituvusele. Pakkuge
elanikele soodustusi, et tagada vordsus.

Piirata lubade valjastamist teatud piirkondades; Uhtlustada parkimisliidesed;
vahendada linnasiseste autosoitude stiimuleid.

Kehtestage eramaadel roheliste alade taastamiseks tsoonide jaotamine voi
stiimulid.

Voimalused

Roheline urbanism

Liikuvuse muutus

Majanduslik mdjuvéim

Seos Euroopa pinnasealase 6igusakti ja bioloogilise mitmekesisuse
taastamise eesmarkidega.

Kllastajad sbidavad luhikesi vahemaid kesklinna ja ranna vahel, mis on
labitavad jalgsi.

Parkimistuludest ei ole nahtavalt investeeritud avaliku ruumi arendamisse.

Soodustage ,,rohelise hoovi“ poliitikat maksusoodustuste voi toetuste kaudu.

Parandada jalakaijate ja jalgratturite liikluskorraldust olulisemate
turismipiirkondade vahel

Seostage parkimistulu selgelt avaliku ruumi parendamisega.

Poliitilised hoovad

Juhtimine ja partnerlus

Andmed ja digitaliseerimine

Hinnad ja eeskirjad

Inimkeskne poliitika

Linn omab 11% parkimiskohtadest; moju s6ltub koostoost.

Uhtse siisteemi puudumine — iga eraettevétja kasutab eraldi rakendust.

Praegused tasud ei soodusta liikumisviisi muutmist. Kuu parkimistasu =
Uhistranspordi maksumus.

Lubade piirkonnad on liiga suured; jdustamine on keeruline; ebadiglased
hooajalised tasud.

Luua sektoritevaheline juhtrihm, kuhu kuuluvad eraettevdtjad, ettevotted ja
elanike Uhendused.

Arendada valja Uhtne digitaalne platvorm koikidele parkimisteenustele.

Kohandage hinnad vastavalt néudlusele, edendage Uhistranspordi kasutamist ja
parandage kdikide sdidukititpide eeskirjade selgust.

Kehtestage mikrolubade tsoonid ja labipaistev hinnakujundus. Vabastage
elanikud tipphooajal maksudest vdi tehke neile soodustusi.

:. Pirnu parkimisnaliiiis ja —strateegia

LOPPSONA

56



6.3 Esialgsed ettepanekud jargmise etapi jaoks - tegevuspohine jaotus

TASUD (FEES)

1. HOOAJALINE JA DUNAAMILINE
HINNAKUJUNDUS

Ulelinnaline rakendus.

Kehtestada hooajaliselt muutuv parkimistasu kogu
linnas, lahtudes tegelikust ndudlusest. Turismihooaja
tipptundidel ja suururituste ajal aitavad kérgemad
tasud vdhendada ummikuid ning loovad tdiendavat
tulu liikkuvust ja avalikku ruumi parandavateks
investeeringuteks.

Kesklinna fookus.

Rakendada reaalajas dinaamilist hinnakujundust
suure ndudlusega ja ulekoormatud piirkondades,
eeskatt kesklinnas. Selline lAhenemine suunab
parkimiskasutust tipptundidel, parandab lihiajaliste
kulastajate ligipaasu ning vahendab liigset
autokasutust.

2. PARKIMISLUBADE HINNASTAMINE TSOONIDE
KAUPA

Elanike load.

Kehtestada mitmetasandiline loatasu, mis soltub
asukohast ja parkimisndudluse intensiivsusest.
Kesklinnale lahemates tsoonides peaksid load olema
kallimad, soodustades alternatiivsete liikumisviiside
kasutamist. Vajadusel saab hinnastamist
diferentseerida sissetuleku voi erivajaduste alusel.

Pendelrandurite ja kiilastajate load.
Mitteresidentidele pakkuda kérgema hinnaga
lihiajalisi parkimislube (nt pdeva- voi
nadalapdhiseid), et igapdevase autokasutuse tegelik
kulu kajastuks selgemalt.

3. PROGRESSEERUV HINNASTAMINE MITME
SOIDUKI PUHUL

Kehtestada kérgemad parkimistasud leibkondadele ja

ettevotetele, kellel on rohkem kui Uks séiduk. See
soodustab autode uhiskasutust ning vdhendab
avalikus ruumis pargitud sdidukite koguarvu.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

1. AVALIKUD TEAVITUSKAMPAANIAD

Tervise- ja keskkonnamoju.

Viia labi sihitud teavitustegevusi, mis rohutavad
kdndimise, jalgrattasdidu ja uhistranspordi kasu
tervisele, 6hukvaliteedile ja liikluskoormuse
vahendamisele.

Majanduslik kasu.

Selgitada auto omamise ja kasutamise vahendamise
rahalisi eeliseid, sealhulgas vaiksemaid parkimis-,
kUtuse- ja hoolduskulusid.

2. SIDUSRUHMADE KAASAMINE JA HARIDUS

Arutelud ja tootoad.

Korraldada regulaarseid kohtumisi elanike,
ettevotjate ja kogukondadega, et selgitada
parkimispoliitika muudatuste eesmarke ja kasu.

Kinnisvara ja arendus.

Tosta esile seos jalutuskdlbliku keskkonna ja
kinnisvara vaartuse kasvu vahel. Véimalusel pakkuda
stiimuleid arendajatele ja kinnisvaraomanikele, kes
panustavad saastva liikuvuse lahendustesse.

3. AKTIIVSE LIIKUVUSE PROGRAMMID

Tooandjate roll.
Julgustada tédandjaid toetama tdotajate
Uhistranspordi kasutamist voi jalgrattaga toolesoitu.

Kogukonnapodhised algatused.

Koostd0os tervishoiu- ja spordiorganisatsioonidega
edendada jalutamis- ja rattasdiduprogramme ning
temaatilisi kampaaniaid.

NORMATIIVID (NORMS)

1. TASULISTE PARKIMISTSOONIDE LAIENDAMINE

Laiendada tasulisi parkimisalasid kooskélas ,,15-
minutilise linna“ loogikaga, hélmates suure
noudlusega piirkonnad ja piirates pikaajalist
tanavaparkimist.

2. PARKIMISE MIINIMUMNOUETE KAOTAMINE JA
MAKSIMUMIDE KEHTESTAMINE

Miinimumnouete kaotamine.

Vahendada vbi kaotada uusarendustes
kohustuslikud parkimise miinimumnduded,
vabastades ruumi elamuehituseks, haljastuseks ja
arifunktsioonideks.

Maksimumnoéuded.

Kehtestada parkimiskohtade tlempiirid (nt kuni tks
koht elamuutihiku kohta), et toetada kompaktset ja
Uhistranspordile orienteeritud linnaruumi.

3. PARKIMISE HALDAMINE

Liihiajalised parkimistsoonid.
Kehtestada lihiajalised parkimistsoonid, et
hélbustada jaemuugi ja teenuste kaivet.

Ainult elanikele méeldud tsoonid.

Piirata teatud alad kohalike elanike jaoks, tagades, et
nad saavad parkida oma kodu ldhedal, ilma et see
soodustaks liigset sdidukite omamist.

RUUM (SPATIAL SETTINGS)

1. TANAVARUUMI KUJUNDUS JA MARGISTUS

Selge tsooniloogika.

Eristada parkimistsoonid visuaalselt (nt varvikoodide
ja uhtse margistusega), et suurendada susteemi
arusaadavust.

Paindlik kasutus.

Vbéimaldada kdnniteeaarsete alade ajas muutuvat
kasutust (laadimine, luhiajaline parkimine,
rattarajad).

2. TAIELIKUD TANAVAD JA LIIKLUSE
RAHUSTAMINE

Aktiivse liilkumise prioriteet.

Laiad kénniteed, kaitstud jalgrattateed ja ohutud
ulekaigud peavad olema tanavaruumi keskmes.
Parkimise vahendamine loob selleks ruumi.

Roheline linnakeskkond.

Muuta osa tanavaparkimisest haljasaladeks,
vaikesteks valjakuteks ja kogukondlikeks ruumideks,
parandades elukvaliteeti.

3. TEHNOLOOGIA JA ANDMED

Nutikad lahendused.

Rakendada parkimisandureid ja digiplatvorme
taituvuse jalgimiseks, kasutajate suunamiseks ja
hinnastamise dinaamiliseks kohandamiseks.

Andmepohine juhtimine.

Koguda ja analuUsida jarjepidevalt andmeid
parkimiskasutuse ja néudluse kohta, et poliitikat
tapsustada ja tagada diglane ning tdhus
ruumikasutus.

:. Pirnu parkimisnaliiiis ja —strateegia

SPIN
UNIT lee mai2025

LOPPSONA

57



6.4 Viited

Abril, M S Orjuela, J P Rojas Suérez, and G C Prada Botia. ‘Study and Design of a Parking Meter
System’. IOP Publishing 1329, no. 1 (September 2019): 12009-12009. https://doi.org/10.1088/1742-
6596/1329/1/012009.

Alexander, D. A. ‘The Environmental Importance of Front Gardens’ 159, no. 4 (December 2006):
239-44. https://doi.org/10.1680/muen.2006.159.4.239.

‘ARENGUSTRATEEGIA “Parnumaa 2035+”’. Accessed 28 April 2025.
https://pol.parnumaa.ee/arengustrateegia-parnumaa-2035.

Ayala, Daniel, Ouri Wolfson, Bo Xu, Bhaskar DasGupta, and Jie Lin. ‘Pricing of Parking for
Congestion Reduction’, November 2012, 43-51. https://doi.org/10.1145/2424321.2424328.

Bibri, Simon Elias, John Krogstie, and Mattias Karrholm. ‘Compact City Planning and Development:
Emerging Practices and Strategies for Achieving the Goals of Sustainability’ 4 (June 2020).
https://doi.org/10.1016/j.dibe.2020.100021.

Biyik, Can, Zaheer Allam, Gabriele Pieri, Davide Moroni, Muftah Fraifer, Eoin O’Connell, Stephan
Olariu, and Muhammad Khalid. ‘Smart Parking Systems: Reviewing the Literature, Architecture and
Ways Forward’. Multidisciplinary Digital Publishing Institute 4, no. 2 (April 2021): 623-42.
https://doi.org/10.3390/smartcities4020032.

Boisjoly, Genevieve, and Ahmed El-Geneidy. ‘How to Get There? A Critical Assessment of
Accessibility Objectives and Indicators in Metropolitan Transportation Plans’. Elsevier BV 55 (February
2017): 38-50. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2016.12.011.

Cerrone, Damiano, Jesus Lépez Baeza, and Panu Lehtovuori. ‘Optionaland Necessary Activities:
OperationalisingJan Gehl’s Analysis of Urban Space with Foursquare Data’. International Journal of
Knowledge-Based Development 11, no. 1 (2020): 68. https://doi.org/10.1504/1JKBD.2020.106836.

Cervero, Robert. The Transit Metropolis: A Global Inquiry. Island Press, 2004.

CIRIA. ‘The SuDS Manual (C753)’, 2015.
https://www.ciria.org/Resources/Free_publications/SuDS_manual_C753.aspx.

Co, Zosimo, Mark Anthony N. Polinar, and Ronald B. Payao. ‘Multi-Level Car Parking as a Viable
Solution to Traffic Issues in Davao City’ 3, no. 11 (November 2022): 2191-97.
https://doi.org/10.11594/ijmaber.03.11.05.

Cullinane, Kevin, and John Polak. ‘Illegal Parking and the Enforcement of Parking Regulations:
Causes, Effects and Interactions’. Taylor & Francis 12, no. 1 (January 1992): 49-75.
https://doi.org/10.1080/01441649208716803.

Curtis, Elizabeth O’Grady. ‘Park It over There, Buddy : An Inquiry into Station-Area Parking and
Transit-Oriented Development’, January 2002. https://dspace.mit.edu/handle/1721.1/65470.

. ‘Park It over There, Buddy : An Inquiry into Station-Area Parking and Transit-Oriented
Development’, January 2002. https://dspace.mit.edu/handle/1721.1/65470.

Cyriac, Mr. Austine. ‘Smart Parking System - a Solution to the Driving Stress Due to Parking
Menace’. International Journal for Research in Applied Science and Engineering Technology (IJRASET) 7,
no. 4 (April2019): 1957-61. https://doi.org/10.22214/ijraset.2019.4356.

Cysek-Pawlak, Monika Maria, and Marek Pabich. ‘Walkability — the New Urbanism Principle for
Urban Regeneration’. Taylor & Francis 14, no. 4 (October 2020): 409-33.
https://doi.org/10.1080/17549175.2020.1834435.

‘DOKUMENDID | Parnu Linna Uldplaneeringu 2035 Koduleht’. Accessed 28 April 2025.
https://experience.arcgis.com/experience/4ed3658ecb2d4d14a453d8698fab2c9b/page/DOKUMENDI
D/.

Driscoll, Patrick, Asdis Hl6kk The6dérsdéttir, Tim Richardson, and Patience Mguni. ‘Is the Future of
Mobility Electric? Learning from Contested Storylines of Sustainable Mobility in Iceland’. Taylor &
Francis 20, no. 4 (March 2012): 627-39. https://doi.org/10.1080/09654313.2012.665036.

Dumbaugh, Eric, and Robert Rae. ‘Safe Urban Form: Revisiting the Relationship between
Community Design and Traffic Safety’. Journal of the American Planning Association 75, no. 3 (2009):
309-29.

Elfaki, Abdelrahman Osman, Wassim Messoudi, Anas Bushnag, Abdelshakour Abuzneid, and Tareq
Alhmiedat. ‘A Smart Real-Time Parking Control and Monitoring System’. Multidisciplinary Digital
Publishing Institute 23, no. 24 (December 2023): 9741-9741. https://doi.org/10.3390/523249741.

European Commission. ‘EU Biodiversity Strategy for 2030: Bringing Nature Back into Our Lives’,
2020. https://environment.ec.europa.eu/publications/eu-biodiversity-strategy-2030_en.

. ‘EU Soil Strategy for 2030’, 2021. https://environment.ec.europa.eu/publications/eu-soil-
strategy-2030_en.

. ‘Guidelines on Best Practice to Limit, Mitigate or Compensate Soil Sealing’, 2012.
https://ec.europa.eu/environment/soil/sealing_guidelines.htm.

European Union. ‘Urban Wastewater Treatment Directive (91/271/EEC)’, 1991. https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:31991L0271.

Ewing, Reid, and Eric Dumbaugh. ‘The Built Environment and Traffic Safety: A Review of Empirical
Evidence’. Journal of Planning Literature 23, no. 4 (2009): 347-67.

Fouad, W. ‘Smart Parking as One of the Smart Cities Mechanisms’. International Experts for
Research Enrichment and Knowledge Exchange 3, no. 2 (May 2019): 248-68.
https://doi.org/10.21625/archive.v3i2.515.

Friesen, Mark, and Giuliano Mingardo. ‘Is Parking in Europe Ready for Dynamic Pricing? A Reality
Check for the Private Sector’. Multidisciplinary Digital Publishing Institute 12, no. 7 (March 2020): 2732-
2732. https://doi.org/10.3390/su12072732.

Gosavi, Sayee, Anjali Kokane, and Prof. Pallavi Utkarsh Nehete. ‘Smart Parking System for
Institute’, May 2023, 40-46. https://doi.org/10.32628/cseit239035.

Gu, Qian-Ping, and Jiajian Leo Liang. ‘Multimodal Transportation with Ridesharing of Personal
Vehicles’. Cornell University, January 2021. https://doi.org/10.48550/arxiv.2106.00232.

Guo, Zhan. ‘Residential Street Parking and Car Ownership’. Taylor & Francis 79, no. 1 (January
2013): 32-48. https://doi.org/10.1080/01944363.2013.790100.

Gupte, Sanket, and Mohamed Younis. ‘Intelligent Parking Management in Smart Cities’, October
2018. https://doi.org/10.1002/9781119360124.ch17.

Hameed, Ali Abdul Samea. ‘Urban and Regional Planning Strategies to Achieve Sustainable Urban
Development: (Subject Review)’ 7, no. 3 (January 2021). https://doi.org/10.31695/ijasre.2021.33980.

Herriges, Daniel. ‘The Best Argument for Parking Mandates (Is Still Wrong)’, February 2024.
https://www.strongtowns.org/journal/2024/2/7/the-best-argument-for-parking-mandates-is-still-
wrong.

https://parnu.ee/. ‘Kusitlused, uuringud - Parnu linn’. Accessed 28 April 2025.
https://parnu.ee/linnakodanikule/areng-ettevotlus/kusitlused-uuringud.

https://parnu.ee/. ‘Uldplaneering 2025+ - Parnu linn’. Accessed 28 April 2025.
https://parnu.ee/linnakodanikule/planeerimine-
ehitus/planeeringud/uldplaneeringud2/yldplaneering2025.

https://parnu.ee/. ‘Uldplaneeringud - Parnu linn’. Accessed 28 April 2025.
https://parnu.ee/linnakodanikule/planeerimine-ehitus/planeeringud/uldplaneeringud2.

Ibrahim, H. ‘Car Parking Problem in Urban Areas, Causes and Solutions’. RELX Group
(Netherlands), January 2017. https://doi.org/10.2139/ssrn.3163473.

Ibrahim, Nik Ibtishamiah, Bayu Martanto Adji, and Mohamed Rehan Karim. ‘Preliminary Study on
Parking Control System for Proposed Transit Oriented Development (TOD) Area: Implementation
Potentialin Petaling Jaya City Council (MBPJ), Malaysia’ 2011 (June 2011).
https://doi.org/10.11175/eastpro.2011.0.230.0.

inci, Eren. ‘A Review of the Economics of Parking’, December 2014.
https://doi.org/10.1016/j.ecotra.2014.11.001.

International Transport Forum. ‘Shared Mobility Simulations for Helsinki’. OECD Publishing, 2018.
Ja, Vaba Aeg. ‘LIIKLUSKORRAL DUS JA PARKIMINE’, n.d.

Koemets, Silva. ‘Parnu linna uuenenud parkimiskord’. Visit Parnu (blog), 11 April 2024.
https://visitparnu.com/parnu-linna-uuenenud-parkimiskord/.

Koztowski, M., A. Czerepicki, Piotr Jaskowski, and Kamil Aniszewski. ‘Analysis of the System of
Controlling Paid Parking Zones’. Multidisciplinary Digital Publishing Institute 13, no. 8 (April 2021):
4211-4211. https://doi.org/10.3390/su13084211.

Lei, Chao, and Yanfeng Ouyang. ‘Dynamic Pricing and Reservation for Intelligent Urban Parking
Management’. Elsevier BV 77 (February 2017): 226-44. https://doi.org/10.1016/j.trc.2017.01.016.

Litman, Todd. ‘Comprehensive Parking Supply, Cost and Price Analysis’. Elsevier BV 82 (January
2025): 1700-1716. https://doi.org/10.1016/j.trpro.2024.12.150.

. ‘Parking Requirement Impacts on Housing Affordability’. Victoria Transport Policy Institute,
2020.

Martin, R. E. ‘Wasted Space: Using Parking Lots & Vacant Land to Improve Neighborhood
Completeness’. Communicationsin Information Literacy 8, no. 1 (June 2024).
https://doi.org/10.15760/hgjpa.2024.8.1.4.

Merten, Laura, and Tobias Kuhnimhof. ‘The Adequacy of Residential Parking Requirements: A
Comparison of Demand and Required Supply in European Cities’. Springer Science+Business Media 16,
no. 1 (October 2024). https://doi.org/10.1186/s12544-024-00682-w.

Mingardo, Giuliano, Bert van Wee, and Tom Rye. ‘Urban Parking Policy in Europe: A
Conceptualization of Past and Possible Future Trends’. Elsevier BV 74 (March 2015): 268-81.
https://doi.org/10.1016/j.tra.2015.02.005.

National Association of City Transportation Officials (NACTO). ‘Urban Street Design Guide’, 2013.

https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/.

Newman, Peter, and Jeffrey Kenworthy. Sustainability and Cities: Overcoming Automobile
Dependence. Island Press, 1999.

OECD/International Transport Forum. ‘Safer City Streets: Global Benchmarking for Urban Road
Safety’. OECD Publishing, 2018.

Ou, Qianyu, Wenjun Zheng, Zhan Shi, and Ruizhi Liao. ‘Driver-Side and Traffic-Based Evaluation
Model for on-Street Parking Solutions’, June 2022. https://doi.org/10.1109/ie54923.2022.9826771.

Park, Soochang. ‘D-PARK: User-Centric Smart Parking System over BLE-Beacon Based Internet of
Things’. Multidisciplinary Digital Publishing Institute 10, no. 5 (February 2021): 541-541.
https://doi.org/10.3390/electronics10050541.

Parkhurst, Graham, and Stuart Meek. ‘The Effectiveness of Park-and-Ride as a Policy Measure for
More Sustainable Mobility’, September 2014. https://doi.org/10.1108/s2044-994120140000005020.

‘Parkimistasu Kehtestamine-Riigi Teataja’. Accessed 28 April 2025.
https://www.riigiteataja.ee/akt/4231120230037leiaKehtiv.

‘Parnu Linna Arengukava Aastani 2035 Kinnitamine-Riigi Teataja’. Accessed 28 April 2025.
https://www.riigiteataja.ee/akt/411102018009.

‘Parnu Linna Uldplaneering 2001-2025-Riigi Teataja’. Accessed 28 April 2025.
https://www.riigiteataja.ee/akt/70779.

‘Parnumaa kliimakava 2030°. Accessed 28 April 2025. https://pol.parnumaa.ee/projektid-
analuusid/parnumaa-kliimakava-2030.

Pérez, Benito O. ‘Delineating and Justifying Performance Parking Zones’ 2537, no. 1 (January 2015).
https://doi.org/10.3141/2537-16.

Putri, Tathya Inggita, S. T. Dita Trisnawan, and M. Arch. ‘The Approach of Transit Oriented
Development Principles in Indonesia, Case Study: Duren Kalibata’ 2259 (January 2020).
https://doi.org/10.1063/5.0014731.

Restuccia, Francesco, Sajal K. Das, and Jamie Payton. ‘Incentive Mechanisms for Participatory
Sensing: Survey and Research Challenges’. Cornell University, January 2015.
https://doi.org/10.48550/arxiv.1502.07687.

Rocco, Gaetano, Claudia Pipino, and Claudio Pagano. ‘An Overview of Urban Mobility:
Revolutionizing with Innovative Smart Parking Systems’. Multidisciplinary Digital Publishing Institute 15,
no. 17 (September 2023): 13174-13174. https://doi.org/10.3390/su151713174.

Rosenberg, Merilin. ‘Parnu linna asustusiiksuse Gldplaneering2025+°, n.d.

Safitri, Revy, Ririn Amelia, and Jeanne Darc Noviayanti Manik. ‘The Effectiveness of On-Street
Parking Fees in Pangkalpinang City’, January 2020. https://doi.org/10.2991/assehr.k.200529.109.

Sha, Hua, Rajae Haouari, Mohit Kumar Singh, Evita Papazikou, Mohammed Quddus, Amna
Chaudhry, Pete Thomas, and Andrew Morris. ‘How Can On-Street Parking Regulations Affect Traffic,
Safety, and the Environment in a Cooperative, Connected, and Automated Era?’ Springer
Science+Business Media 16, no. 1 (March 2024). https://doi.org/10.1186/s12544-023-00628-8.

Shan, Ligin, and Shaodan Qian. ‘The Price Mechanism Analysis of Parking Fees on Economic
Perspective’. Sciedu Press 6, no. 2 (February 2015). https://doi.org/10.5430/ijba.vén2p118.

Shoup, Donald. ‘The High Cost of Free Parking’. SAGE Publishing 17, no. 1 (September 1997): 3-20.
https://doi.org/10.1177/0739456x9701700102.

. The High Cost of Free Parking. Planners Press, American Planning Association, 2005.

Sightline Institute. ‘The State of Parking Mandates in Washington’. Accessed 28 April 2025.
https://www.sightline.org/the-state-of-parking-mandates-in-washington/.

Simicevic, Jelena, Nada Milosavljevi¢, and Snezana Kaplanovi¢. ‘The Impact of User Sensitivity on
Parking Price Sustainability’. Taylor & Francis 44, no. 3 (February 2021): 262-72.
https://doi.org/10.1080/03081060.2021.1883227.

Tanti, Hardik, Pratik Kasodariya, Shikha Patel, and Dhaval H Rangrej. ‘Smart Parking System Based
on IOT’. International Research Publication House, no. 5 (May 2020).
https://doi.org/10.17577/ijertv9is050041.

‘Uld- Ja Teemaplaneeringud’. Accessed 28 April 2025.
https://experience.arcgis.com/experience/a7a3229fc8064dcdalaeb4bcebaefd9e.

UNEP. ‘Guidelines for Nature-Based Urban Infrastructure’, 2020.
https://www.unep.org/resources/report/guidelines-nature-based-urban-infrastructure.

UN-Habitat. ‘Streets as Public Spaces and Drivers of Urban Prosperity’, 2013.
https://unhabitat.org/streets-as-public-spaces-and-drivers-of-urban-prosperity.

United States Environmental Protection Agency. ‘Green Infrastructure Design and

Implementation’, 2016. https://www.epa.gov/green-infrastructure.

Varotto, Luca, and Angelo Cenedese. ‘Online and Adaptive Parking Availability Mapping: An
Uncertainty-Aware Active Sensing Approach for Connected Vehicles’, January 2021.
https://doi.org/10.48550/arxiv.2105.00246.

‘Visit Parnu kilalislahkuse projekt PARNU TURISMISIHTKOHA KULALISLAHKUSE

UURING’, 2022.

Wang, Dong, Greg Brown, and Yan Liu. ‘The Physical and Non-Physical Factors That Influence
Perceived Access to Urban Parks’. Elsevier BV 133 (October 2014): 53-66.
https://doi.org/10.1016/j.landurbplan.2014.09.007.

Wang, Rui, and Quan Yuan. ‘Parking Practices and Policies under Rapid Motorization: The Case of
China’. Elsevier BV 30 (September 2013): 109-16. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2013.08.006.

Warhurst, Jennifer R., Katherine E. Parks, Lindsay McCulloch, and Malcolm D. Hudson. ‘Front
Gardens to Car Parks: Changes in Garden Permeability and Effects on Flood Regulation’. Elsevier BV,
April 2014, 329-39. https://doi.org/10.1016/j.scitotenv.2014.03.035.

Wu, MingKang, Haobin Jiang, and Chin—-An Tan. ‘Automated Parking Space Allocation during
Transition with Both Human-Operated and Autonomous Vehicles’. Multidisciplinary Digital Publishing
Institute 11, no. 2 (January 2021): 855-855. https://doi.org/10.3390/app11020855.

Xia, Bing, Jindong Wu, Jiagi Wang, Yitao Fang, Haodi Shen, and Jingli Shen. ‘Sustainable Renewal
Methods of Urban Public Parking Spaces under the Scenario of Shared Autonomous Vehicles (SAV): A
Review and a Proposal’, March 2021. https://doi.org/10.3390/su13073629.

Zhao, Xuejian, Kui Zhao, and Feng Hai. ‘An Algorithm of Parking Planning for Smart Parking System’,
June 2014, 4965-69. https://doi.org/10.1109/wcica.2014.7053556.

Zong, Fang, and Menglin Wang. ‘Understanding Parking Decisions with a Bayesian Network’. Taylor
& Francis 38, no. 6 (June 2015): 585-600. https://doi.org/10.1080/03081060.2015.1048943.

Zulfigar, Haidar, Hafiz Mahfooz Ul Haque, Faiza Tariq, and Rashad Mahmood Khan. ‘A Survey on
Smart Parking Systems in Urban Cities’. Wiley 35, no. 15 (July 2021). https://doi.org/10.1002/cpe.6511.

Parnu parkimisnaliiiis ja —strateegia
o @ Mai2025

LOPPSONA

58



	Default Section
	Slide 1
	Slide 2

	1. Sissejuhatus

	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10

	2. Taustaandmed

	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18

	3. Parkimiskasutuse andmed

	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24
	Slide 25
	Slide 26
	Slide 27
	Slide 28
	Slide 29
	Slide 30

	4. Võrdlusanalüüs

	Slide 31
	Slide 32
	Slide 33
	Slide 34
	Slide 35
	Slide 36
	Slide 37
	Slide 38
	Slide 39
	Slide 40

	5. Linnaruumi analüüsid

	Slide 41
	Slide 42
	Slide 43
	Slide 44
	Slide 45
	Slide 46
	Slide 47
	Slide 48
	Slide 49
	Slide 50
	Slide 51
	Slide 52

	6 Lõppsõna

	Slide 53
	Slide 54
	Slide 55
	Slide 56
	Slide 57
	Slide 58


