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PARKIMISPOLIITKA
Parkimispoliitika on linna või omavalitsuse poolt 
kujundatav reeglite, hindade ja 
planeerimisotsuste kogum, millega 
reguleeritakse seda, kus, millal ja millistel 
tingimustel on võimalik parkida 
mootorsõidukeid. Selle eesmärk ei ole ainult 
autode hoiustamise korraldamine, vaid ka 
liikuvuse juhtimine, elukeskkonna parandamine 
ja avaliku ruumi tõhusam kasutamine. 
Parkimispoliitika kujundamiseks kasutatavad 
meetmed on koondatud FANS-raamistiku 
peatükis.

PARKIMISPOLIITIKA LAIEM MÕJU 
Parkimispoliitika kujundamine eeldab 
arusaamist linnaruumi kasutusest, 
liikuvusmustritest ning majanduslikest ja 
keskkonnaalastest mõjudest, mis kaasnevad 
erinevate parkimislahendustega. 
Parkimispoliitika mõjutab otseselt liikumisviise, 
linnaruumis toimuvaid valikuid ja linna 
majanduslikku konkurentsivõimet. 
Parkimisotsused kujundavad nii ettevõtluse 
tingimusi kui ka elukeskkonna atraktiivsust ja 
kinnisvaraväärtusiыlŰĦŔЯШΞΜΝΠьЮ

Tõhusad parkimiskorralduse meetmed mängivad 
olulist rolli liikumisotsuste, sealhulgas 
liikumisviisi valiku, reisi sihtkoha ja reiside 
sageduse mõjutamisel (Ibrahim et al., 2011). 
Samuti mõjutab see otseselt linna 
arengumustreid, kujundades maakasutuse 
jaotust, hoonete kavandamist ning äri- ja 
elamupiirkondade tihedust (Parkhurst& Meek, 
2014).

Parkimispoliitika reformil on 
käegakatsutav ja pikaajaline mõju kogu 
linnasüsteemile: sotsiaalne, 
keskkonnaalane ja majanduslik.

Tõhus parkimispoliitika ühendab 
hinnakujunduse, teavituse, normid ja ruumilised 
lahendused. Selles raportis käsitletakse seda 
lähenemist FANS-raamistikuna (FANS tuleneb 
ingliskeelsest lühendist sõnadest Fees, 
Acknowledge, Norms, Spatial settings).

Sellise poliitika rakendamine avaldab tõestatavat 
mõju linnakeskkonna üldisele elukvaliteedile, 
mõjutades otseselt ligipääsetavust, liikuvust ja 
ärikvartalite majanduslikku elujõudu, eriti 
sellistes huvipakkuvates sihtkohtades nagu 
pargid, linnakeskused ja ülikoolilinnakud (Abril et 
al., 2019).

Parkimispoliitika edukaks muutmiseks on oluline 
mõista, et parkimine on tihedalt seotud teiste 
linnakeskkonda mõjutavate valdkondadega. 
Seetõttu tuleb parkimisküsimusi lahendada 
terviklikult, arvestades nende mõju liiklusele, 
maakasutusele ja keskkonnale.

ALTERNATIIVKULU
Maa on linna kõige väärtuslikum vara nii 
majanduslikus, sotsiaalses, keskkonnaalases kui 
ka sümboolses mõttes. Uus parkimispoliitika 
peab tunnistama erinevate maakasutusviiside 
tegelikke kulusid ja tulusid ning arvestama linna 
üldist strateegiat, samuti piirkondlikku, riiklikku ja 
Euroopa poliitikaraamistikku.

Kui ehitatakse üks parkimiskoht, siis 
miski muu jääb ehitamata.

Tõhusa parkimisstrateegia keskmes on arusaam, 
et parkimine ei ole tasuta vaid sellega kaasneb 
љċũƣĲƖŰċƣŔŔƻťƨũƨњШтmaa-ala kasutamine 
parkimiseks tähendab loobumist muudest 
võimalikest kasutusviisidest. 

1.1 Parkimise ökonoomika alused

Iga parkimiskoht võtab linnas ruumi, mida saaks 
kasutada näiteks kõnniteede, haljasalade või 
äritegevuse jaoks. Seega on oluline hinnata, 
millest me loobume, kui kasutame väärtusliku 
linnaruumi sõidukite hoiustamiseks (Curtis, 
2002; Shoup, 2005).

Kuna parkimisalasid kasutatakse valdavalt ainult 
sõidukite parkimiseks, võivad piirangud, mis on 
seotud parkimiskohtadest loobumisega või 
parkimiskohtade arvu suurendamisega 
vähendada linnakeskkonna kvaliteeti. See võib 
mõjutada jalakäijate kogemust, pärssida 
jätkusuutlikke liikumisviise ja vähendada linna 
üldist esteetilist atraktiivsust nii turistide kui ka 
elanike jaoks.

Parkimisstrateegiad peavad tänapäeval 
käsitlema väärtusliku linnaruumi õiglast 
ja tõhusat jaotamist, mitte keskenduma 
üksnes liikuvuse probleemidele (Martin, 
2024; Mingardo et al., 2015).

Seades piirangud parkimiskohtade pakkumisele, 
avaneb linnal võimalus saada rohkem maad 
avaliku ruumi, haljasalade või äripindade jaoks 
millest omakorda saaks kasu kogu kogukond 
(Elfaki et al., 2023). Mõistes alternatiivkulusid, 
saavad poliitikakujundajad teha kõige 
tõhusamaid otsuseid parkimise pakkumise, 
hinnakujunduse ja reguleerimise kohta, et 
vabastada ruumi ja kasutada seda uute 
sotsiaalsete ja majanduslike arenguideede 
toomiseks oma linna (Xiaet al., 2021).

Poliitika eesmärk peaks olema vähendada 
parkimiskohtade arvu suure tiheduse ja 
segakasutusegalinnaruumis, kus on olemas 
toimiv ühistransport. Madalama tiheduse ja 
väiksema transiidiga piirkondades tuleks 
keskenduda säästva liikuvuse edendamisele.
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LIIGA VÄHE
Linnades on levinud mure, et parkimiskohti ei ole 
piisavalt ja sõidukijuhid väljendavad sageli 
pettumust parkimiskohtade leidmise keerukuse 
üle (Ou et al., 2022). Sageli tuleneb puuduse 
tunne mitte parkimiskohtade vähesusest, vaid 
sellest, et parkimine on tihedalt kasutatavates 
piirkondades liiga odav või tasuta(Wang& Yuan, 
2013).

Parkimine on väga sageli alahinnastatud 
või tasuta, mistõttu sõidukijuhid võivad 
pikemat aega oma tarbeks kasutada 
avalikku ruumi, tajumata seejuures 
selle tegelikku hinda ( Ou et al., 2022).

Paljudes linnades on tänavatel parkimine 
tugevalt subsideeritud, kusjuures tariifid on 
kunstlikult madalad või täiesti tasuta, mis ei 
kajasta hõivatud ruumi tegelikku turuväärtust 
(Shaet al., 2024). Kui parkimine on odav, on 
sõidukijuhtidel vähe põhjuseid selle 
kasutamisega säästlikult ümber käia, mis viib 
parkimise ressursside mittetõhusa jaotuseni ja 
liiklusummikute suurenemiseni, kuna juhid 
sõidavad odavaid või tasuta parkimiskohti 
otsides lisa vahemaid.

Korraldamata või halvasti juhitud 
parkimine, koos vähese info 
kättesaadavusega sihtkohtade juures, 
võib põhjustada aja, kütuse ja energia 
raiskamist ning suurendada 
keskkonnareostust ( Zulfiqar et al., 
2021). 

Sellist parkimiskohtade puuduse tajumist toetab 
sageli vananenud parkimispoliitika, näiteks 
parkimispiirkondade minimaalsed nõuded 
parkimiskohtadele, mis kohustavad arendajaid 
pakkuma teatud arvu parkimiskohti, sõltumata 

tegelikust nõudlusest (uŸǍŮŸƽƚťŔet al., 2021). 

Need miinimumnõuded võivad viia mõnes 
piirkonnas parkimiskohtade ülepakkumiseni, 
aidates samal ajal kaasa arenduskulude 
suurenemisele ja valglinnastumisele. 

1.1 Parkimise ökonoomika alused

LIIGA PALJU
Parkimise hinnatõus võib aidata nõudlust 
juhtida, kuid see toimib vaid siis, kui samal ajal 
on olemas head alternatiivsed 
liikumisvõimalused.

Mugavate, tõhusate ja taskukohaste 
ühistranspordivõimaluste puudumisel 
võivad hinnakujundusstrateegiad, mis 
karistavad autojuhte ilma 
alternatiivseid liikumisvõimalusi 
pakkumata, süvendada võrdsuse 
probleeme ja koormata 
ebaproportsionaalselt neid, kes 
sõltuvad oma autost pigem vajaduse kui 
valiku tõttu.

Näiteks keskmise ja madalama sissetulekuga 
inimestel, kes sõltuvad oma sõidukist, et sõita 
tööle või pääseda ligi olulistele teenustele, võib 
olla raskusi kõrgete parkimistasude maksmisel. 
See võib potentsiaalselt piirata nende 
juurdepääsu linna olulistele ressurssidele või 
vähendada nende leibkonna ostujõudu -
ostujõudu, mis muidu võiks aidata kohalikku 
majandust, toetades ettevõtteid ja suurendades 
linna majanduslikku elujõudu.

Samuti võib väikeettevõtjatel olla raske katta oma 
töötajate või klientide suurenenud 
parkimistasudest tulenevaid kulusid, mis võib 
mõjutada nende konkurentsivõimet ja 
elujõulisust (Zong& Wang, 2015).

Lisaks võib parkimistasude ootamatu ja 
järsk tõstmine tekitada 
vastureaktsiooni sõidukijuhtide seas, 
kes tunnevad end ebaõiglaselt 
kohelduna ja karistatuna. Turistid ja 
külastajad võivad loobuda kesklinna 
külastamisest, mis mõjutab kohalikke 

ettevõtteid ja turismi.

Ühendkuningriigis, Brightoni linnas kehtestati 33 
naelsterlingi suurune päevane parkimistasu, mis 
seejärel kaotati, kuna kardeti, et kõrged tasud 
heidutavad päevaturiste.

Elujõuliste alternatiivide puudumisel võivad 
sõidukijuhid odavamaid võimalusi otsides 
kasutada ka ebaseaduslikku parkimist või 
ringiliikumist, süvendades veelgi liiklusummikuid 
ja õõnestades parkimiskorralduse tõhusust. 
Koduomanikud võivad otsustada oma rohelised 
hoovid parkimise tarbeks võtta, vältimaks kõrgeid 
parkimistasusid, millel on negatiivsed tagajärjed 
keskkonnale ja nende heaolule.
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Liiga lihtne ligipääs parkimisele suurendab 
autoga liikumise atraktiivsust, mis omakorda 
tõstab liikluskoormust ja vähendab jätkusuutlike 
liikumisviiside kasutamist. Piisavate ja hõlpsasti 
juurdepääsetavate parkimiskohtade olemasolu 
võib motiveerida autojuhte eelistama isiklikku 
sõidukit ühistranspordile, jalgrattale või jalgsi 
liikumisele, eriti lühikeste sõitude puhul või hästi 
arenenud transpordivõrgustikuga piirkondades.
Kui parkimine on liiga mugav, põhjustab see 
liigset sõltuvust sõidukitest.

Taoline liigne sõltuvus autojuhtimisest 
mitte ainult ei põhjusta 
liiklusummikuid, vaid suurendab ka 
õhusaastet, kasvuhoonegaaside 
heitkoguseid ja valglinnastumist , 
õõnestades jõupingutusi 
jätkusuutlikumate ja elamisväärsemate 
linnade loomiseks.

Lisaks võib liiga helde parkimispoliitika viia 
väärtusliku linnamaa alakasutamiseni, kuna 
maapealsed parklad ja laialivalguvad 
parkimismajad tarbivad märkimisväärse hulga 
ruumi, mida võiks paremini kasutada elamute, 
äriarenduse või avalike teenuste jaoks.Tegelikult 
toob suurem parkimisvõimalus kaasa rohkem 
läbitud sõidukikilomeetreid, suurema arvu 
õnnetusi ja võimalik, et ka suurema saastatuse 
(Litman, 2025; Shoup, 1997).

See nähtus, mida tuntakse 
indutseeritud nõudluse nime all, näitab, 
et suurema parkimise pakkumine ei 
pruugi leevendada ummikuid; pigem 
võib see kaasa tuua sõidukite läbisõidu 
suurenemise ja suurema sõltuvuse 
eraautodest.

Liiga mugava parkimise mittesoovitud mõjude 
vastu võitlemiseks võivad poliitikakujundajad 

rakendada selliseid strateegiaid nagu 
parkimisnõuete vähendamine uute arenduste 
puhul, tulemuspõhise parkimistasu rakendamine 
ning investeerimine alternatiivsesse transpordi 
infrastruktuuri ja -teenustesse - ka avaliku ja 
erasektori partnerluse kaudu. Lõppkokkuvõttes 
soodustavad need mitmekülgsed strateegiad 
ühiselt üleminekut tasakaalustatumale 
transpordi ökosüsteemile, vähendades 
ummikuid, edendades keskkonnahoidlikkust ja 
maksimeerides linnamaade majanduslikku 
potentsiaali (Shan & Qian, 2015).

Isegi kui parkimine on olemas, võivad 
sõidukijuhid seda ebapiisavaks pidada, kui see ei 
asu mugavalt või ei ole kergesti ligipääsetav 
nende soovitud sihtkohtadele. Parkimisrajatiste 
paigutus ja kujundus, parkimisalades 
navigeerimise lihtsus ja reaalajas parkimist 
puudutava teabe kättesaadavus mõjutavad 
sõidukijuhtide ettekujutust parkimise 
kättesaadavusest (Co et al., 2022). Sageli võib 
väike muutus tajutud kättesaadavuses mõjutada 
oluliselt parkimisnõudlust.

Näiteks võib kasutajasõbralike 
parkimisrakenduste ja digitaalsete 
platvormide rakendamine hõlbustada 
sujuvat parkimiskogemust, pakkudes 
sõidukijuhtidele reaalajas teavet 
parkimiskohtade kättesaadavuse, 
hindade ja juhiste kohta, vähendades 
seeläbi otsingu aega ja parandades 
üldist rahulolu.

1.2 Mugavustegur
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HOOVIDE ÜMBERKUJUNDAMINE
Hoovide ja aedade muutmine parkimisalaks on 
kasvav suundumus, mida põhjustavad 
ruumipuudus ja autode arvu kasv. Selline muutus 
vähendab pinnase läbilaskvust ja halvendab 
sademevee imendumist, tuues kaasa ökoloogilisi 
ja üleujutusriskiga seotud probleeme. (Warhurst
et al., 2014). See üleminek rohealadelt 
betoonpindadele elamu kruntide haljasaladel 
kujutab endast mitmetahulist probleemi, mis 
mõjutab mitte ainult kohalikku bioloogilist 
mitmekesisust, vaid ka elanike psühholoogilist ja 
füsioloogilist heaolu (Alexander, 2006).

Elamute haljasalade vähenemine, mida 
sageli õigustatakse parkimisvajadusega, 
kahjustab rohevõrgustiku funktsioone ш
see suurendab üleujutusriski, tõstab 
ũŔŰŰċƣĲůƓĲƖċƣƨƨƖŔЮŢċЮƻęőĲŰĬċĤЮ9§БЮ
sidumist (Alexander, 2006; Warhurst et 
al., 2014).

Selliseid ökoloogilisi tagajärgi raskendab veelgi 
elupaikade killustumine ja ökoloogiliste 
koridoride katkemine, mis õõnestab 
linnaökosüsteemide vastupanuvõimet ja 
vähendab nende võimet toetada mitmekesist 
taimestikku ja loomastikku. Olukorda halvendab 
veelgi tänaval parkimise ülereguleerimine, mis 
omakorda suurendab kalduvust muuta hoovid 
parkimisaladeks. (Alexander, 2006). See nähtus 
on olemas ka Pärnu linnas, kus see on levinud üle 
kogu linna. Ekspertintervjuud ja arutelud näitasid, 
et parkimistasude tõus suurendas hoovidesse 
rajatud parkimiskohtade arvu, eriti 
rannapiirkonnas.

Järgnevalt on esile toodud mitmed õuealad, mis 
on jäetud lopsakaks ja roheliseks ning kus 
parkimine on korraldatud tänaval. Olukordades, 
kus elamud on ehitatud ajal, kui autoomanikke oli 

vähem ja parkimisnormid leebemad, annab 
tänaval parkimine sageli kõige suurema 
potentsiaali.

Kui ruum võimaldab, on tänaval parkimine 
sageli parim lahendus, sest see on:

Åmaakasutuselt kõige tõhusam viis 
parkimiseks. Tänava äärde pargitud autod ei 
vaja lisaruumi, et parkimiskohtadesse sisse ja 
sealt välja manööverdada. Tagahoovis 
parkimine on üks kõige ebaefektiivsemaid 
parkimisvõimalusi, sest juurdepääsutee ja 
manööverdamiseks vajalik ruum võib olla 
300% kuni 500% suurem kui parkimiskoht ise.

Åodavaim viis autode parkimiseks, sest 
sillutuskulud puuduvad.

Åkõige otsesem viis parkimisvõimaluste 
suurendamiseks.

Åkõige lihtsam kohaldada parkimistasusid ja 
järelevalvet.

Teisest küljest võib tänaval parkimine vähendada 
elanike käsutuses olevat liiklusruumi ning 
sattuda konflikti jalgrataste ja jalakäijatega, mis 
tekitab esteetilisi probleeme. Kiiretel tänavatel 
võib see aeglustada liiklusvoolu, kui inimesed 
manööverdavad oma parkimiskohtadele ja sealt 
välja, ning see ei pruugi olla esteetiliselt meeldiv. 
Kui aga tänaval parkimist rakendatakse linna 
vähese liiklusega piirkondades, võivad selle 
eelised sageli neid puudusi üles kaaluda.

1.3 Meelevaldse hinnakujunduse soovimatud tagajärjed
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Hoovialade haljastatud pinnase ja bioloogilise mitmekesisuse kadumise leevendamine 
eesõues (sissesõidu läheduses) ja tänavamaal parkimisega.

Hoovialade haljastatud pinnase ja bioloogilise 
mitmekesisuse kadumine parkimise tõttu.

1.3 Meelevaldse hinnakujunduse soovimatud tagajärjed
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1.4 Pakkumise ja nõudluse haldamine

PARKIMISE MIINIMUMMÄÄRAD
Parkimisnormid mõjutavad liikuvusmustreid, 
maakasutust, hoonete projekteerimist ning 
elamute ja teenuste maksumust. 
Miinimumnõuded on olnud pikaajaliselt peamine 
regulatsioonivahend parkimiskohtade 
määramisel. Neid kohaldatakse kõigi 
hoonetüüpide ja funktsioonide, näiteks elamute, 
büroode, tööstuse või hariduse suhtes.

Parkimiskohtade miinimummäärad on 
eeskirjad, mis kohustavad hoonetele 
kindlaksmääratud minimaalset 
parkimiskohtade arvu, mis põhineb 
peamiselt nende funktsioonidel.

Miinimumnõuded määravad parkimiskohtade 
arvu hooneliigi alusel, lähtudes üldistest 
eeldustest parkimisvajaduse kohta. Need ei 
arvesta alati asukoha- ja kasutusspetsiifilisi 
tingimusi.

Reaalsete parkimisvajaduste 
kindlaksmääramisel on siiski oluline roll hoone 
asukohal. Näiteks elamu, mis asub tihedas 
linnakeskuses, mida teenindab hästi 
ühistranspordi, jalgsi ja jalgrattaga liiklemise 
infrastruktuur ning mida ümbritsevad olulised 
teenused, nagu kauplused, koolid ja töökohad, 
tekitab tavaliselt palju vähem nõudlust parkimise 
järele võrreldes sarnase hoonega, mis asub 
linnalähedases või äärepoolses piirkonnas. Hea 
ühistranspordi ja teenuste läheduses elavad 
inimesed kasutavad isiklikku sõidukit harvem, 
mis vähendab parkimisvajadust sellistes 
piirkondades.

Asukohaspetsiifiliste tingimuste 
eiramine võib viia parkimiskohtade 
ülepakkumiseni hästi ühendatud 
piirkondades, mis põhjustab 

infrastruktuuri alakasutust, suurendab 
arendajate ja elanike kulusid ning 
soodustab tarbetut autosõltuvust.

Pärnu linnas on parkimise miinimummäärad 
määratletud Eesti riikliku standardiga. Kuigi see 
on hea lähtepunkt, ei pruugi riiklik 
parkimispoliitika olla parim lahendus unikaalsete 
kohalike tingimuste lahendamiseks. Näiteks 
Pärnus on märkimisväärne suvine turistide ja 
külalistöötajate sissevool hotellinduses, mis 
toob kaasa parkimisnõudluse koondumise 
rannapiirkonda. Ühene lähenemisviis ei pruugi 
selliseid asukohaspetsiifilisi tegureid arvesse 
võtta.

Universaalne parkimisstandard võib 
põhjustada parkimiskohtade 
ülepakkumist , millel on mitmeid 
negatiivseid ruumilisi ja majanduslikke 
mõjusid.

Nende hulka kuuluvad suurenenud sõltuvus 
autost, alternatiivsete transpordiliikide 
vähenenud atraktiivsus ja suuremad linnaarengu 
kulud (Shoup, 2005), mis tulenevad 
investeeringutest parkimisinfrastruktuuri. Lisaks 
võib liigne pakkumine aidata kaasa 
keskkonnaseisundi halvenemisele sõidukite 
suurenenud heitkoguste ja ulatuslikest vee 
imamisvõimega pindade vähenemisest tuleneva 
sademevee äravoolu kaudu (Ibrahim et al., 2011). 
See võib potentsiaalselt halvendada kohalikke ja 
riiklikke keskkonnasäästlikkuse eesmärke ja 
keskkonnasõbraliku linnaarengu edendamist 
(Curtis, 2002).

Mõnes piirkonnas, nagu näiteks Mai, võib 
parkimiskohti olla vähe. Probleem tuleneb sageli 
suurest autode arvust leibkonna kohta, mitte 
parkimisala nappusest või on see tingitud 
ebasobiva hinnaga parkimisest, ebatõhusast 
parkimiskorraldusest või elujõuliste säästvate 
transpordivõimaluste ja nendega seotud 
infrastruktuuri puudumisest (Cyriac, 2019; Guo, 
2013; Shoup, 2005).

Parkimise miinimumnõuete tulemusena võivad 
kesklinna piirkondade elanikud, kes ei pruugi 
isegi autot omada, kanda kulusid, mis tulenevad 
liigsest parkimiskohtade pakkumisest 
pendelrändajatele, kes sõidavad äärealadelt ja 
teistest omavalitsustest, ning kannatada endiselt 
liiklusummikute all.

Miinimumnõuete säilitamine võib 
tähendada, et mitteauto -omanikud 
katavad kaudselt autoomanikega 
seotud kulusid, sh ka pendelrändajate 
omi.

Lisaks sellele tarbivad traditsioonilised 
parkimissüsteemid sageli märkimisväärselt palju 
ruumi, aidates kaasa saastamisele ja 
liiklusummikutele, kuna juhid otsivad lõputult 
vabu kohti, mis omakorda suurendab liiklust kuni 
30% (Abril et al., 2019).

Ebaseaduslik parkimine, mida soodustab 
ebapiisav parkimisvõimalus või ebatõhus 
parkimiskohtade jaotumine, võib veelgi 
suurendada liiklusummikute tekkimist ning võib 
kaasa tuua muutusi liikumisviiside valikus ja 
vähendada liikluseeskirjade järgimist (Cullinane
& Polak, 1992).

Kohalikud omavalitsused kogu 

maailmas on tunnistanud parkimise 
miinimummäärade puudusi, nii et 1368 
linna on vähendanud parkimise 
miinimummäärasid ja 100 linna on need 
täielikult kaotanud.

PARKIMISE MIINIMUMNÕUETE PIIRANGUD JA 
DÜNAAAMILISUS
Parkimise miinimumnõuete peamine puudus on 
nende jäikus тneed ei kohandu muutuvate 
liikuvusmustritega ega arvesta erinevate 
piirkondade vajadusi. Seetõttu võivad nõuded 
erineda tegelikust parkimisnõudlusest.

Jätkusuutliku linnatranspordi 
hõlbustamiseks ja sotsiaalse heaolu 
maksimeerimiseks on oluline liikuda 
paindlikuma ja kohanemisvõimelisema 
parkimispoliitika suunas ( Wang & Yuan, 
2013).

Dünaamilised parkimisnormid võimaldavad 
määrata parkimiskohtade vajaduse vastavalt 
asukohale, ligipääsetavusele, teenuste 
tihedusele ja tegelikule kasutusele. Selline 
lähenemine toetab paindlikumat ja tõhusamat 
linnaplaneerimist.
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Üleminek kohustuslikest miinimumnõuetest 
eemale nõuab vastavat rõhuasetust 
strateegilistele hinnakujundusmehhanismidele 
ыlŰĦŔЯШΞΜΝΠьЮШ ƑƨĬũƨƚƓƑőŔŰĲШőŔŰŰċƚƣċůŔŰĲШċŔƣċĤШ
suunata parkimiskohtade kasutust, vähendada 
liikluskoormust ning soodustada alternatiivsete 
liikumisviiside kasutamist (Ayalaet al., 2012). Kui 
parkimistasud viiakse vastavusse tegeliku 
nõudlusega, saavad linnad takistada tarbetut 
sõidukite kasutamist, vähendada ummikuid ja 
julgustada pendelrändajaid kasutama 
alternatiivseid võimalusi nagu ühistransport, 
jalgrattasõit või jalgsi liikumine.

Kõrge nõudlusega piirkondades, nagu 
kesklinn, võib kõrgem parkimistasu 
aidata tagada parkimiskohtade käivet ja 
suunata osa kasutajaid alternatiivsetele 
liikumisviisidele.

Seevastu linnalähedastes või äärealadel 
asuvates piirkondades, kus parkimisnõudlus on 
väiksem, võib tasusid vähendada, et tulla 
elanikele ja külastajatele vastu, vähendades 
nende rahalist koormust (Friesen& Mingardo, 
2020).

Üleminek jäikadelt miinimumnõuetelt eeldab 
paindlikku ja kontekstitundlikku lähenemist, mis 
arvestab nõudluse erinevusi asukoha ja 
kasutusotstarbe järgi.

1.4 Pakkumise ja nõudluse haldamine

Allikas: Parking reform network , 2025

15 riigi 1369 linnas on vähendatud parkimise 
miinimumnõudeid.

Allikas: Parking reform network , 2025 Allikas: Parking reform network , 2025

8 riigi 102 linnas on kõik parkimise miinimumnõuded kaotatud.
Ameerika Ühendriikide ja Kanada linnade 
parkimismiinimumide kaotamise ajajoon (linnade 
arvu kasv ajas)
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2. Taustandmed
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