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1.1 SISSEJUHATUS UUE PARKIMISNORMATIIVI KUJUNDAMISSE

Parnu pikaajaline visioon on selge: kujundada
korgekvaliteediline ja inimesekeskne linnaruum,
mis seab esikohale kestliku ja kaasava liikuvuse
ning toetab turismist séltuvat majandusarengut.
Selle ambitsiooni saavutamine néuab
markimisvaarset pingutust, mida ei saa tagada
Uksnes parkimisnormidega —vaja on laiemat
muutuste kogumit nii lilkuvusteenustes kui ka
inimeste liikumisharjumustes. Siiski on see
saavutatav: uuringutulemustest ilmneb, et Parnul
on mitmeid olulisi eeliseid, mis toetavad
parkimisreformi ja kestliku liikuvuse
planeerimist. Linnal on kompaktne ja
jalakaijasdbralik linnastruktuur, mis véimaldab
head ligipdasu teenustele jalgsi, jalgrattaga ning
Uhistranspordiga. Turismipdhine sesoonsus toob
kaasa suuri kdikumisi parkimisnéudluses ning
madjutab linna juurdepaasetavust
tipphooaegadel. Planeeritud Rail Baltica
Uhendus eeldatavasti suurendab piirkondlikku
ligipaasetavust ning suurendab survet
kinnisvaraturule, eriti kesklinna aladel. Hiljuti
valminud uus jéesild on samuti aidanud
tugevdada linna funktsionaalset struktuuri,
parandades sisemist Uhendust.

Uus parkimispoliitika on mitmetahuline
ettevotmine, mis eeldab linnadunaamika,
majanduspohimotete ja keskkonnakaalutluste
terviklikku moistmist. See mojutab otseselt
liikkumisviise, maakasutust ja linna
majanduslikku elujéulisust. Tohus
parkimiskorraldus on vétmetegur lilkkumisvalikute
madjutamisel, linnaruumiliste arengumustrite
kujundamisel ning kogu linnaslUsteemi
reformimisel, millel on nii sotsiaalne, keskkondlik
kui majanduslik moju.

Otsustajad, kes soovivad edukalt ellu viia
parkimisreformi, peavad rakendama
integreeritud lahenemisviisi, arvestades

parkimise laiemat moju transpordile,
maakasutusele ja keskkonnale. P6himotteliselt
seisneb nende valik selles, kas eelistada
konservatiivset vdi muutustele suunatud
lAhenemist.

Korvalolevas tabelis on esitatud peamised
poliitikate eesmargid, mis on valja too6tatud
pdhjaliku analultsi péhjal Parnu ruumilise
struktuuri, lilkuvusmustrite ja strateegiliste
prioriteetide kohta. Need eesmargid kajastavad
parkimisreformi mitmekesist rolli
keskkonnaalase kestlikkuse, majandusliku
vastupidavuse, elukeskkonna kvaliteedi ja
sotsiaalse digluse edendamisel. Selle asemel et
kasitleda parkimist pelgalt tehnilise kilsimusena,
nahakse seda raamistikus kui strateegilist
tdoriista, mis aitab ellu viia Parnu pikaajalist
linnaarengu visiooni ja taita kohalikke, riiklikke ja
Euroopa tasandi poliitikaeesmarke.

Esimene samm uue parkimisnormi
rakendamisel on ruumiliste tsoonide
lAbivaatamine ja ajakohastamine, millele
parkimisnduded kehtivad. See eeldab seniste
tsoonipiiride kriitilist hindamist, et tagada
parkimisnormide parem vastavus praegustele ja
tulevastele linnaarengu mustritele,
maakasutusfunktsioonidele ja lilkkuvuse
prioriteetidele.

Keskkonnakaitse

Majandusareng

Linna elamiskolblikkus

Regulatiivne kooskéla

Jatkusuutlik areng

Sotsiaalne oiglus ja
elanikkonna tervis

UUE PARKIMISPOLIITIKA STRATEEGILISED EESMARGID

Vahendada pinnakatte tihendamist, et tagada vastavus ELi elurikkuse ja muldade
strateegiatega (Biodiversity Strategy for 2030, Soil Strategy for 2030)

Vahendada transpordist tulenevaid heitkoguseid, et toetada kliimaneutraalsuse
saavutamise kohustusi

Kaitsta rannikukooslusid ja 6kosiisteeme

Arendusmaksumuse vahendamine parkimisulepakkumise kaotamise kaudu
Eluasemete taskukohasuse parandamine autovabade majapidamiste jaoks
Turismisihtkoha konkurentsivéime téstmine parema jalutatavuse
(jalgsikaidavuse), jalgratastele kattesaadavuse ning keskkonnakvaliteedi kaudu
Innovatsioonimajanduse ja teadmistepdhiste ettevotete ligimeelitamine
edumeelsete linnapoliitikate toel

Uhistranspordi kasutuse suurendamine viahendades parkimisiilepakkumist
Jalgsi ja jalgrattaga liikumise edendamine lahipiirkonna séitude puhul
Autokesksete alade iimberkujundamine inimesekeskseks ja elamisvaarseks
linnaruumiks

Tagada téielik vastavus ELi keskkonnaalastele direktiividele, tegevuskavadele
ja kestlikkuse eesmarkidele

Kooskodlastada tegevus Parnu arengustrateegia ja Padrnumaa kliimakavaga
Asendada riiklikud parkimisnormid kontekstitundlike tsoonip6histe nduetega,
mis ldhtuvad jalakiijate juurdepaasetavusest

Linnasisese hajutuse ennetamine maakasutuse t6hususe optimeerimise kaudu
Kompaktse ja segakasutusega linnaruumi edendamine, et vahendada
liilkumisvajadust

Roheinfra integreerimine koikidesse uutesse parkimisrajatistesse
Uhistranspordile orienteeritud arengu toetamine uhistranspordisélmede
Umbruses

Transpordikulude koormuse vihendamine, eeskdtt madalama sissetulekuga
leibkondade jaoks

Flusilise aktiivsuse suurendamine parema jalgsi- ja jalgrattaliikluse taristu
kaudu

Ligipadsetavuse parandamine eakatele ja lilkumisraskustega elanikele tanu
paremale Uhistranspordile
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1.2 TSONEERIMINE

Koostdds Parnu linna planeerimisosakonnaga
tootasime valja toenduspohise lahenemisviisi
uute parkimisregulatsiooni tsoonide
maéaratlemiseks. See metoodika eemaldub
traditsioonilisest morfoloogial pdhinevast
tsoonipiiride maaramisest ja kasutab selle
asemel ligipadsetavuskriteeriume, et

otsustada, kus parkimisndéuded kehtima peaksid.

Eesmargiks on vahendada parkimisnoéudlust
piirkondades, kus suurem osa teenustest on
jalgsi kattesaadavad. Tapsem metoodiline

kirjeldus on esitatud anallUusiraporti jaotises 5.2.

Iga Parnu keskuslinna kinnistu kattesaadavust
hinnatakse erinevate teenuste loikes ning
kokkuleppel Parnu planeerimisosakonnaga
loetakse kattesaadavus tagatuks juhul, kui on
tagatud kolme teenuse kattesaadavus igas
teenuse kategoorias. Need kattesaadavuse
tingimused on hierarhiliselt struktureeritud —
esmavajalikele teenustele kehtivad rangemad
(st. luhemad) kauguspiirangud, samas kui
vahemolulistele teenustele kehtivad
paindlikumad ndéuded.

Naiteks kinnistu ligipdasetavuse skoor 7
tdhendab, et piirkonnas elavad inimesed
paasevad jalgsi ligi vahemalt kolmele teenusele
vahemalt seitsmes kategoorias kimnest.

Naide skoori 7 kohta (iga punkt tahendab, et
vahemalt 3 objekti vastavas kategoorias on
kattesaadavad maaratud jalgsi teekonna
ajaraadiuses):

1. 3 bussi- vO1i rongipeatust 5 minuti
kaugusel

2. 3 toidupoodi vo6i supermarketit 5
minuti kaugusel

3. 3 biiroohoonet 10 minuti kaugusel

4. 3 arsti voi haiglat 10 minuti
kaugusel

5. 3 baari voil restorani 15 minuti
kaugusel

6. 3 spordikeskust voi jousaali 15
minuti kaugusel

7. 3 kooli 15 minuti kaugusel

See diferentseeritud lahenemine tagab, et
piirkonnad, mis vastavad vahemalt kolmele
ligipdasetavuse kriteeriumile, omavad piisavat
juurdepaasu pohilistele linnateenustele sobiva
jalakaigu kaugusel. Konkreetne kombinatsioon
kattesaadavatest teenustest voib varieeruda,
sest teenusekategooriad ei ole fikseeritud ja
kohanduvad kohalike oludega.

Uleminek kontekstitundlikele parkimisnduetele
tahistab pohiméottelist muutust eesmargistatud
linna planeerimise suunas. Iga tsooni
parkimisreegleid kohandatakse selle
kattesaadavusprofiili jargi, et optimeerida seos
parkimiskohtade pakkumise, teenuste
kattesaadavuse ja kestliku liikumise eesmarkide
vahel. See metoodika loob kindla raamistiku, mis
aitab Uletada l6het teoreetilise ruumilise
planeerimise ja praktilise poliitika elluviimise
vahel, tagades, et parkimisreform toetab téhusalt
Parnu laiemat kestlikkuse, elukvaliteedi ja
sotsiaalse digluse eesmarkide saavutamist
koigis linna piirkondades.

Tsoonide maaratlemine

Tehnilisest vaatenurgast ldhtudes on uued
parkimistsoonid tuletatud otse ligipdasetavuse
analUusi tulemustest, tehes samas strateegilisi
kohandusi, et tagada praktiline rakendatavus ja
linnaruumiline sidusus. Kuigi tsoonide
tuumikpiirid lahtuvad analuutiliselt maaratud
ligipaasetavuse tingimustest, on oplik
tsoonijaotus moéodukalt laiendatud, et jargida
loogiliselt linna loomulikku morfoloogiat.

Kesklinna ja Ranna tsoonide ulatus on
teadlikult kavandatud ulatuma kaugemale
kitsastest anallutilistest piiridest, et arvestada
eelseisvate linna arendusprojektidega

Kérge teenuste

kattesaadavus (7-
10 kategoorias)

Uus
tsoneeringuala

)

(Uldplaneeringus naidatud arengualad). Need
tsoonid hdlmavad piirkondi, mis praegu ei vasta
taielikult seatud kattesaadavuskriteeriumidele,
kuid millele valtimatult kavandatakse taiendused
infrastruktuuri ja funktsioonide osas, mis
suurendavad oluliselt teenustele ligipaasu.
Selline tulevikku suunatud lahenemine tagab, et
uued elamualad ja arikeskkonnad kuuluvad
edaspidi automaatselt sobiva
parkimiskorralduse alla, valtides vajadust
pidevate piiride Umbermadtestamiste jarele.

Ulejaanud linna territoorium on méaéaratletud kui
aarelinna tsoon.
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1.2 TSONEERIMINE

Parkimisnormide ja tasuliste parkimistsoonide
haldamise lihtsustamiseks teeme ettepaneku
rakendada uhtne viietsooniline siisteem. See
lAhenemine tugineb olemasolevatele tasulise
parkimise tsoonidele, laiendades neid vastavalt
ligipdasetavusanaluusi tulemustele. Tulemuseks
on sidusam raamistik, kus nii regulatsioonid kui
hinnastamine vastavad tegelikule teenustele
ligipaasetavusele, mitte meelevaldsetele
geograafilistele piiridele.

1. Vanalinn KESKLINN
Ajalooline kesklinn, kus on teenuste suurim g
tihedus ja vaga hea ligipaasetavus —vajab kdige AARELINN

rangemaid parkimiskorralduse meetmeid, et
sailitada jalakaijate eelisdigus ning kaitsta
kultuuriparandit. VANALINN

2. Kesklinn
Peamine ari- ja halduskeskus, millel on

suureparane ligipaas koigile teenuse KESKLINN

kategooriatele — toetab vahendatud

parkimisndudeid ning vbimaldab diferentseeritud

(kérgema) hinnastamisstrateegiate rakendamist. MAT
3.Rand RAND

Segakasutusega ranna- ja jdeaarne piirkond,
mille turismi-, elamu- ja arifunktsioonid ning
mooddukas ligipaasetavus nduavad kohandatud
parkimiskorraldust, mis arvestab piirkonna
spetsiifikat.

4. Mai (thistranspordipohine tsoon)
Tulevikku suunatud arenguala, mis on kooskdlas
Rail Baltica infrastruktuuri arendusega,
keskendudes Uhistranspordi ihendustele ja
autost séltuvuse vahendamisele labi
edumeelsete parkimispoliitikate.

5. Airelinn

Madalama tihedusega elamupiirkonnad, kus
teenustele ligipaasetavus on piiratud; vajavad
paindlikumaid parkimisnorme, kuid samal ajal
soodustatakse jatkusuutlike liikkumisviiside
kasutuselevottu.
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1.3 TSONEERIMINE. MAI PIIRKOND

Mai tsoon kujutab endast erijuhtumit, kus
ligipaasetavusanallUusi tulemusi tuleb taiendada
strateegiliste linnaplaneerimise
arenguprognoosidega. Erinevalt teistest
tsoonidest, mis tuginevad peamiselt
olemasolevate teenuste paiknemisele, on selle
tsooni maaratlemine ainult osaliselt seotud
praeguse ligipaadsetavuskaardistusega. Selle
pohjuseks on ebakindlus tulevaste linnaruumi
arendusprojektidega kaasnevate teenuste tapse
paiknemise osas. Siiski naitab rahvusvaheline
kogemus, et sarnased Uhistranspordi sdlmedega
seotud arengualad kogevad olulist teenuste
tiheduse kasvu. Rail Baltica terminali avamine
toimib markimisvaarse ligipaadsetavuse
vbimendajana, muutes oluliselt Umbritsevaid
alasid parema regionaalse Uhenduvuse kaudu
ning meelitades ligi kaubandus-, blroo- ja
teenindusarendusi.

Hetke ligipdasetavusanalluusi jargi saavutab Mai
piirkond juba praegu korge ligipaasetavuse skoori
(7 tingimust). Rail Baltica arenduspiirkonna skoor
on hetkel madalam, kuid prognooside jargi
saavutab see sarnase voi isegi kdrgema
ligipaasetavuse taseme koos Uhistranspordi-
sOlme arenguga. Kuna piirkondade Uhenduvus ja

funktsionaalne sidusus oluliselt suureneb,
otsustati need liita Uhtseks regulatiivseks
tsooniks. See tulevikku suunatud lahenemine
tunnustab vajadust kujundada parkimispoliitikat
eesseisvatest arengutest lahtuvalt, mitte pelgalt
reageerida hetkeolukorrale - eriti suuremate
infrastruktuuriinvesteeringute ja strateegiliste
arendusalade kontekstis.

Toetavad argumendid

Rail Baltica reisiterminal, mille valmimine on
planeeritud aastateks 2028-2029, toob kaasa
ulatusliku muutuse Parnu transpordikorralduses
ja parkimisnoudluses. Rail Baltica loob nii
vOimaluse kui ka kohustuse Parnule rakendada
eeskujulikku Ghistranspordile orienteeritud
parkimispoliitikat. Edukas lahendus eeldab
tasulise parkimise tsoonide laiendamist,
kontekstitundlike parkimisnormide rakendamist
ning integreeritud mitmeliigilise transpordi
planeerimist, positsioneerides Parnu kogu
Baltikumi mastaabis kestliku transpordipoliitika
suunanaitajana.

Rahvusvaheline teaduskirjandus naitab, et
kiirraudtee terminalid pohjustavad to6hdive
tiheduse kasvu keskmiselt 3,5% raadiuses kuni
10 km ning kinnisvara vaartuse tdusu vahemikus
5-15% vahetus terminali lAheduses. Naiteks
Barcelona AVE kiirraudtee jaamade piirkonnas
toimus kontsentreeritud todhdive kasv 10 km
raadiuses ning Amsterdami Zuid piirkonnas rajati
25 aastaga 350 000 m” biiroopinda. Sarnased
mojud suurendavad Parnus arendussurvet ja
transpordindudlust, mistdttu on vajalik
proaktiivne parkimise juhtimine.

RAIL BALTICA

1201m/h
249km/h

Passenger services

150 213km

Contracts awarded so far Length of line in Estonia

2030

Expected opening date

Pirnu Passenger
Terminal

GU!F of
Baltic Riga
Sea

265km

Length of line in Latvia

Riga International Airport

LITHUANIA

Panevéiys International Passenger Station

392km

Length of line in Lithuania

Kaunas International
Passenger Station

POLAND (__‘ __*

UUED PARKIMISTSOONID

:. Parnu parking policy

SPIN
UNIT lee August 2025

zp>

Source newcivilengineer.com,

Source PLUSS architects



1.3 TSONEERIMINE. MAI PIIRKOND

Rail Baltica uUhendus voimaldab uhepaevaturismi
Tallinnast ja Riiast, muutes oluliselt kluilastajate
liikkumisharjumusi. Madridi-Barcelona liini naitel
on toestatud, kuidas reisi kestuse vahenemine
enam kui kuue tunni pealt 2,5 tunnile vbimaldas
paevareise ja muutis oluliselt turismi
majandusloogikat [SpringerOpen, 2017]. Parnus
loovad 40-minutiline Ghendus Tallinnaga ja 60-
minutiline Ghendus Riiaga sarnased vdéimalused
lUhiajalisteks kulastusteks, vihendades
tdenaoliselt ka pikaajalise majutuse osakaalu.
See mojutab nii parkimisvajaduse kestust kui
paiknemist kogu linnas.

Lisaks rahvusvahelistele Uhendustele tugevdab
Rail Baltica Parnu rolli regionaalkeskusena
Parnumaa ja Léuna-Eesti jaoks. Terminali
strateegiline paiknemine Via Baltica koridoril
loob vbéimalusi mitmeliigilise transpordi
integreerimiseks, teenindades nii rongireisijaid
kui piirkondlikku autoliiklust. Selline kahepoolne
ligipaasetavus loob keerukaid parkimisvajaduse
mustreid, mis eeldavad targalt juhitud
parkimiskorraldust.

Kohalik moju parkimisvajadusele

Rail Baltica terminal tekitab kolm erinevat
parkimisvajaduse kategooriat, millele tuleb
reageerida erisuguste poliitikameetmetega:

* Park & Ride vajadus: piirkondlikud reisijad, kes
saabuvad rongijaama autoga (eriti Parnumaalt
ja naabermaakondadest), moodustavad
suurima parkimisvajaduse kategooria.

* TooOtajate ja teenindajate parkimine: terminali,
kaubanduse ja kaasnevate teenuste tootajate
vajadus pikaajaliseks parkimiseks (8+ tundi).

* Luhiajaline kllastajate parkimine: reisijate
peale- ja mahatulekud, lUhikesed
jaamaskaigud ning uUhendustranspordi

kasutajad vajavad kiiresti vabanevat
parkimisruumi (30-50 kohta maksimaalselt 2-
tunnise kestusega).

Kaubanduslik ja arendusest tingitud taiendav
vajadus

Jaama Umber toimuv transiidile orienteeritud
areng toob kaasa lisaparkimise ndudluse
buroode, kaubanduse, hotellide ja
elamupiirkondade naol. Segakasutusega
arendus loob véimalusi jagatud
parkimiskorralduseks eri funktsioonide vahel.

Moju linnalilesele parkimismustrile
Vahenenud kesklinna parkimisvajadus:
raudteega saabuvad kulastajad vahendavad eriti
turismiga seotud pikaajalist parkimissurvet
vanalinna ja rannapiirkonnas. Amsterdami
kogemus néaitab, et raudteetihenduse
paranemine vdib kesklinna parkimisvajadust
vahendada 2-3% vdrra, tipphooajal veelgi enam
[Eltis, 2024]. Parnus avaldub see mdju eelkdige
suvisel turismihooajal, pakkudes alternatiivi
autoga saabuvatele Balti- ja Skandinaavia
turistidele.

Arendussurve hajumine

Jaamapiirkonna imber tekivad uued
arenduss6lmed, mis eeldavad parkimis-
korralduse laiendamist seni reguleerimata
aladele. Jaama kaugus kesklinnast (~4 km)
positsioneerib selle Parnus teisejargulise
linnakeskusena, vorreldav Amsterdam Zuidi voi
Barcelona Santsi arengutega. Selline arenduse
hajumine vahendab survet ajaloolisele
kesklinnale, kuid eeldab uusi parkimistaristu
lahendusi ja reegleid.

Ajalis-mustriline parkimisnoudluse muutus
Raudteegraafikud tekitavad tipptunnikoormusi,
mis erinevad praegustest parkimismustritest.
Rahvusvahelised rongiuhendused loovad
tavaliselt hommikuse valjumise ja 6htuse
saabumise tipptunnid, samas kui regionaalsed
Uhendused pdhjustavad Uhtlasema ndudluse
paeva ldikes. Nende ajaliselt varieeruvate
mustrite moistmine ja juhtimine on oluline, et
maarata optimaalne parkimiskohtade arv ja
hinnastamisstrateegiad.

Integreerimisvajadused

Sujuv mitmeliigiline Uhendus Rail Baltica ja
kohalike transpordivoimaluste vahel eeldab
koordineeritud parkimispoliitikat, mis tagab
optimaalse Uhenduse nii rongi- kui ka kohaliku
Uhistranspordiga. Stockholmi SL slisteem
koordineerib metroo, lahirongide, busside,
trammide ja praamide liiklust, teenindades 700
000 igapaevast reisijat [IADB, 2024]. Zurichi
sUsteem saavutab 500+ Uhistranspordireisi
elaniku kohta aastas tanu integreeritud
lahendustele [Eltis, 2024]. Sarnane integratsioon
on vajalik Parnus, hélmates raudtee, kohalikku
Uhistransporti, rattataristut ja parkimiskorraldust
Rail Baltica maksimaalseks kasuks.

Majandusarengu méjud

Parkimisvajaduse anallitis peab arvestama
laiemate majandusarengust tulenevate
maojudega, mis ulatuvad kaugemale
transpordivaldkonnast. Kiirraudtee jaamad
pbéhjustavad tavaliselt kaubandus-, buroo- ja
hotelliarenduse kasvu 1-2 km raadiuses, luues
uusi ja erinevaid parkimisvajadusi. Valjakutse
seisneb selles, et suunata seda arendustegevust
nii, et see toetaks Rail Baltica kestlikkuse
eesmarke, mitte ei takistaks neid, rakendades
sobivaid parkimiskvoote ja
hinnastamisstrateegiaid.

Uus tsoon

Rail Baltica jaama piirkond tuleb viivitamatult
integreerida Parnu parkimispoliitikasse koos
tasulise parkimise tsoonide ja kontekstitundlike
parkimisstandarditega, mis peegeldavad
transiidile orienteeritud arenduse isearasusi.
AnallGus naitab nii olulisi vdimalusi kestliku
liikkumise parandamiseks kui ka riske, et ilma
proaktiivsete meetmeteta voib tekkida
ulepakkumine, mis péarsib rongi kasutamist.
Jaama piirkonnas tuleb kehtestada eraldi
parkimiskorraldusala, kus kehtivad:

* tasuline parkimine,

* uusarendustele vahendatud
parkimismiinimumid,

* maksimaalsed parkimiskvoodid Ulepakkumise
valtimiseks.

Rakendamist tuleks alustada kohe, et diguslik
raamistik oleks valmis terminali avamiseks
aastatel 2028-2029, tagades parkimispoliitika
toetava, mitte takistava rolli Rail Baltica
jatkusuutlike liikumisviiside eesmarkide
taitmisel.

Mai tsoon (Mai - Rail Baltica) maaratakse samuti
tasulise parkimise alaks alates raudteejaama
kasutuselevotust.
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1.4 SOOVITUSED MAI PIIRKONNA PARKIMISPROBLEEMIDELE

Mai linnaosa seisab praegu silmitsi tosise
parkimisinfrastruktuuri survega. Piirkond on
algselt projekteeritud vahese erasdidukite
omamise pohimottel, kuid séidukite arvu jarsk
kasv on toonud kaasa teede ja avalike alade
ulekullastumise sdidukitega. See mojutab
negatiivselt elanike turvalisust, elukvaliteeti ning
keskkonna jatkusuutlikkust. Kdesolevas jaotises
kasitletakse kahesuunalist strateegiat, mis
Uhendab fuusilise ruumi umberkujundamise
voimalused ja kaitumuslikud toetavad
lahendused.

Mai linnaosa valjakutsed tulenevad 20. sajandi
keskpaiga planeerimisfilosoofiast, mis andis
prioriteedi Uhistranspordile ja kogukondlikele
vaba aja veetmise aladele, mitte isiklikule
autotranspordile. Peamised probleemid on
jargmised:

* Parkimiskohtade puudumine sunnib elanikke
parkima kdnniteedele, haljasaladele ja
soOiduteedele, luues takistusi ja ohutusriske;

* Sisemised teed eiole projekteeritud
praeguste liiklusmahtude jaoks, mis
pdhjustab sagedasi pudelikaelu, eriti parkivate
autode tottu;

* Rekreatsiooni- ja kogukondlikuks
kasutuseks méeldud alad on hoivanud
autod, vihendades piirkonna elukeskkonna
kvaliteeti ja esteetilist atraktiivsust;

* Liikluskoormuse kasv suurendab 6hu- ja
murasaastet ning piiratud ligipdasetavus
raskendab paasteteenistuste t66d ning
kahjustab kogukondlikku sidusust.

Tanavaparkimise optimeerimine

Olemasolevaid maapealseid parklaid ja tdénavaparkimise
alasid saab Uimber korraldada, et suurendada téhusust.

Nurga all parkimine: laiematel tdnavatel saab
olemasolevad paralleelparkimiskohad imber kujundada
45-vdi 60-kraadise nurga all paiknevateks
parkimiskohtadeks. See lihtne muudatus véimaldab
sama tanavaldigu ulatuses suurendada parkimiskohtade
arvu kuni 50% vorra.

Formaalseks muutmine ja imberkujunda-mine:
olemasolevad parkimisalad tuleb siisteemselt imber
kujundada, luues selgelt tdhistatud standardiseeritud
parkimiskohad, kattes mitteametlikud pinnatud ja
parklad vett labilaskva katendiga ning kujundades
sisetdnavatel loogilise liiklusvoo. Selline lahenemine
voimaldab parkida rohkem sdidukeid korrastatud ja
ohutulviisil, parandades uhtlasi liiklusohutust ja
ruumikasutuse téhusust.

Mitmekorruselised
parkimismajad

Rajada mitmekorruselised parkimismajad hoolikalt
valitud ja vdhekasutatud kruntidele. Et suurendada
kogukondlikku véértust ja véhendada visuaalset
méju, tuleb hooned kavandada
mitmefunktsiooniliste keskustena. Parkimismajad
tuleb rajada olemasolevate garaaZide
asukohtadele.

Rohelised katused: Katusealasid saab muuta
kogukonnaaedadeks, parkideks voi puhkealadeks,
pakkudes vaartuslikku rohelust.

Spordirajatised: Véimalik on integreerida
spordielemente, nagu korvpallivaljakud,
jooksurajad voi valijousaali seadmed katusele voi
hoone konstruktsiooni koosseisu.

Kaubandus-/kogukonnaruum: Esimesele
korrusele saab paigutada vaikepoode, kohvikuid voi
kogukonnateenuseid, luues aktiivse ja elava
tanavafrondi.

Kergesti teostatavad lahendused

Enne ulatuslike infrastruktuuriliste voi regulatiivsete
muudatuste elluviimist on véimalik rakendada mitmeid
lihtsaid ja kulutéhusaid meetmeid, mis véimaldavad
kiiresti parandada parkimiskohtade kattesaadavust ning
maa- ja ruumikasutuse téhusust.

Labimatute pindade kasutusele votmine: kuni
parkimisnéudluse probleemile leitakse pusiv lahendus,
saab olemasolevaid kdvakattega alasid ajutiselt
kasutada parkimisena, eriti talveperioodil, mil nende
pindade aktiivne kasutus on minimaalne. Selline ajutine
Umber-kasutus aitab leevendada parkimisprobleeme
ilma taiendava maa héivamiseta.

Zombi-autod (Tanavaraud): koosto0s korteri-Uhistutega
tuleks algatada Uihine teavituskampaania ja parkimise
loendus, mille eesmark on tuvastada vahekasutatavad
soidukid. Initsiatiiv eristab kahte kategooriat:

(1) Haljatud voi pusivalt mittekasutatavad sdidukid, mis
tuleb eemaldada avalikest voi Uhiskasutuses olevatest
parkimisaladest;

(2) Hooajaliselt kasutatavad soidukid, mis tuleb
vaheaktiivsetel perioodidel teisaldada, et vabastada
ruumi igapaevaseks kasutuseks.

Suisteemne l@henemine voimaldab tosta parkimisalade
efektiivsust ja parandada avaliku ruumi kvaliteeti.

Alternatiiv

Et toetada elanike jatkusuutlike lilkumisviiside
kasutust ja julgustada nende kasutamist ka teistel.

Turvaline jalgrattaparkla: Oluliseks takistuseks

jalgratta igapaevasel kasutamisel on vargusekartus.

Tuleks rajada turvalised ja kontrollitud ligipaasuga
rattaparklad (nt “jalgrattamajad” voi individuaalsed
lukustatavad hoiukapid) korterelamute esimesele
korrusele voi uute parkimishoonete koosseisu.

Mikromobiilsuse s6lmpunktid: Luua spetsiaalsed
parkimis- ja laadimiskohad jagatud
elektrijalgratastele ja tdukeratastele, vbimaldades
kiiret ja mugavat lilkkumist linnaosas ja selle
lahiumbruses.

Piirkonnapohine autopargi jagamine: S6lmida
koostd6 autode uhiskasutusteenuse pakkujaga, et
luua Mai piirkonna spetsiaalne sdidukipark.
Tunnipbhise voi paevase rendi vbimalusega saavad
elanikud vajadusel autot kasutada ilma omamise
kulude ja kohustusteta. Jagatud autodele mdeldud
tahistatud parkimiskohad tagaksid nende hea
nahtavuse ja mugava kasutatavuse.

PARK’N’PLAY, Kopenhaagen, Taanti.

T

Stadsberget, Pitea, Rootsti.
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1.5 TSONEERIMINE. KOKKUVOTE

Uleminek jaikadelt parkimismiinimumidelt
paindlikule, kontekstitundlikule raamistikule
tahistab pohiméttelist muutust téenduspdhise
linnaplaneerimise suunas. Iga tsooni
parkimisreeglid kalibreeritakse vastavalt
ligipaasetavuse profiilile, optimeerides
parkimiskohtade pakkumise, teenustele
ligipaasetavuse ja kestliku liikumise vahelist
seost.

See metoodika loob tugeva raamistiku, mis
Uhendab teoreetilise linnaplaneerimise ja
praktilise poliitika rakendamise, tagades, et
parkimisreform aitab Parnu laiematele
kestlikkuse ja elukvaliteedi eesmarkidele kaasa,
samal ajal sailitades sotsiaalset diglust ja
majanduslikku elujéulisust kdigis linna
piirkondades.

Andmekvaliteedi kaalutlused ja
kompensatsioonimeetmed

Tsoonide piirid sisaldavad teadlikult
puhvervoondit, et kompenseerida Maa-ameti
huvipunktide andmestikus tuntud puudusi. Kuna
antud haldusandmestikus vdib esineda
teenusepunktide puudujaake voi vaiksemate
teenusepakkujate alahélmamist, on tsoonide
piirid teadlikult maaratud rangest
ligipaadsetavusanallusist pisut laiemad. See
konservatiivhe lahenemine tagab, et
potentsiaalselt teenuste osas alaesindatud
piirkondades ei rakendata liigselt piiravaid
parkimisnoudeid. Hetkel koostamisel olev uus
Uleriigiline andmestik véimaldab tulevikus
tapsemat ligipdasetavusanalllsi ja tsoonipiiride
korrigeerimist.

Diinaamiline uuendusraamistik
Parkimistsoonide kaart ja vastav normatiivne
raamistik kujundatakse elava dokumendina, mis
areneb koos linna arenguga. See

kohanemisvoimeline stisteem tunnistab, et
linnasisene ligipaasetavus on dinaamiline ja
vajab perioodilist Umberkalibreerimist, et
sailitada poliitika tdhusus.

Tulevased tsoonide ja reeglite uuendused
lAhtuvad jargmistest pdhimdtetest:

* Regulaarsed lilevaatustsiiklid — tsoone
hinnatakse Ule iga-aastaselt v6i mitmeaastase
tsukliga, kajastades linnainfrastruktuuri,
teenuseosutuse ja liikkumismustrite muutusi.

* Paranenud andmekvaliteet — uute
usaldusvaarsete avatud andmeallikate
lisandumisel vdi olemasolevate andmestike
tapsustumisel uuendatakse
ligipdasetavusanaluusi ja vajadusel
tsoonipiire.

* Linnaline areng — uute teenuste,
infrastruktuuri voi elamuarenduste
lisandumisel kohandatakse tsoone vastavalt
tegelikule teenustepakkumisele.

* Transpordiuuendused - eriti oluline Mai
(Mai+Rail Baltica) tsoonis, kus uued
Uhistranspordilahendused muudavad oluliselt
ligipaasetavuse mustreid, tuues kaasa
vajaduse tsoonide Umbervaatamiseks.

* Poliitiline paindlikkus - tulevased
linnavalitsused séilitavad véimaluse
kohandada ligipaasetavusanallusi
parameetreid ja kriteeriume, vbimaldades
rakendada progressiivsemaid
teenusepakkumise poliitikaid, mis vbivad
mojutada tsoonide ulatust ja regulatiivseid
raamistikke vastavalt muutuvale
linnaplaneerimise filosoofiale.

* Kohanemisvoimeline juhtimisraamistik —
sUsteemi on integreeritud mehhanismid, mis
vOimaldavad kiiresti reageerida olulistele
linnalistele muutustele, nagu suured
infrastruktuuriprojektid voi aripiirkondade
paiknemise muutused. See tagab, et
parkimispoliitika pUsib vastavuses tegelike
ligipaasetavuse tingimustega, mitte aegunud
ruumiliste eeldustega.

Selline kohanemisvoimeline lAhenemine tagab,
et Parnu parkimisregulatsioonid jaavad
linnaruumi muutuste suhtes paindlikuks,
séilitades samal ajal tugeva aluse
ligipdasetavusanallusile.
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1.6 PARKIMISNORM

Eestis kehtiv lileriigiline parkimisnormatiiv
(EVS 843:2016 ,,Linnatanavad“) maarab
minimaalsed voi maksimaalsed
parkimisnouded kahe tunnuse alusel:

* hoone tuup (nt korterelamud, eramud);
* piirkonna tulp (nt korterelamupiirkond,
eramupiirkond).

Parnu kontekstis pohjustavad selle siisteemi
rakendamisel probleeme eelkoige kaks
asjaolu:

e piirkonna tildpide maéaratlus ei tugine
andmetele, vaid on télgendatav;

* sUsteemi loogika kannatab nn ringviite
probleemi all — piirkonna tutbid m&aratakse
peamiselt selle jargi, milliseid hooneliike seal
domineerib, kuid hiljem rakendatakse samu
hooneliike soltuvalt piirkonna tllbist erinevate
nduetega.

See tekitab olukorra, kus sama tuupi hoone, olles
Umbritsetud sarnaste hoonetega, tugevdab
vastava piirkonnatutbi klassifikatsiooni, mis
omakorda digustab teatud parkimisnormi
kehtestamist sellele samale hoonetuubile.
Vastupidiselt voib sama hoone segakasutusega
voi eraldatud piirkonnas sattuda teise
klassifikatsiooni alla ning sellele kehtivad
erinevad nouded. Selline olukord 66nestab
regulatsiooni loogikat ja diglust, eriti Parnu
kontekstis, kus see voib viia keerukate
labiradkimisteni ning ei arvesta piisavalt kohalikke
olusid, kuna piirkonna tiubid on maaratletud
ahmaselt.

Ligipaasetavuspohine tsoonide moodustamine
Uus poliitika liigub hoonetUupide ja
piirkonnatliupide pohiselt lAhenemiselt Ule
ligipdasetavusel pdhinevale tsoonide
maaramisele. Selle asemel, et maaratleda
piirkonna tulp hoonetluubi jargi, maaratakse see

Parkimisnduded seotakse otseselt teenustele
jalakaigu kaugusel ligipaasetavusega — mida
jalakaijasdébralikum on piirkond, seda vahem
parkimiskohti on ndéutav, toetades otseselt Parnu
linna strateegilisi eesmarke.

Naiteks: elamud piirkondades, kus on hea
Uhistranspordi kattesaadavus ja korge jalutatavus
(jalakaijasébralik linnaruum), alluvad
vaiksematele parkimisnormidele olenemata
elamu tuubist, ehk ei ole vahet, kas on tegemist
korterelamu vdi eramuga. Samas piirkondades,
kus teenustele ligipaas on halb ning autost
sOltuvus korge, jaab igat tuupi elamute
kavandamisel normatiivhe parkimiskohtade arv
suuremaks.

See on Parnu jaoks uUks parimaid lahendusi
parkimisnormatiivi strateegiliseks
Umberkujundamiseks ning pakub loogilist
p6hjendust ka olukorras, kus parkimise hdivatuse
andmeid veel ei ole.

Kokkuvéte - ligipaasetavuspohise tsoonide
maaramise eelised:

Poliitiline kooskéla: parkimisnduded on
otseselt seotud Parnu linna strateegiliste
eesmarkidega ja vastavuses Euroopa
raamistikuga, mida kasitletakse kaesoleva raporti
analuusiosas.

Kontekstitundlikkus: parkimisnduded
peegeldavad liikkumisvdimalusi antud piirkonnas,
mitte pelgalt ehitusvormi.

Vastavus kestliku liikumise eesmarkidele:
toetab liikumisviiside nihkumist, vaheseid
heitkoguseid ja tohusamat maa kasutust.

Lihtne kommunikeerida ja uuendada:
ligipaasetavustsoonid saab labipaistvalt
maaratleda ja vajadusel uuendada, kasutades
GIS- ja liikumisandmeid.

Tabel 9.1 — Eesti linnade ehitiste parkimisnormatiivid

Ehitise asukoht
Linnakeskus
Fhitise il Keskuse klass el;(;:::s;la elaxh:r:a-lla‘
I 11 kuni IV
1. Asutused 1/100 1/90 1/60 1/40
2. Korgkool, ametikool 1/250 1/200 1/120 1/70
3. Gimnaasium, pdhikool 1/500 1/400 1/200 1/120
4. Lasteaed 1/300 1/280 1/200 1/120
5. Toostusettevote ja ladu 1/300 1/250 1/150 1/90
6. Supermarket, kauplused 1/120 1/100 1/50 1/30
7. Teenindusjaam, tankla 1/30 1/20 1/20 1/20
8. Hotell 1/200 1/180 1/100 1/70
9. Restoran, kohvik 1/270 1/230 1/120 1/80
10. Koolituskeskus, ithiselamu 1/320 1/250 1/110 1/70
11. Haigla 1/240 1/200 1/120 1/90
12. Polikliinik, perearstikeskus 1/200 1/150 1/90 1/60
13. Hooldusasutus, vanadekodu 1/400 1/320 1/250 1/170
14‘ ’{:j:ﬁ:;tiiv istek‘:ha’li]“mv“ 115 1/8 /s 1/5
15. Kino, kirik (istekohale) 1/25 1/20 1/10 1/10
16. Niitus, muuseum, raamatukogu 1/330 1/250 1/140 1/90
17. Spordisaal 1/80 1/70 1/40 1/25
18. Ujula (riietekapi kohta) 1/7 1/5 1/4 1/3
19. Tribiiiin (istekohale) 1/20 1/15 1/8 1/8
20. Paadisadam (paadile) 1/5 1/3 1/2 1/2
21. Korruselamu 1/80 1/60 1/50 1/50
Tabel 9.2 — Elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter)
Elamu asukoht
Elamu liik Linnakeskus Korrusel eala Viike-elamute ala
Uus Olev Uus Olev Uus Olev
Eramu 2 2 2 2 3 3
Ridaelamu 1,3 1 2% 1,2 2% 1,4
1-2-toaline korter 09 0,6 1,3 0,7 L5 1,0
2 3-toaline korter 1,1 0,8 1,5 0,9 L7 11
*  Kui on omal kinnistul ithine parkla, siis 1,5.
* Kui on omal kinnistul ihine parkla, siis 1,8.

Tabel: Valjavote Eesti standardist EVS 843:2016 Linnatanavad

Uus parkimisnorm

Uus parkimisnorm kehtestab kohalikul tasandil
Parnu jaoks kohandatud regulatsiooni, mis on
kooskdlas Eesti standardiga EVS 843:2016
,Linnatanavad®, alustades tsoonide
maaratlemise pdhimotete hindamisest. Riiklik
klassifikatsioon eristab kolme tsooni:
linnakeskuse piirkond, korruselamute piirkond ja
vaikeelamute piirkond. Siiski ei kajasta see
tupoloogiline jaotus piisavalt hasti erinevusi
ligipaasetavuses ega piirkondade
funktsionaalses rollis.

Kaesolevas raportis esitatud ligipaasetavus-
analuls naitab, et Vanalinn, Kesklinn, Rand ja
Mai piirkonnad omavad vdrdselt korget teenuste,

Uhistranspordi ja avaliku ruumi ligipaasetavust.
Praktikas toimivad need piirkonnad
linnatuumikuna. Seetdttu rakendatakse nende
piirkondade puhul uues parkimisnormis
kesklinna tsooni néudeid vastavalt riiklikule
standardile.

Uleriigiline parkimisstandard maaratleb
minimaalsed ja/vbi maksimaalsed
parkimisnduded 25 erinevale hoonetuubile
kolmes tsoonis:

* Linnakeskuse tsoonis kehtestatakse
maksimaalne parkimisnormatiiv;

* Korruselamute alal ja vaikeelamute alal on
normeeritud minimaalsed parkimisnormatiivi
vaartused.

Arvestades, et Eestis toimub arendusprotsess
enamasti detailplaneeringu voi ehitusloa etapis
labi labirdakimiste, sisaldab uus parkimisnorm
rohkem paindlikkust. Tapsemalt:

* Seal, kus riiklikus standardis on kehtestatud
maksimum, maaratakse kohalikus normis ka
miinimum;

* Seal, kus riiklikus standardis on kehtestatud
miinimum, maaratakse kohalikus normis ka
maksimum.

Selline lahendus tagab igale hoonetuubile selgelt
maaratletud parkimisvahemiku (miinimum-
maksimum), kus labiradkimised algavad
minimaalsest néudest.

EVS 843:2016 Standardi Kohalikku Markused
tsoon piirang normi
lisatav
reegel
Linna-keskus Maksimaalne Lisatakse Labi-
parkimis- normatiivne raakimist
kohtade arv miinimum alustatakse
miinimumist
Korrus- Minimaalne Lisatakse Labi-
elamute ala parkimis- normatiivne raakimist
ja Vaike- kohtade arv maksimum alustatakse

teenustele ligipdasetavuse kaudu. elamute ala miinimumist
UUED PARKIMISTSOONID
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1.6 PARKIMISNORM

Jargnev jaotis illustreerib, kuidas riiklikku parkimisstandardit kohandatakse vastavalt Parnu
ligipaasetavuse tsoonidele. Uus norm lahtub EVS 843:2016 Linnatanavad tabeli 9.1 linnakeskuse (Il
keskuse klass) normatiivist, kohandades parkimisndudeid vastavalt iga linna-alatsooni spetsiifikale.

ja
Nendes tsoonides sailitatakse linnakeskuse
maksimaalne parkimisnorm ning

kehtestatakse minimaalne norm, mis on 25%
madalam maksimaalsest.

e

y i
Y

Ranna piirkonda iseloomustab ranna ldhedus,
madala tihedusega vaikehoonestus ning
korgekvaliteedilised avalikud ruumid ja
rohealad. Need tegurid toetavad jalakaija-
sObralikkust ja lUhiajalist viibimist. Seet6ttu
kehtestatakse Ranna piirkonnas
parkimiskohtade maksimaalne ndue 25%
madalamana vorreldes Kesklinna
maksimaalse normiga ning minimaalne ndue
maaratakse omakorda 25% madalamaks
sellest kohandatud maksimumist. Selline
kohandus soodustab parkimiskohtade ringlust
ja aitab valtida rohealade liigkasutust.

Vanalinn

Vanalinn on ainulaadne parandipiirkond, kus
on korge turismikoormus. Selle ajalooline
miljoo, jalakaijakeskne ruum ja tihe linna-
ruum vajavad ranget kaitset liigse autostumise
eest. Seetdttu kehtestatakse Vanalinna
piirkonnas parkimiskohtade maksimaalne
norm 50% madalamana vérreldes Kesklinna
maksimumiga ning minimaalne nbéue
maaratakse omakorda 25% madalamaks
sellest kohandatud maksimumist. Selline
lAhenemine toetab kultuuriparandi sailitamist,
parandab liiklusohutust ja tdstab klilastajate
kogemuse kvaliteeti.

Aarelinn

Need alad jadvad enamasti korge
ligipdasetavusega tsoonidest valja. Kohalikus
normis sailitatakse riiklikud minimaalsed
parkimisnduded ning kehtestatakse ka
maksimaalne ndue, mis on 25% kdrgem
minimaalsest.

BAAS-TSOON
TSOON $Z§e§4g:§016 MINIMAALNE NOUE MAKSIMAALNE NOUE NOUE RENOVEERIMISEL
pohjal
Kesklinn Linnakeskus 25% madalam tsooni EVS1 vaartus 50% vaiksem vaartus
maksimumist (maksimaalne noue) nii miinimumi kui ka
maksimumi osas
Mai Linnakeskus 25% madalam tsoonti EVS{ vaartus 50% vaiksem vaartus
maksimumist (maksimaalne ndue) nii miinimumi kui ka
maksimumi osas
Rand Linnakeskus 25% madalam kui 25% madalam kui 50% vaiksem vaartus
tsooni Rand tsooni Kesklinn nit miinimumi kui ka
maskimum maksimum maksimumi osas
Vanalinn Linnakeskus 25% madalam kui 50% madalam kui 50% vaiksem vaartus
tsooni Vanalinn tsooni Kesklinn nii miinimumi kui ka
maksimum maksimum maksimumi osas
Aarelinn Vaikeelamute EVS1 vaartus 25% suurem vaartus 50% vaiksem vaartus
ala (minimaalne nodue) kui miinimum nii miinimumi kuil ka

maksimumi osas
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2.1 STSENAARIUMID

Kéesoleva uuringu ettepanekute osa esitab kolm hinnastamine, Awareness - teadlikkus, Norms — N
stsenaariumi Parnu parkimisregulatsiooni normid, Spatial Settings —ruumilised
reformimiseks. Eesmark on vihendada lahendused). See mitmetasandiline raamistik Stsenaarium 1
parkimiskohtade tlepakkumist, viia voimaldab susteemselt hinnata ja suunata Konse rvatiivne
parkimispoliitika kooskélla Euroopa Liidu parkimisega seotud sekkumisi, jaotades Réhuasetus: tehniliste lahenduste taiustamine ja riskide maandamine.
kestlikkuse direktiividega ning parandada véljakutsed ja lahendused nelja peamisesse Lahenemine: keskendub parkimiskohtade nappuse ja naabrusesse llevoolu valtimisele,
linnaruumi elukvaliteeti, tagades samas piisava valdkonda: sdilitades arendusprotsessis prognoositavuse.
parkimisvdéimaluse. Kdik kolm stsenaariumi
liiguvad kaugemale Eestis kehtivatest jaikadest Tasud (Fees): Rahaliste mehhanismide PGhiomadused:
parkimiskohtade miinimumnauetest, eelistades rakendamine parkimisndudluse mdjutamiseks ja . Sé.ilit.ab te_at.u"d p?rkinjigkohtade m.ii.nimum.n‘c")uded, kohandades neid kohaliku konteksti jargi.
paindlikumaid ja kontekstitundlikumaid kestlike liikumisviiside toetamiseks. * Prioriseerib jarkjargulisi muudatusi ja tehnilist teostatavust. ) .
* Eesmargiks on tagada piisav parkimisvdéimalus, kuid vdimaldada samas piiratud paindlikkust.
lahendusi, mis lahtuvad rahvusvahelistest Teadlikkus (Awareness): Avalikkuse teadlikkuse
parimatest tavadest ning kohaliku konteksti t6stmine parkimispoliitika majust ja \
eriparadest. kaitumisharjumuste muutuste soodustamine.
Konservatiivsel, progressiivsel ja innovatiivsel Normid (Norms): Regulatiivsete standardite Stsenaarium 2
léhenemisel parkimispoliitika. reformile on kaasajastamine, et need kajastaksid paremini ProgreSSiivne
:gzz\t;a:tali;?:ifli; EELon(:jr;avlé?\:]:;zlll(;izr::asd kohalikke va‘ja‘du“sti, kestlill<kuse eesmarke ja Rbéhuasetus: kliimamuutuste leevendamine ja linnaruumi kestlikkus.

o N o ’ rahvusvahelisi haid tavasid. Lahenemine: toetab parkimiskohtade tilemmaéarade ja maksimaalsete standardite kehtestamist,
kui neid rakendatakse toenduspdhiste meetodite et suunata liiklus kestlike liikumisviiside poole, vihendada autost séltuvust ning vabastada
toel. Valik jarkjargulise, tervikliku voi Ruumilised lahendused (Spatial Settings): linnaruum avaliku ruumi arendamiseks.
transformatiivse muutuse vahel on poliitiline, Parkimisala flUsilise jaotuse
sOltudes kohalikest oludest, institutsionaalsest umbermotestamine, rohutades rohealade, Pohiomadused:
suutlikkusest reformi elluviimiseks ning avaliku ja kogukondlike funktsioonide ja elava * Kehtestatakse parkimiskohtade maksimumid eesmargiga vahendada parkimiskohtade
erasektori koostdst. Reformide edukas linnaruumilise kvaliteedi tahtsust. kogupakkumist.
rakendamine eeldab tugevat ja labimaeldud * Laiendatakse tasulise parkimise alasid. -~~~ _
kommunikatsioonistrateegiat, et kaasata Nende nelja tugisamba integreerimise kaudu * Soodustatakse aktiivsete ja uhistranspordipdhiste liikumisviiside kasutuselevottu.
avalikkust ja suurendada teadlikkust. tagatakse tasakaalustatud strateegia, mis

arvestab parkimispoliitika kaditumuslikke,
Koiki kolme stsenaariumi — konservatiivset, regulatiivseid, rahalisi ja ruumilisi tahke. Stsenaarium 3
progressiivset ja innovatiivset — juhib Uhtne I oo
eesmargistatus, mille kohaselt parkimispoliitika nnovatiivne
on linnalise arengu strateegiline tooriist. Rf)huaset.us: radikaalne lih’Fsu.stam.ine. _— . s I
o . Lahenemine: asendab traditsioonilised parkimisnormid, tsoonid ja standardid Uhtse selge

Eesmargid on seatud toetama kestlikku, projekteerimisndudega igale krundile kogu linna territooriumil.
elamisvaarset ja vastupidavat linnakeskkonda
ning viima regulatiivsed praktikad vastavusse Pohiomadused:
Parnu arengueesmarkidega. » Kaotatakse kdik parkimiskohtade miinimum- ja maksimumstandardid.

* Noutakse, etigal kinnistul peab olema vahemalt 60% vett labilaskvat haljasala.
Parkimisreformide terviklikkuse ja tohususe  Arendajatele ja kinnisvaraomanikele antakse vabadus otsustada ise oma parkimisvajaduste iile,
tagamiseks on ettepanek, et Parnu votaks eeldusel, et krundi rohealapiirang on tdidetud, mis soodustab loovat ja kestlikku
kasutusele FANS-raamistiku (Fees — tasud voi krundiplaneerimist.
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2.2 STSENAARIUMITE RAAMISTIK

Poliitikasuund (FANS

kategooria)

Tasud
(Fees)

Teadlikkus
(Awareness)

Normid
(Norms)

Ruumiseaded voi
ruumilised
lahendused

(Spatial Settings)

Maaratlus/Eesmark

Finantsstiimulid ja -
piirangud, mis kujundavad
parkimisndéudlust ja kaitumist.

Kommunikatsiooni-, haridus- ja
labipaistvusmeetmed, mis
parandavad avalikkuse arusaama
ja toetust
parkimispoliitikale.

Regulatiivsed sekkumised, mis
méjutavad otseselt
parkimiskohtade pakkumist ja
ndudlust, naiteks minimaalsete
parkimiskohtade ndéuded,
tsoonid ja piirangud.

Flalsilise ruumi
kujunduslahendused,
parkimiskohtade
projekteerimisnduded,
taristulahendused ja avaliku
ruumi kvaliteedi parandamine.

sealhulgas

FANS (fees, awareness, norms, spatial settings) MEETMETE

Pohivaljakutsed Parnus

Madalad elanike parkimistasud: praegune elanikupilet on vaga madala hinnaga ning
kehtib mitmes tsoonis. See el motiveeri kasutama Uhistransporti, vaid soodustab
erasdiduki kasutust ka vaga luhikesteks sdéitudeks.

Subsideeritud parkimine: tasuta véi tugevalt subsideeritud parkimine moonutab
turgu ja on linnale kallis.

Tasuta parkimine: 12% kogu parkimisajast jaab tasumata. 60-minutiline tasuta
parkimisperiood pdhjustab linnale tulude véhenemist ning véib kahandada
kilastuste kestust restoranides, poodides, parkides ja turismiobjektidel, mis
voib kahjustada kohalikke ettevotteid.

Hinnatdusu méju: jarsud hinnatdusud véivad pdhjustada avalikku rahulolematust,
vadhendada péaevaturismi ja suurendada ebaseaduslikku parkimist.

Tajutud kulu: autojuhid el pruugi méista tegelikku avaliku ruumi kasutamise kulu,
kui parkimine on alahinnatud vé1i tasuta.

Keerulised regulatsioonid: uued parkimisnormid on tihti raskesti moistetavad,
kuna need on kirja pandud tehnilises keeles ega selgita selgelt, kuidas need
moéjutavad igapéevast kasutajat.

Sagedased muudatused: Parnus tehtud hiljutised parkimishinna muudatused on juba
ndudnud inimestelt harjumist ning jarjekordne suur muudatus voib i1lma selge
kommunikatsioonita poéhjustada tédiendavat segadust.

Ebaselged eelised: parkimisreformide kasud el ole tavaliselt uUldsusele piisavalt
hasti kommunikeeritud, mistottu inimesed ei méista muudatuste eesmarki.

Vahene teadlikkus: juhid el ole sageli teadlikud oma liikumis- ja
parkimisharjumuste majanduslikust, keskkondlikust ja tervisemdjust.

Minimaalsed parkimisnduded: pdéhjustavad Ulepakkumist teatud piirkondades,
toéstavad arenduskulusid ning soodustavad linnasisest laienemist ja autost
sdltuvust.

Avaliku ruumi koormus: kandub koormus
Ule avalikule ruumile.

kui parkimist el juhita téhusalt eramaal,

Riiklik standard: lleriigiline parkimisstandard el arvesta kohalikke eripéarasid,
nagu hooajaline turism voéi pendelranne, mille tulemusena tekib Ulepakkumine.

Ummistunud kesklinn: Uhe ja sama parkimispileti voi elaniku parkimisloa
kasutamine eri tsoonides ning pikaajalised parkijad voivad pdhjustada lUlekoormust
kérge ndoudlusega piirkondades.

Visuaalne keskkonnakahju: ulatuslikud asfaltparklad kahjustavad linna visuaalset
kvaliteeti ja rohealade sidusust.

Autokeskne avalik ruum:
vajadusi silmas pidades,
jaoks.

1innakeskkond on kujundatud peamiselt autoliikluse
mis piirab liikumisvdéimaluste vordsust mitte-autojuhtide

Hoovi muutmine parkimisalaks: kdérged parkimistasud soodustavad elanike seas
haljasalade muutmist parkimisalaks, mis kahjustab keskkonnaseisundit ja
elukvaliteetti.

Liikuvussélme puudumine: ebapiisavad andmed parkimiskohtade tegeliku kasutuse
kohta raskendavad tdéenduspbhiste otsuste tegemist.

PRIORITEEDID UUE NORMATIIVI KUJUNDAMISEL

Soovituslikud strateegiad Parnule

Hooajaline dinaamiline hinnastamine: kehtestada &6iglane parkimistasu, mis arvestab hooajalist ndudlust, rakendades

kéorgemaid tariife turismi tipphooajal, valtides samas kilastajate ja kohalike elanike eemale peletamist.

Tasuliste tsoonide laiendamine: laiendada tasulise parkimise alasid vastavalt ,15-minuti linna“ pohiméttele, valtimak
parkimiskohtade (lepakkumist piirkondades, kus enamiku teenusteni on véimalik jouda jalgsti.

Tsoonipohine elanikupileti hinnastamine: kehtestada astmelised elaniku parkimisload vastavalt tsoonidele voéi kdrge
ndudlusega piirkondadele, pakkudes samas kallima hinnaga lihiajalisi voi padevapileteid linna elanikele teistest linna
piirkondadest.

Progresseeruv hinnastamine: rakendada kdérgemaid parkimistasusid leibkondadele v6i ettevotetele, kellel on mitu
s6idukit, soodustades Uhisauto kasutamist.

Tasuta parkimise perioodide kaotamine vo6i1 vadhendamine: kaotada tasuta parkimispdevad, et tagada stabiilne tulubaas ja
valtida autokeskse liikumise soodustamist. Samuti védhendada v6i1 kaotada esimese 60 ja 30 minuti tasuta parkimise
periood.

»3 kahe tasu eest“ mudel: pakkuda kolmas parkimistund tasuta esimese asemel. See soodustab pikemaajalisi kiulastusi
kohalike ettevotete ja turismiobjektide juurde, vadhendamata samas parkimiskohtade ringlust.

Avalikkuse teavituskampaaniad: korraldada avalikke suhtekampaaniaid, mis rohutavad alternatiivsete liikumisviiside
tervislikke, keskkonnasdbralikke ja rahaliselt saastlikke eeliseid.

Huvigruppide kaasamine: korraldada to6toad ja arutelufoorumid elanike ja ettevotetega,
poliitikamuudatuste positiivset moju.

et selgitada

Kinnisvarast tulenevad stiimulid: selgitada, kuidas uued poliitikad vbéivad suurendada kinnisvara vaartust, edendades
jalakaijasobralikke elurajoone ning pakkuda maksusoodustusi jatkusuutlikku liikuvust toetavate investeeringute eest
(nt jalgrattaparklad).

Aktiivse 1liikumise programmid: julgustada ettevotteid pakkuma tootajatele Uhistranspordi- voi jalgrattasdidutoetusi
ning teha koost6dd terviseorganisatsioonidega, et edendada aktiivset to6le liikumist.

Miinimum- ja maksimumtase: kehtestada arendajatele paindlik vahemik parkimiskohtade arvule (nt maksimaalselt Uks koht
elamispinna thiku kohta), et suunata kompaktse ja jalgsi labitava linnakeskkonna ning Uhistranspordikeskse arenduse
poole. Labiraakimiste aluseks on alati miinimumndue.

Kvaliteedistandardid:

kehtestada parkimisaladele kvaliteedinduded, sealhulgas haljastus ja maastikukujundus.

Jalgrattaparkla normid: kehtestada kaasaegsed normid teenuste ja avalike hoonete jalgrattaparkimisele.

Soidetavate pindade vahendamine: kehtestada ndue, et parkimiskohad rajatakse krundi juurdepdasupunkti vahetusse
léhedusse, joondatult tédnavadarselt. See piiraks avarate sissesdiduteede rajamist ja suunaks manddverdusvdimalused
taénavale, véaltides sisehoovi mandédverdusalade ehitamist. Seda el rakendata kdérge liikluskoormusega tanavatel, kus
esmatahtis on liiklusohutus ja sujuvus.

Jalgratta- ja jalakaijate infrastruktuur: prioriteediks votta turvalised eraldatud rattateed, rohesaared
parkimiskohtade vahel ning ohutud uUlek&igukohad, vajadusel parkimiskohtade uUmberkujundamise arvelt.

Rohekoridorid ja avalik ruum:
parandada elukeskkonda.

muuta osa tanavaparkimisest vaikesteks rohealadeks voi kogukondlikeks platsideks, et
Targad parkimissisteemid: rakendada reaalajas tootavaid sensoreid ja digitaalseid platvorme parkimiskohtade t&ituvuse
jalgimiseks, juhtimiseks ja dinaamiliseks hinnastamiseks vastavalt hdéivatusele.

Andmepdhine planeerimine: koguda ja analulsida pidevalt parkimiskohtade kasutuse,
kohandada poliitikat ja tagada 6iglane ligipéas.

vahetuvuse ja ndéudluse andmeid, et

Park & Ride sisteemid:
kesklinna piirkondades.

arendada ,pargi ja so6ida“ ning ,pargil ja konni“ slsteeme, et véhendada liikluskoormust

s
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2.3 STSENAARIUM 1 - KONSERVATIIVNE

VISIOON

Jark-jarguline uleminek saastvama liikumisviiside jaotusele konservatiivse toenduspohise parkimisreformi kaudu, mis sailitab sidusruhmade usalduse, kuid samal
ajal voimaldab samm-sammult saavutada linna kestlikkuse eesmarke jargneva kimnendi jooksul. Tegemist on vahepealse stsenaariumiga, mis aitab linna
strateegilisi eesmarke ellu viia, noudes lUhiajaliselt vahem poliitilisi ja tehnilisi ressursse, ent pikemas perspektiivis voib eeldada suuremaid kohustusi ja

puhendumist.

Pohitegevused FANS-kategooriates

TASUD (FEES)

Tasulise parkimisala laiendamine Kesklinna joest pohja poole. Hinnastamise tabel on leitav jargmistel lehekiilgedel.
Tasuta parkimisaja kestust vahendatakse.
Hinnad tdusevad vahesel maaral (vt. parkimistasude tabeljargmisel lehel).

Tunnipiletid, pikaajalised load ja elaniku parkimisload kehtivad ainult selles konkreetses tsoonis, mille jaoks need on
valjastatud.

Elektriautode tasuta parkimine lopetatakse vanalinnas ja aastaks 2030 ka Kesklinna ja Ranna tsoonis*.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Viia labi teadlikkuse tdstmise kampaaniaid, mis julgustavad liikuma sdastvama lilkkuvuse suunas, selgitades aktiivse liikumise
eeliseid ja selle panust linna elurikkusesse.

NORMID (NORMS)

Sailitada uue normatiivi alusena riiklikus standardis (EVS 843:2016) kehtestatud parkimiskohtade miinimum- ja
maksimumarvud.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Parandada paralleelparkimise lahendusi olemasolevatel tdnavatel ja kohandada sobivaid alasid 30-60 kraadise nurga all
parkimiseks.

Noéuda uusarendustelt parkimiskohtade projekteerimist kinnistu tdnavaaarsele kiljele, sh ka eramute puhul.

* Praegu on otstarbekas pakkuda elektriautode omanikele soodustusi rohepo6rde soodustamiseks, kuid tulevikus tuleb neid kohelda nagu
tavalisi autosid, sest nad votavad sama palju ruumi ja tekitavad liiklust samamoodi. Samuti ei soodusta elektriautoga soitmine lUhikestel
vahemaadel kdndimist ega jalgrattasditu, tapselt nagu sisepélemismootoriga auto. Seetdttu tuleb parast esialgsete rohepooret toetavate
soodustuste rakendamist hakata neid kohtlema nagu kaiki teisi autosid.

Rakendamisviis

Otsuste tegemist juhivad riskijuhtimine ja
sidusrthmade konsensus, kus
parkimisreformid voetakse kasutusele
sellises tempos, mis vbimaldab pidevat
hindamist ja kohandamist. Stsenaarium
eeldab, et saastva liikuvuse tleminek on
saavutatav olemasolevate slsteemide
jarkjargulise taiustamise, mitte
fundamentaalse iUmberkorralduse kaudu.
Poliitikamuudatused viiakse ellu
olemasolevate omavalitsuslike protsesside
kaudu, kasutades paremaid
koordineerimismehhanisme, mitte uusi
juhtimisstruktuure.

Tasulised parkimistsoonid

Kesklinna tasuline parkimistsoon laieneb
joest pdhja poole, hélmates arenevaid
hoonestusalasid.

Ranna tasuline parkimistsoon laieneb l6una

suunas, hélmates korge ligipaasetavusega
alasid ja integreerides uusi arenduspiirkondi.

Strateegiline ldhenemine

Tuginedes Parnu olemasolevale kompaktsele
ja jalakaijasobralikule linnaruumi iseloomule,
rakendab konservatiivne stsenaarium
parkimisreforme jarkjarguliste muudatuste
kaudu, mis toimivad olemasolevate
institutsionaalsete raamistikute sees.
Lahenemine rohutab turupdhiseid lahendusi,
vabatahtlikke koostéovorme ja tehnoloogilisi
taiustusi, mis optimeerivad olemasolevat
parkimispinda, ilma et seda drastiliselt
vahendataks. Edukust méddetakse
jarkjarguliste paranduste kaudu saastlikkuse
naitajates, sailitades samal ajal kdrge
ligipaasetavuse taseme ja sidusrihmade
rahulolu.
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2.3 STS

ENAARIUM 1 - PARKIMISTASUD

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune
Tunnitasu 2 € 2.5 € 1€ 1,5 € 1€ 1,5 €
Tasuline
park'i.m'i.sa'l.a Pdevatasu (24h) 10 € 12.5 € 5 € 7.5 € 5 € 7.5 €
talveperioodil Tasuline aeg E-L 08-19; P tasuta E;ZV28_19’ ot elo FeuE E-L 08-19; P tasuta E-L 08-19; P tasuta E-L 08-19; P tasuta E-L 08-19; P tasuta tasuta tasuta tasuta
01.09-30.04 . . . . . . : : . . . .
Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta
. . . Ka tsoonis VANALINN ja . .
; Pileti kehtivus - - - - KESKLINN Ainult tsoonis RAND
Tasuline
parkimisala Tunnitasu - - - - 5 € 3 €
Paevatasu (24h) - - - - 25 € 15 € tasuta tasuta tasuta
Suveperlood Tasuline aeg - - - - E-P 08-19 E-P 08-19
01.05-31.08
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Esimesed 15 min tasuta
" 75 € ainult tsoonis 50 € ainult tsoonis . .
1 nadal - VANALINN - KESKLINN - 50 € ainult tsoonis RAND
Kilaliste 1 kuu 100 € kéikides tsoonides 1e0 € atnult tsoonis 100 € kéikides tsoonides 80 € atnult tsoonts 100 € kéikides tsoonides 80 € ainult tsoonis RAND
s e VANALINN KESKLINN
parkimisluba
3 kuud 250 € koéikides tsoonides - 250 € koéikides tsoonides - 250 € ko6ikides tsoonides = tasuta tasuta tasuta
(tavahinnaga
park'i.m"Ls'Luba) 6 kuud 450 € koikides tsoonides = 450 € koikides tsoonides = 450 € koikides tsoonides =
T q 450 € ainult tsoonis =P8 q 350 € ainult tsoonis T . q q
1 aasta 850 € koikides tsoonides VANALINN 850 € koéikides tsoonides KESKLINN 850 € koikides tsoonides 350 € ainult tsoonis RAND
. . 1 nédal - - - - - 70 € ainult tsoonis RAND
Kiulaliste
parkimisluba 1 kuu = = = = 100 € kéikides tsoonides 100 € ainult tsoonis RAND
(tavahinnaga
parkimis]_uba) 3 kuud - - - - 250 € kéikides tsoonides 250 € ainult tsoonis RAND tasuta tasuta tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - 450 € kéikides tsoonides -
01.05-31.08 . .
1 aasta = = = = 850 € kéikides tsoonides =
R . 25 € ainult tsoonis R . 20 € ainult tsoonis U . . .
1 kuu 15 € koikides tsoonides VANALINN 15 € kdikides tsoonides KESKLINN 15 € kdoikides tsoonides 20 € ainult tsoonis RAND
Linna elaniku 3 kuud 45 € koikides tsoonides - 45 € koikides tsoonides - 45 € koikides tsoonides -
parkim"Ls'Luba tasuta tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides -
1 aasta 150 € koikides tsoonides 0 G almilE Eeems 150 € koikides tsoonides 0 G almlE Eeems 150 € koikides tsoonides 120 € ainult tsoonis RAND

VANALINN

15 € ainult tsoonis

KESKLINN

10 € ainult tsoonis

Linna elaniku 1 kuu - VANALINN - KESKLINN - 10 € ainult tsoonis RAND
parkimisluba
. 3 kuud - - - - - -
tasulises
kimi 1 tasuta tasuta tasuta
par imisalas ) 6 kuud ~ ~ ~ _ _ :
paikneva eluruumi
korral (TANAV 100 € ainult tsoonis 80 € ainult tsoonis . q
( ) 1 aasta 50 € VANALINN 50 € KESKLINN 50 € 80 € ainult tsoonis RAND
1 kuu
Paljulapselise 3 kuud
lapsevanema tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimisluba 6 kuud
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud 9 g tasuta kuni aastani 2030
Elektri autode Sama hind nagu teistelgi ikl LG GRERETiR Ll (vt. selgitus eelmisel
. . tasuta el &l ole e tasuta (vt. selgitus eelmisel tasuta lehel) tasuta tasuta tasuta
parkimine 6 kuud : lehel)
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimiskaart
STSENAARIUMID
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2.3 STSENAARIUM 1. PARKIMISNORMATIIV

STSENAARIUM 1 NORMATIIV VANALINN KESKLINN JA MAI RAND AARELINN

Ehitise 1iik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?;:ETT?;:i?ti 1 m® 5B kohta 1/240 1/180 1/480 1/360 1/120 1/90 1/240 1/180 1/160 1/120 1/320 1/240 1/40 1/30 1/80 1/60
Kérgkool, ametikool ?;:ETT?;:i?ti 1 m* SB kohta 1/533 1/400 1/1066 1/800 1/267 1/200 1/534 1/400 1/356 1/267 17712 1/534 1/70 1/40 1/140 1/80
Gimnasium, péhikool T::ETTT;:Z?ti 1 m® 8B kohta 1/1067 1/800 1/2134 1/1600 1/533 1/400 1/1066 1/800 1/711 1/533 1/1422 1/1066 1/120 1/69 1/240 1/138
Lasteaed T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/747 1/560 1/1494 1/1120 1/373 1/280 1/746 1/560 1/497 1/373 1/994 ... 1/746 1/120 1/69 1/240 1/138
Toostusettevote ja ladu ?:::Tf?izz?ti 1 m® SB kohta 1/667 1/500 1/1334 1/1000 1/333 1/250 1/666 1/500 1/444 1/333 1/888 1/666 1/90 1/51 1/180 17102
Supermarket, kauplused T:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1/267 1/200 1/534 1/400 1/133 1/100 1/266 1/200 17177 1/133 1/354 ... 1/266 1/30 1717 1/60 1/34
Teenindusjaam, tankla T:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1/53 1/40 1/106 1/80 1/27 1/20 1/54 1/40 1/36 1/27 1/72 1/54 1/20 1711 1/40 1/22
Hotell T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/480 1/360 1/960 1/720 1/240 1/180 1/480 1/360 1/320 1/240 1/640 1/480 1/70 1740 1/140 1/80
Restoran, kohvik ?:I:TT?;::?ti 1 m* SB kohta 1/613 1/460 171226 1/920 1/307 1/230 1/614 1/460 1/409 1/307 1/818 1/614 1/80 1/46 1/160 1/92
Koolituskeskus, ihiselamu ?:{:TT?;:i?ti 1 m* SB kohta 1/667 1/500 171334 1/1000 1/333 1/250 1/666 1/500 1/444 1/333 1/888 1/666 1/70 1740 17140 1/80
Haigla ?:;:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/533 1/400 1/1066 1/800 1/267 1/200 1/534 1/400 1/356 1/267 1/712 1/534 1/90 1/51 1/180 1/102
Polikliinik, perearstikeskus ?:;:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/400 1/300 1/800 1/600 1/200 1/150 1/400 1/300 1/267 1/200 1/534 ... 1/400 1/60 1/34 17120 1/68
Hooldusasutus, vanadekodu ?:{:TT?;:i?ti 1 m* SB kohta 1/853 1/640 171706 171280 1/427 1/320 1/854 1/640 1/569 1/427 171138 1/854 17170 1/97 1/340 17194
I:::::;az:::iirdi' ja ?:;:TT?;:??ti tstekoha kohta 1/21 1716 1/42 1/32 1711 1/8 1/22 1716 1/15 1/11 1/30 1722 175 1/3 1710 ... 1/6
Kino, kirik (istekohale) T;IETTT;ZZ?ti istekoha kohta 1/53 1/40 1/106 1/80 1/27 1/20 1/54 1/40 1/36 1/27 1772 1/54 1/10 176 1/20 1712
Naitus, muuseum, raamatukogu ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/667 1/500 1/1334 1/1000 1/333 1/250 1/666 1/500 1/444 1/333 1/888 1/666 1/90 1/51 1/180 1/102
Spordisaal ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/187 1/140 1/374 1/280 1/93 1/70 1/186 1/140 1/124 1/93 1/248 1/186 1/25 1/14 1/50 1/28
Ujula (riidekapi kohta) ?2{ETTT:Z§?ti ritdekapt kohta 1713 1/10 1/26 1/20 1/7 1/5 1714 1/10 1/9 1/7 1/18 1/14 1/3 1/2 176 ... 1/4
Tribiin (istekohale) ?2{ETTT:Z§?ti tstekoha kohta 1/40 1/30 1/80 1/60 1/20 1/15 1/40 1/30 1/27 1/20 1/54 1/40 1/8 1/5 1/16 1/10
Paadisadam (paadile) ?2{ETTT:Z§?ti 1 paadi kohta 1/8 1/6 1/16 1712 1/4 1/3 18 ... 1/6 1/5 1/4 1/10 ... 1/8 1/2 171 174 ... 1/2
Korruselamu ?:{ETTT;Zi?ti 1 m® SB kohta 1/160 1/120 1/320 1/240 1/80 1/60 1/160 1/120 1/107 1/80 1/214 ... 1/160 1/50 1/29 1/100 1/58
Eramu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.75 1.00 0.75 ... 1.00 1.50 2.00 1.50 2.00 1.13 1.50 0.56 ... 0.70 3.00 3.75 3.00 ... 3.75
Ridaelamu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.49 0.65 0.38 ... 0.50 0.98 1.30 0.75 1.00 0.73 0.98 0.37 ... 0.46 2.00 2.50 1.40 ... 1.75
1-2 toaline korter ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.34 0.45 0.23 ... 0.30 0.68 0.90 0.45 0.60 0.51 0.68 0.25 ... 0.32 1.50 1.88 1.00 ... 1.25
= 3 toaline korter parkimiskohti eluruumi kohta 0.41 0.55 0.30 ... 0.40 0.83 1.10 0.60 0.80 0.62 0.83 0.31 ... 0.39 1.70 o 1.10 ... 1.38

(min...max)
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2.4 STSENAARIUM 2 - PROGRESSIIVNE

VISIOON

Rakendada terviklik parkimisreform, mis votab kasutusele progressiivsed EL-i raamistikud, muudab avalikku ruumi linna atraktiivsuse suurendamiseks ja
pikemaajaliste kllastuste soodustamiseks ning toetab tervisepdhiseid linnaruumi vaartusi. See stsenaarium kasutab ara ajaliselt piiratud poliitilise voimaluse
akent, et viia ellu sisteemne muutus labi ruumikasutuse umberjaotuse, kaitumuslike stiimulite ja liikumislahenduste, mis toetavad Parnu kestlikkuse ja
majandusarengu eesmarke, samal ajal kujundades poliitilist Uksmeelt tulevikku suunatud, kogu linna hdlmava parkimisstrateegia umber.

Pohitegevused FANS-kategooriates
TASUD (FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn tle joe pdhja suunas, Mai ja Ranna piirkonda. Hinnastamise tabel on leitav

jargmistel lehekiilgedel.
Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad tostetakse markimisvaarselt ja laekuv tulu reinvesteeritakse avaliku ruumi uuendamisse ja turismisektori
arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.
Kehtestada ,,3x2“ parkimisskeem — esimesed kaks tundi tasuline ja kolmas tund tasuta.

Parkimise hinnastamist vaadatakse Ule igal aastal, lahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist ja parklate
taituvusandmetest.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada tooandjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiivide (cash-out) kasutuselevottu.
Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste voi arendusdiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnasébralikke liikumisviise.

Kutsuda vahemalt suvehooajaks e-jalgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see uhistranspordi piletisusteemiga.

NORMID (NORMS)

Rakendada uues parkimisnormis miinimum- ja maksimumparkimiskohtade normi vahendamist 25% vorra vorreldes kehtiva
standardiga (EVS 843:2016).

Kohustada erinevate, Uksteist taiendavate kasutusviiside korral parkimiskohtade thiskasutust.

Norme vaadatakse lle iga kahe aasta tagant, ldhtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tdnavapoolsele kuljele, sh eramute puhul.

Algatada ,,suvised tdnavad“ programm, mille raames suvekuudel muudetakse kesklinna v6i turismi piirkonna tdnavad
jalakaijate alaks.

Luua integreeritud liikumise Umberistumispunktid koos parkimisvéimalustega.

Nouda eramute ja ariparklate puhul saastlikke sademevee lahendusi ja vett labilaskvaid pinnakatteid.

Rakendamisviis

Praegused surveallikad, mis tulenevad ELi
kliima- ja mulladirektiividest, pikaajalise
turismi vahenemisest ning kasvavast
uhiskondlikust suunast tervist edendava
linnakeskkonna poole, avavad voimaluse
tahenduslikeks poliitikamuudatusteks. Need
véljakutsed loovad nii vajaduse kui ka
poliitilise véimaluse edendada
progressiivsemat ja tasakaalustatumat
parkimisnormi. Hetk on poliitiliselt soodne, et
rakendada normatiivne muudatus, mis jagab
Umber ruumi, toetab positiivsete stiimulite
kaudu kaitumise muutust ning on kooskdlas
Parnu pikaajaliste eesmarkidega kestlikkuse,
rahvatervise ja majandusliku vastupidavuse
osas. Seega tuleks neid surveid ja voimalusi
aktiivselt kasutada poliitilise konsensuse
loomiseks ja uuendusliku, tulevikku vaatava
parkimisstrateegia rakendamiseks.

Tasulised parkimistsoonid

Tasuline parkimise ala laiendatakse joe

pdhjakaldale ja ka Mai piirkonda ajaks, mil Rail

Baltica jaam valmib.

Strateegiline ldhenemine

Susteemne moétlemine ja transformatiivse
muutuse teooria juhivad otsuste tegemist,
kus parkimisreformid toimivad laiemate
kestlike liikumislahenduste katalusaatorina.
Stsenaarium eeldab, et jark-jargulised
lAhenemised ei ole piisavad kliima- ja
eluasemeprobleemide ulatuse ja
kiireloomulisuse lahendamiseks, mistottu on
vaja julgeid poliitikameetmeid, mida toetab
pbéhjalik sidusrihmade kaasamine ja
kohanemisvdimeline juhtimine.

STSENAARIUMID
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2.4 STSENAARIUM 2 - PARKIMISTASUD

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Ettepanek Praegune
Tunnitasu 2 € 3.5 € 1€ 2,5 € 1€ 2,5 € 1€
Tasuline
parkimisala Paevatasu (24h) 10 € 17.5 € 5 € 12.5 € 5 € 12.5 €
5 €
. . - i tasuta tasuta
talveperioodil Tasuline aeg E-L 08-19; P tasuta =P 2377, ot ole FaeurE E-L 08-19; P tasuta E-P 08-20 E-L 08-19; P tasuta E-L 08-19; P tasuta
paeva ega perioodi E-R 07-19; L,P tasuta
21.09-30.04 Ei1 ole tasuta parkimist Ei1 ole tasuta parkimist
° ° Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Ei1 ole tasuta parkimist Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 15 min tasuta
L . TGS, 566§ _—— = = = = = — — SNOEE=E=EU R e e e . . — = — = — = — —
. . . Ka tsoonis VANALINN ja . .
. i Pileti kehtivus = = = = KESKLINN Ainult tsoonis RAND
asutine
parkimisala Tunnitasu - - = - 5€ 4 €
Péevatasu (24h) - - - - 25 € 20 € tasuta - tasuta
suveperlood Tasuline aeg - - - - E-P 08-19 24/7, ei ole tasuta aega
01.05-31.08
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Ei ole tasuta aega
x 50 € ainult tsoonis . .
1 nadal = = KESKLINN = 50 € ainult tsoonis RAND 30 € ainult tsoonis MAI
Kiilald 1K 100 € kéikides t id 100 € kéikides t id €0 @ MG e 100 € koikides t id 80 € ainult t is RAND
utLa 'Lste uu oilKldes soonides olKldes soonides KESKLINN oilKildes soonides ainu soonis 60 € ainult tsoonis MAI
park'i.m"Ls'Luba Parkimine ainult
3 kuud 250 € koikides tsoonides residentidele, kilalised 250 € koikides tsoonides o 250 € koikides tsoonides o T e
. saavad kasutada ainult -
(tavahinnaga tunnipdhist parkimist
parkimisluba) 6 kuud 450 € kdéikides tsoonides 450 € kdéikides tsoonides - 450 € kdéikides tsoonides - _
1 aasta 850 € koikides tsoonides 850 € koikides tsoonides i:gKfI:;”UIt B 850 € koikides tsoonides 450 € ainult tsoonis RAND 200 € ainult tsoonis MAT
Klalisie 1 nadal - - - - - 70 € ainult tsoonis RAND
parkimisluba 1 kuu = - S - 100 € kéikides tsoonides 150 € ainult tsoonis RAND
(tavahinnaga
parkimisluba) 3 kuud - - - - 250 € kéikides tsoonides 300 € ainult tsoonis RAND tasuta - tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - 450 € koikides tsoonides -
01.05-31.08 1 aasta - - - - 850 € koikides tsoonides -
R . 35 € ailnult tsoonis R . 30 € ainult tsoonis A q q q
1 kuu 15 € koikides tsoonides VANALINN 15 € koikides tsoonides KESKLINN 15 € koikides tsoonides 30 € ainult tsoonis RAND 30 € ainult tsoonis MAI
i i 3 kuud 45 € koéikides tsoonides - 45 € koéikides tsoonides - 45 € koikides tsoonides -
inha elaniku =
parkim"Ls'Luba tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides - .
1 aasta 150 € koikides tsoonides 20 & IR ESEEms 150 € koikides tsoonides R0 G almlE Eeems 150 € koikides tsoonides 150 € ainult tsoonis RAND 150 € ainult tsoonis MAIL

Linna elaniku
parkimisluba
tasulises
parkimisalas
paikneva eluruumi
korral (TANAV)

1 kuu

3 kuud

6 kuud

1 aasta

50 €

VANALINN

20 € ainult tsoonis
VANALINN

150 € ainult tsoonis
VANALINN se €

KESKLINN

13 € ainult tsoonis
KESKLINN

120 € ainult tsoonis
KESKLINN

- 13 € ainult tsoonis RAND

tasuta

50 € 120 € ainult tsoonis RAND

13 € ailnult tsoonis MAI

120 € ainult tsoonis MAIL

tasuta

1 kuu
Paljulapselise 3 kuud ) . . .
'Lapsevanema tasuta Leibkonna kohta 1 auto T Leibkonna kohta 1 auto T Leibkonna kohta 1 auto e Leibkonna kohta 1 auto e
k’ . 1 b 6 kuud tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimistiuba
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud
Elektri autode hi teistelgi
parkimine tasuta zjﬁzdetndezaiie i;:uiagl tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta
6 kuud ’
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimiskaart
STSENAARIUMID
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2.4 STSENAARIUM 2. PARKIMISNORMATIIV

STSENAARIUM 2 Normatiiv Vanalinn Kesklinn ja Mati Rand Aarelinn

Ehitise 1iik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?;:ETT?;:i?ti 1 m® 5B kohta 1/320 1/240 1/640 1/480 1/160 1/120 1/320 1/240 1/213 1/160 1/427 1/320 1/53 1740 1/107 1/80
Kérgkool, ametikool ?;:ETT?;:i?ti 1 m® 5B kohta 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/356 1/267 1/712 1/533 1/475 1/356 1/949 1/712 1/93 1/53 1/187 1/107
Gumnasium, pdhikool ?:::TT?;:g?ti 1 m® 5B kohta 1/1423 1/1067  1/2845 1/2133 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/948 1/711 1/1896 1/1421 1/160 1/92 1/320 1/184
Lasteaed T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/996 1/747 1/1992 1/1493 1/497 1/373 1/995 1/747 1/663 1/497 1/1325 1/995 1/160 1/92 1/320 1/184
Toéstusettevote ja ladu T:::TT?::??ti 1 m® SB kohta 1/889 1/667 171779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/120 1/68 1/240 1/136
Supermarket, kauplused T:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1/356 1/267 17712 1/533 17177 1/133 1/355 1/267 1/236 17177 1/472 1/355 1/40 1/23 1/80 1/45
Teenindusjaam, tankla ?:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1771 1/53 17141 1/107 1/36 1/27 1172 1/53 1/48 1/36 1/96 1/72 1/27 1/15 1/53 1/29
Hotell T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/640 1/480 1/1280 1/960 1/320 1/240 1/640 1/480 1/427 1/320 1/853 1/640 1/93 1/53 1/187 1/107
Restoran, kohvik ?:I:TT?;::?ti 1 m® 8B kohta 1/817 1/613 1/1635 1/1227 1/409 1/307 1/819 1/613 1/545 1/409 1/1091 1/819 1/107 1/61 1/213 1/123
Koolituskeskus, thiselamu ?:{:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/889 1/667 1/1779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/93 1/53 1/187 1/107
Haigla ?:;:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/356 1/267 1/712 1/533 1/475 1/356 1/949 17712 1/120 1/68 1/240 1/136
Polikliinik, perearstikeskus ?:;:TT?izz?ti 1 m* SB kohta 1/533 1/400 1/1067 1/800 1/267 1/200 1/533 1/400 1/356 1/267 1/712 1/533 1/80 1/45 1/160 1/91
Hooldusasutus, vanadekodu ?:{:TT?;:i?ti 1 m* SB kohta 1/1137 1/853 1/2275 1/1707 1/569 1/427 1/1139 1/853 1/759 1/569 1/1517 1/1139 1/227 1/129 1/453 1/259
I:i:::;aZ$EZiirdi' ja ?:;:TT?;:??ti tstekoha kohta 1/28 1/21 1/56 1/43 1/15 1711 1/29 1721 1/20 1715 1/40 1729 117 1/4 1713 178
Kino, kirik (istekohale) T;IETTT;ZZ?ti istekoha kohta 1771 1/53 17141 1/107 1/36 1/27 1172 1/53 1/48 1/36 1/96 1/72 1713 1/8 1/27 1716
Naitus, muuseum, raamatukogu ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/889 1/667 1/1779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/120 1/68 1/240 1/136
Spordisaal ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/249 1/187 1/499 1/373 1/124 1/93 1/248 1/187 1/165 1/124 1/331 1/248 1/33 1/19 1/67 1/37
Ujula (riidekapi kohta) ?2{ETTT:Z§?ti ritdekapt kohta 1717 1/13 1/35 1/27 179 1/7 1719 1/13 1712 1/9 1/24 1/19 1/4 1/3 1/8 1/5
Tribitn (istekohale) ?2{ETTT:Z§?ti tstekoha kohta 1/53 1/40 1/107 1/80 1/27 1/20 1/53 1/40 1/36 1/27 1/72 1/53 1/11 1/7 1/21 1/13
Paadisadam (paadile) ?2{ETTT:Z§?ti 1 paadi kohta 1711 1/8 1/21 1/16 1/5 1/4 1711 1/8 1/7 1/5 1713 1711 1/3 171 1/5 1/3
Korruselamu ?:{ETTT;Zi?ti 1 m® SB kohta 1/213 1/160 1/427 1/320 1/107 1/80 1/213 1/160 1/143 1/107 1/285 1/213 1/67 1/39 1/133 1/77
Eramu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.56 0.75 0.56 0.75 i, 18 1.50 1.1 1.50 0.84 1.13 0.42 0.53 2.25 2.81 2.25 2.81
Ridaelamu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.37 0.49 0.28 0.38 0.73 0.98 0.56 0.75 0.55 0.73 0.27 0.34 1.50 1.88 1.05 1.31
1-2 toaline korter ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.25 0.34 0.17 0.23 0.51 0.68 0.34 0.45 0.38 0.51 0.19 0.24 1.13 1.41 0.75 0.94
2 3 toaline korter parkimiskohti eluruumi kohta 0.31 0.41 0.23 0.30 0.62 0.83 0.45 0.60 0.46 0.62 0.23 0.29 1.28 1.59 0.83 1.03

(min...max)
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2.5 STSENAARIUM 3 - INNOVATIIVNE

VISIOON

Rakendatakse murranguline tsoneerimisreform, mis asendab traditsioonilised parkimisnormid Ghtse rohealade normiga, ndudes vahemalt 60% vett labilaskvat
roheala igal kinnistul. See reform kujundab linnaruumi imber, asetades esikohale keskkonnahoidlikkuse ja rahvatervise. Uhtne projekteerimisnorm loob selge
regulatiivse raamistiku ja voimaldab loovaid lahendusi, mis tasakaalustavad hoonestuse tihedust, liikuvust ja okoloogilist kvaliteeti, teenides nii avalikke kui ka

erasektori huve.

Pohitegevused FANS-kategooriates (erinevus stsenaariumist 2 on vaid normide osas, muu on sama)

TASUD (FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn lle joe pdhja suunas, Mai ja Ranna piirkonda. Hinnastamise tabel on leitav
jargmistel lehekiilgedel.

Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad tostetakse markimisvaarselt ja laekuv tulu reinvesteeritakse avaliku ruumi uuendamisse ja turismisektori
arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.
Kehtestada ,,3x2“ parkimisskeem — esimesed kaks tundi tasuline ja kolmas tund tasuta.

Parkimise hinnastamist vaadatakse Ule igal aastal, lahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist ja parklate
taituvusandmetest.

TEADLIKKUS (AWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada tédandjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiivide (cash-out) kasutuselevottu.
Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste voi arendusdiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnasébralikke liilkumisviise.

Kutsuda vdhemalt suvehooajaks e-jalgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see Uhistranspordi piletisusteemiga.

NORMID (NORMS)

Kinnistutel minimaalselt 60% vett libilaskvat roheala voi rohelist taristut.

RUUMILISED LAHENDUSED (SPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tdnavapoolsele kuljele, sh eramute puhul.

Algatada ,,suvised tanavad“ programm, mille raames suvekuudel muudetakse kesklinna voi turismi piirkonna tanavad
jalakaijate alaks.

Luua integreeritud liikkumise Umberistumispunktid koos parkimisvdéimalustega.

Nouda eramute ja ariparklate puhul saastlikke sademevee lahendusi ja vett labilaskvaid pinnakatteid.

Rakendamisviis

Praegu kehtivad linnaruumi arenduse normid
seavad esikohale ehitatud taristu
loodustaristu asemel, luues killustatud
regulatiivse raamistiku, mis ei suuda piisavalt
lahendada kliimakindluse ja
linnakeskkonnaga seotud rahvatervise
probleeme. Olemasolevate
tsoneerimiskoodeksite keerukus — koos
arvukate kattuvate nduete ja eranditega —
tekitab takistusi kestlikule arengule ning
vboimaldab keskkonda kahjustavaid praktikaid
labi regulatiivsete lunkade.

60% rohealade ndue lahendab neid
sUsteemseid probleeme, luues selge
hierarhia, kus keskkonnatulemuslikkus on
kdigi arendusotsuste alus. Selle poliitika
tugevus seisneb selles, et Uhe lihtsa
mdoddikuga on vbimalik saavutada mitmeid
eesmarke.

Tasulised parkimistsoonid

Tasuline parkimise ala laiendatakse joe
pdhjakaldale ja ka Mai piirkonda ajaks, mil Rail
Baltica jaam valmib.

Strateegiline ldhenemine

Tohusad regulatsioonid pohinevad lihtsusel,
voimaldades laialdast moistmist ja kiireid,
nahtavaid tulemusi. 60% rohealade ndéue
tdestab seda, edendades ligipaasetavust ja
kaasatust nii elanike, planeerijate kui ka
arendajate seas, kuna reeglit on lihtne mdista
ka ilma eriteadmisteta. See toetab kaasavat
osalust ja kasvatab avalikku toetust tanu
rohealade vahetule keskkonna- ja
esteetilisele mojule.

Lahenemine lihtsustab rakendamist,
pakkudes selgeid juhiseid, mis lUhendavad
projektide realiseerimisaega ja vihendavad
halduskoormust, minimeerides pikki
labiradkimisi ja ressursside raiskamist. Uhtse
normatiivse ndude kehtestamine vabastab
loovuse, vdoimaldades arhitektidel ja
projekteerijatel luua erinevaid tipoloogiaid ja
kestlikke linnaruumi lahendusi, parandades
seelabi Uldist elukeskkonna kvaliteeti.

STSENAARIUMID
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2.5 STSENAARIUM 3 - UKS LOODUS, UKS REEGEL

Linnalised parkimisregulatsioonid kujutavad
endast olulist rakendamise ja kommunikatsiooni
valjakutset, mis vdib oluliselt vihendada nende
moju ja lukata vajalikke tegevusi edasi aastateks.

Tuupilised parkimisnormid, mis on loodud
parkimiskohtade pakkumise ja linnalise tiheduse
juhtimiseks, sisaldavad keerukaid arvutusi,
erandeid ja krundipdhiseid kohandusi, mida on
keeruline tdhusalt selgitada nii
poliitikakujundajatele, kes peavad neid koostama
ja rakendama, kui ka elanikele, kes peavad
moistma nende maju.

See kommunikatsioonillink tekitab olulisi
tdkkeid, aeglustab planeerimisprotsessi,
péhjustab burokraatlikke viivitusi, ebajarjekindlat
rakendamist ja vAhendab avalikku arusaamist,
pidurdades seeldbi tdhusat linnaarengut ja
elanike toetust.

Traditsioonilise lahenemise valjakutsed
Olemasolevad projekteerimisstandardid ja
parkimisnduded ei vasta praktikas sageli
tegelikule néudlusele. Ehkki juhised on esialgu
selged, muutuvad Uksikprojektid sageli
»erijuhtumiteks®, kus tavaparaseid néudeid
muudetakse labi labiraakimiste. See on
muutunud reegliks, mitte erandiks.

Naiteks:

 Ulidpilaste voi eakate tiheasustusega
korterelamutes on parkimiskohad sageli
ulehinnatud, mis toob kaasa alakasutatud
maa-ala ja ebatbhusa maakasutuse.

* Samas peredele suunatud suuremate korterite
arendustes voib parkimisvajadust alahinnata,
mis tekitab koormust kohalikule taristule ja
naabruskonna parkimisvoimekusele.

Sellised pidevad labiradkimised pohjustavad
olulist halduskoormust linna planeerijatele
detailplaneeringu etapis, raskendavad
kooskolastusprotsessi, suurendavad
arenduskulusid ning vahendavad kogu sUsteemi
tdéhusust.

Tulemuseks on Uha keerukam ja ajamahukam
planeerimisprotsess, mis ei rahulda l&puks ei
arendajate ega kogukonna ootusi.

Pohiettepanek on asendada kogu parkimis-
normatiiv Uheainsa projekteerimisstandardiga,
mille kohaselt vahemalt 60% krundi pindalast
peab olema puhendatud rohealadele ja vett
labilaskvatele pindadele. Kéik muud
projekteerimiselemendid — sealhulgas parkimine
ja krundi paigutus - tulenevad sellest
alusndudest.

Rohepinna néue kaotab vajaduse konkreetsete
parkimismiinimumide ja fikseeritud
hoonestustiheduse (pdrandapinna suhe)
maaratlemise jarele, kuna need elemendid
reguleerivad end ise antud ruumilise piirangu
sees. Lisaks annab see omavalitsustele
tugevama positsiooni arenduslabiraakimistes,
maarates miinimumrohepinna, mis kehtestab
selged piirid avaliku hlve kaitseks, mille raames
peavad eradiguslikud huvid tegutsema.

Selle lAhenemise suurim tugevus peitub selle
erakordses selguses ja lihtsas
kommunikatsioonis. Erinevalt kehtivatest
regulatsioonidest, mille mdistmiseks on vaja
erialateadmisi, on see ndue koigile
sidusruhmadele koheselt arusaadav.
Poliitikakujundajad saavad tsoonindudeid
valjendada lihtsate sdnadega, kodanikud
moistavad holpsasti nii eesmarki kui ka mdjusid
ning planeerijatel ja arendajatel on konkreetne ja
maoddetav siht, mis juhib projekteerimisotsuseid
ja toetab loovust kehtestatud piirangute raames.

See mudel pdhineb pdhimottel, et kdrge
rohepinna osakaal piirab automaatselt vett
mitteldbilaskvate pindade kasutust, mdjutades
kaudselt parkimiskohtade arvu ilma jaikade
kvootide voi keerukate arvutusteta. Selline
lahenemine loob isereguleeruva susteemi, kus
ruumilised otsused tasakaalustavad loomulikult
hoonestustiheduse, liikumisvajaduse ja

keskkonnatulemuslikkuse ilma taiendavate
regulatiivsete kihtideta.

Praktilise naitena vdib tuua uue elamu
kesklinnas, millele kehtib 60% rohepinna néue:
Ulejaanud 40% krundist peab mahutama koik
ulejdanud funktsioonid, sealhulgas hoone
jalajalje, sissesodiduteed ja parkimiskohad. See
piirang sunnib arendajat tegema teadlikke
valikuid: suurem hoonepind tdhendab
automaatselt vaiksemat vdéimalikku parkimisala
ning rohkem parkimiskohti tdhendab vaiksemat
hoonet. Selline diinaamika tagab, et
arendusotsused tasakaalustavad loomulikult
vastandlikke vajadusi ilma vajaduseta iga projekti
puhul eraldi labi radkida.

:. Parnu parking policy

SPIN
UNIT lee August 2025

STSENAARIUMID

23



2.5 STSENAARIUM 3 - 60% ROHEPIND

POLIITIKA
VALJAKUTSE

Parkimis-
kohtade
ulepakkumine

Keskkonna-
nouete
taitmine

Linna
soojussaare
efekt

Sademevee
juhtimine

Hoonestuse
tiheduse
kontroll

Rahvatervis ja
puhkealad

Avalikkuse
arusaamine

Arenduskindlus

Kliimakindlus

PRAEGUNE LAHENEMINE

Keerulised minimaalsed
parkimiskohtade
suhtarvud (nt 1,5
kohta/elamispind, 2,0
kohta/elamispind jne),
mis nduavad
projektipdhiseid
labiraakimisi voéivad
viia parkimiskohtade
Ulepakkumisenti.

Eraldi rohealad,
sademevee lahendused,
elurikkuse noduded

Vabatahtlikud roheliste
katuste ja puude
programmid

Keerulised sademevee
arvutused,
veekogumisbasseinide
nduded ja vett
labilaskvate katete
standardid.

Kasutatakse
hoonestustiheduse
piiranguid,
kérgusepiirangud,
ehitusjoonest tagasiaste
néuded.

Eraldi avatud
haljasalade nduded,
pargimaamaksud ja
rekreatsioonirajatiste
kohustused.

Kodanikud vajavad
juriidilist padevust, et
méista tsoneerimise
méju.

Pikad 1labiraakimised,
ettearvamatud tulemused
ja kaebemenetlused.

Eraldi kliimakohanemise
strateegiad ja susiniku
sidumise programmid.

60% ROHEPINNA LAHENDUS

Loomulik piirang: lGlejaanud
40% mahutab hoone ja
parkimise

Uhtne standard: rohealad
lahendavad sademevee,
toetavad elurikkust

Kohustuslik 60% rohepind
alandab pindade
temperatuuri

60% vett labilaskvad pinnad
juhivad vett ilma
lisataristuta

Roheala ndéue loomulikult
piirab tihedust - suurem
maja, vahem parkimist.

Hajutatud rohealad igas
kvartalis tagavad ligipéaasu

“60% peab olema roheline”
on koéigile arusaadav

Selge ja mdéddetav standard
ilma tdlgendamiseta

Rohealad tagavad susiniku
sidumise, kliimakohanemise
ja o6hukvaliteedi
paranemise.

MOODETAV MOJU

Iseeneslik reguleerimine:
kaotab 85% parkimisnormi
eranditest

Kolmekordne kasu: lahendab
3 keskkonnateemat uhe
reegliga

Kvantifitseeritav
jahtumine: 3-5°C
arendusaladel

Kulude kokkuhoid: vahendab
linna sademeveetaristut

Lihtsam regulatsioon:
valdib mitut piirangut

Tervise vordoiguslikkus:
iga arendus toetab
naabruskonna heaolu

Demokraatlik kaasamine:
1lihtne, arusaadav

Investeerimiskindlus:
etteaimatav ja labipaistev
kinnitamisprotsess.

Mitmekordne kasu: aitab
taita kliimaeesmarke
lisaprogrammideta

See stsenaarium on loodud eesmargiga
saavutada suurim positiivne moju lilkkumisviiside
ja keskkonnatulemuste osas, luues tingimused,
mis vahendavad sdltuvust autost kogu linnas
ning soodustavad looduskeskkonna taastamist.
Tegemist on tervikliku, rakendatava ja
progressiivse lahendusega, mis on kooskélas
Parnu strateegilise suunaga inimesekeskse
linnaruumilise kujundamise ja regulatiivse
lihtsuse poole.

See Uhtne mudel lahendab elegantselt mitu
eesmarki korraga: toetab linnalikku elurikkust,
reguleerib hoonestuse mahtu ja juhib
parkimiskohtade pakkumist Uhe regulatiivse
todriista abil. Sellel LAhenemisel on tugev
potentsiaal kujuneda eeskujuks progressiivsele
linnaplaneerimisele, mida ka teised
omavalitsused saaksid kohandada vastavalt oma
kontekstile.

60% rohepinna ndue eeldab
planeerimisseaduse, detailplaneeringu
protseduuride ja parkimisnormide taielikku
uhtlustamist Uheks kooskdlastatud
regulatiivseks raamistikuks. Selline Uhtne
lAhenemine vdimaldab saavutada oluliselt
paremaid tulemusi ning on vdimalik ka juriidilisel
tasandil koostada lihtsalt ja selgelt. Sellise
integratsiooni saavutamine nduab olulist
poliitilist kokkulepet, laiaulatuslikku tehnilist
koostodd eri linnaosakondade vahel ning
markimisvaarset ajakulu reformi korralikuks
elluviimiseks. Tegemist on ambitsioonika
institutsionaalse reformiga, mis toob linnale
olulist kasu linnaruumilises arengus.

Pingutused keskenduvad sisuliste muudatuste
elluviimisele olemasolevate regulatiivsete
raamistikute sees, edendades samal ajal linna
kestlikkuse ja atraktiivsuse eesmarke. Uhtne

rohepinna mudel pakub Parnule kdige veenvamat
pikaajalist visiooni linnaarengu suunamiseks. Kui
toimub ulatuslik planeerimisreform vai poliitiline
otsus selle transformatiivse lahenemise
rakendamiseks sobiva institutsionaalse
voimekuse ja ajastusega, saab sellele visioonile
pakkuda strateegilist, tehnilist ja regulatiivset
tuge.
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2.5 STSENAARIUM 3 MALMO NAIDE

Malmo naide - 6ppetunnid Parnule

Aastal 2001 kehtestas Malmo BoO1 linnaosas nn
rohealade osakaalu néude (Green Space Factor)
vaartusega 0,6, ndudes, et 60% arendusalast
oleks kaetud kvaliteetse rohealaga. See slisteem
asendas traditsioonilised parkimisele
keskenduvad regulatsioonid Uhe mdddetava
keskkonnastandardiga, mis loomulikult
tasakaalustas parkimise, hoonestustiheduse ja
rohealade pakkumise.

Tegemist oli Malmo linna laiemast
linnauuendusstrateegiast ldhtuva algatusega,
mille eesmark oli muuta endine téostusala
kestlikuks eeskujulikuks linnaosaks. Sarnaselt
Parnu olukorrale oli Malmé valjakutseks
keeruline planeeringuststeem, mis Loi
halduskoormust, kuid ei andnud jarjepidevaid
keskkonnatulemusi.

Keskkonnaméjud

Bo01 linnaosa 60% rohealade ndue t6i kaasa
mdobdetavad positiivsed keskkonnamadjud,
sealhulgas tdhus sademevee juhtimine, linnalise
soojussaare efekti vahendamine ja elurikkuse
suurenemine. Arendused saavutasid olulise
rohealade katvuse ilma vajaduseta eraldi
keskkonnandudeid seada.

Halduskoormuse vahenemine

Malmo kogemus kinnitas, et tiks Uhtne rohealade
standard vahendas oluliselt planeeringu-
menetluse keerukust. Arendajad ei pidanud
enam eraldi labi radkima mitmeid paralleelseid
néudeid, vaid tootasid Uhe selge reegli raames,
mis vdimaldas loovaid lahendusi tagades samas
keskkonnatulemused.

Arenduse kvaliteet
Noue sundis arendajaid optimeerima
projekteerimist, luues uuenduslikke

arhitektuurseid ja krundiplaneeringu lahendusi,
mis tasakaalustasid tihedust, funktsionaalsust ja
keskkonnakvaliteeti. Parkimine kujunes
loomulikult optimaalseks, rohealadest said iga
arenduse lahutamatu osa.

Avalikkuse moistmine ja toetus

Lihtne s6num ,,60% peab olema roheline*
vdimaldas elanikel poliitikat hdlpsasti mdista ja
toetada. Kodanikud moistsid, mida ndue
tahendab ja miks see oluline on, mis eristus
teravalt keerulistest tehnilistest
regulatsioonidest, mis sageli valistavad
avalikkuse osalemise.

Lahenduse laienemine ja mastaapsus

Parast Bo01 edukust laiendas Malmo rohealade
osakaalu ndude ndudeid teistele linnaosadele
ning lopuks kehtestas selle linnaplaneerimise
uldndudena. See naitab lahenemise praktilist
rakendatavust ka linnauleselt.

OPPETUNNID PARNULE

Institutsionaalne edukus

Uhtne ldhenemine vahendas Malmé naitel
halduskoormust, lihtsustades
osakondadevahelist koostood.

Arendajate kohanemine

Arendajad kohanesid kiiresti rohealade ndudega,
pidades seda sageli selgemaks ja
prognoositavamaks kui varasemaid
paindumatuid ststeeme. Paljud arendajad toid
vélja, et selge ndue vdimaldas tdhusamat
planeerimist vorreldes varasemate
aegandudvate labiradkimistega.

Majanduslik tasuvus

Bo01 piirkonna projektid téestasid, et 60%
rohealade ndue on majanduslikult elujéuline.
Kuigi arendajatel oli alguses teatud kdhklusi,
vbimaldas selge ja paindlik reegel kasumlikku
arendustegevust koos oluliselt paremate
keskkonnatulemustega.

Pikaajaline toimivus

Ule kahe aastakiimne hiljem lletavad Malmé
rohealade néudega piirkonnad jatkuvalt
traditsioonilisi piirkondi keskkonnanaitajate,
elanike rahulolu ja kinnisvara vaartuse osas. See
lAhenemine on tdestanud oma kestlikkust ja
téhusust ajas.

Regulatiivne lihtsus

Malmo kogemus lukkab Umber hirmud, et Gihe
standardi rakendamine suurendab
institutsionaalset keerukust. Vastupidi - mitme
paralleelse regulatsiooni asemel Uhtse ndude
kehtestamine vahendas halduskoormust.
Planeerijad vajasid vahem spetsiifilist valjadpet,
menetlused muutusid kiiremaks ja jarelevalve
lihtsamaks.

Arendajate vastupanu kadumine

Kui arendajad alguses kahtlesid, muutus
suhtumine positiivseks niipea, kui sisteemi
prognoositavus ja paindlikkus ilmnesid. Selge
raamistik véimaldas loovat arhitektuurset
lahendamist kindlate piiride sees, mitte ei
takistanud kujundusvoimalusi.

Keskkonnatéhusus

Kriitikute kahtlused, et Uks standard ei suuda
lahendada erinevaid keskkonnaeesmarke, ei
osutunud tdéeks. Malmo 60% rohendue parandas
sademeveehaldust, elurikkust, 6hukvaliteeti ja
elukeskkonna atraktiivsust samaaegselt.

SOOVITUSED PARNULE

* Parnu vdiks alustada 60% rohealade ndude
rakendamist esmalt Uhes linnaosas, naiteks
Mai+Rail Baltica piirkonnas, testides tulemusi
enne linnallest rakendamist.

* Luua arendajate, ametnike ja linnaosade
esindajate vaheline koosto6foorum (sarnaselt
Malmoé ,,Creative Dialogue” protsessile).

* Planeerida korduvhindamise ja taiustamise
mehhanismid (nt tulevikus rohepoe
punktisusteemi lisamine) sailitades samas
algse lihtsuse.

Kusimus ei ole enam selles, kas 60% rohealade
ndue toimib — Malmo naide kinnitab, et see
toimib. Kisimus on, kas Parnu kasutab voimalust
Uhineda edumeelsete linnade hulka.
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2.5 STSENAAR'UM 3 - PARK'M'STASUD (sama hinnastamine nagu stsenaariumi 2 puhul)

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Ettepanek Praegune
Tunnitasu 2 € 3.5 € 1€ 2,5 € 1€ 2,5 € 1€
Tasuline
parkim-i_sala Paevatasu (24h) 10 € 17.5 € 5 € 12.5 € 5 € 12.5 €
5 €
. . - i tasuta tasuta
talveperioodil Tasuline aeg E-L 08-19; P tasuta =P 2377, ot ole FaeurE E-L 08-19; P tasuta E-P 08-20 E-L 08-19; P tasuta E-L 08-19; P tasuta
paeva ega perioodi E-R 07-19; L,P tasuta
21.09-30.04 Ei1 ole tasuta parkimist Ei1 ole tasuta parkimist
° ° Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Ei1 ole tasuta parkimist Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 15 min tasuta
L . TGS, 566§ _—— = = = = = — — SNOEE=E=EU R e e e . . — = — = — = — —
. . . Ka tsoonis VANALINN ja . .
. i Pileti kehtivus = = = = KESKLINN Ainult tsoonis RAND
asutine
parkimisala Tunnitasu - - = - 5€ 4 €
Péevatasu (24h) - - - - 25 € 20 € tasuta - tasuta
suveperlood Tasuline aeg - - - - E-P 08-19 24/7, ei ole tasuta aega
01.05-31.08
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Ei ole tasuta aega
x 50 € ainult tsoonis . .
1 nadal = = KESKLINN = 50 € ainult tsoonis RAND 30 € ainult tsoonis MAI
Kiilald 1k 100 € kéikides t id 100 € kéikides t id SORCRatnLLERESEREs 100 € koikides tsoonid 80 € ainult tsoonis RAND
ulaliste uu 6ikides tsoonides o6ikides tsoonides KESKLINN 6ikides tsoonides atinu soonis 60 € ainult tsoonis MAI
park'i.m"Ls'Luba Parkimine ainult
3 kuud 250 € koikides tsoonides residentidele, kilalised 250 € koikides tsoonides o 250 € koikides tsoonides o T e
. saavad kasutada ainult -
(tavahinnaga tunnipdhist parkimist
parkimisluba) 6 kuud 450 € kdéikides tsoonides 450 € kdéikides tsoonides - 450 € kdéikides tsoonides - _
1 aasta 850 € koikides tsoonides 850 € koikides tsoonides i:gKfI:;”UIt B 850 € koikides tsoonides 450 € ainult tsoonis RAND 200 € ainult tsoonis MAT
Klalisie 1 nadal - - - - - 70 € ainult tsoonis RAND
parkimisluba 1 kuu = - = - 100 € kéikides tsoonides 150 € ainult tsoonis RAND
(tavahinnaga
parkimisluba) 3 kuud - - - - 250 € kéikides tsoonides 300 € ainult tsoonis RAND tasuta - tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - 450 € koikides tsoonides -
01.05-31.08 1 aasta - - - - 850 € koikides tsoonides -
R q 35 € ainult tsoonis TS q 30 € ainult tsoonis A q q q
1 kuu 15 € koikides tsoonides VANALINN 15 € koikides tsoonides KESKLINN 15 € koikides tsoonides 30 € ainult tsoonis RAND 30 € ainult tsoonis MAI
Linna elaniku 3 kuud 45 € koéikides tsoonides - 45 € koéikides tsoonides - 45 € koikides tsoonides - _
parkim"Ls'Luba tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides - 85 € koikides tsoonides - .
1 aasta 150 € koikides tsoonides 20 & IR ESEEms 150 € koikides tsoonides R0 G almlE Eeems 150 € koikides tsoonides 150 € ainult tsoonis RAND 150 € ainult tsoonis MAIL

Linna elaniku
parkimisluba
tasulises
parkimisalas
paikneva eluruumi
korral (TANAV)

1 kuu

3 kuud

6 kuud

1 aasta

50 €

VANALINN

20 € ainult tsoonis
VANALINN

150 € ainult tsoonis
VANALINN

50 €

KESKLINN

13 € ainult tsoonis
KESKLINN

120 € ainult tsoonis
KESKLINN

- 13 € ainult tsoonis RAND

tasuta

50 € 120 € ainult tsoonis RAND

13 € ailnult tsoonis MAI

120 € ainult tsoonis MAIL

tasuta

1 kuu
Paljulapselise 3 kuud ) . . .
'Lapsevanema tasuta Leibkonna kohta 1 auto T Leibkonna kohta 1 auto T Leibkonna kohta 1 auto e Leibkonna kohta 1 auto e
k’ . 1 b 6 kuud tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimistiuba
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud
Elektri autode hi teistelgi
parkimine tasuta zjﬁzdetndezaiie i;zuiagl tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta
6 kuud ’
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimiskaart
STSENAARIUMID

ﬁﬁl¥ .: Parnu parking policy

® ® August 2025

26



2.5 STS E NAARI U M 3. PARKI M IS N O RMATI IV (normatiiv sama, mis stsenaariumi 2 puhul)

STSENAARIUM 2 Normatiiv Vanalinn Kesklinn ja Mati Rand Aarelinn

Ehitise 1iik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?;:ETT?;:i?ti 1 m® 5B kohta 1/320 1/240 1/640 1/480 1/160 1/120 1/320 1/240 1/213 1/160 1/427 1/320 1/53 1740 1/107 1/80
Kérgkool, ametikool ?;:ETT?;:i?ti 1 m® 5B kohta 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/356 1/267 1/712 1/533 1/475 1/356 1/949 1/712 1/93 1/53 1/187 1/107
Gumnasium, pdhikool ?:::TT?;:g?ti 1 m® 5B kohta 1/1423 1/1067  1/2845 1/2133 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/948 1/711 1/1896 1/1421 1/160 1/92 1/320 1/184
Lasteaed T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/996 1/747 1/1992 1/1493 1/497 1/373 1/995 1/747 1/663 1/497 1/1325 1/995 1/160 1/92 1/320 1/184
Toéstusettevote ja ladu T:::TT?::??ti 1 m® SB kohta 1/889 1/667 171779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/120 1/68 1/240 1/136
Supermarket, kauplused T:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1/356 1/267 17712 1/533 17177 1/133 1/355 1/267 1/236 17177 1/472 1/355 1/40 1/23 1/80 1/45
Teenindusjaam, tankla ?:::TTT;:??ti 1 m* SB kohta 1771 1/53 17141 1/107 1/36 1/27 1172 1/53 1/48 1/36 1/96 1/72 1/27 1/15 1/53 1/29
Hotell T:::TTT;:??ti 1 m® SB kohta 1/640 1/480 1/1280 1/960 1/320 1/240 1/640 1/480 1/427 1/320 1/853 1/640 1/93 1/53 1/187 1/107
Restoran, kohvik ?:I:TT?;::?ti 1 m® 8B kohta 1/817 1/613 1/1635 1/1227 1/409 1/307 1/819 1/613 1/545 1/409 1/1091 1/819 1/107 1/61 1/213 1/123
Koolituskeskus, thiselamu ?:{:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/889 1/667 1/1779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/93 1/53 1/187 1/107
Haigla ?:;:TT?;:??ti 1 m* SB kohta 1/711 1/533 1/1421 1/1067 1/356 1/267 1/712 1/533 1/475 1/356 1/949 17712 1/120 1/68 1/240 1/136
Polikliinik, perearstikeskus ?:;:TT?izz?ti 1 m* SB kohta 1/533 1/400 1/1067 1/800 1/267 1/200 1/533 1/400 1/356 1/267 1/712 1/533 1/80 1/45 1/160 1/91
Hooldusasutus, vanadekodu ?:{:TT?;:i?ti 1 m* SB kohta 1/1137 1/853 1/2275 1/1707 1/569 1/427 1/1139 1/853 1/759 1/569 1/1517 1/1139 1/227 1/129 1/453 1/259
I:i:::;aZ$EZiirdi' ja ?:;:TT?;:??ti tstekoha kohta 1/28 1/21 1/56 1/43 1/15 1711 1/29 1721 1/20 1715 1/40 1729 117 1/4 1713 178
Kino, kirik (istekohale) T;IETTT;ZZ?ti istekoha kohta 1771 1/53 17141 1/107 1/36 1/27 1172 1/53 1/48 1/36 1/96 1/72 1713 1/8 1/27 1716
Naitus, muuseum, raamatukogu ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/889 1/667 1/1779 1/1333 1/444 1/333 1/888 1/667 1/592 1/444 1/1184 1/888 1/120 1/68 1/240 1/136
Spordisaal ?:{:TTT:Zg?ti 1 m® SB kohta 1/249 1/187 1/499 1/373 1/124 1/93 1/248 1/187 1/165 1/124 1/331 1/248 1/33 1/19 1/67 1/37
Ujula (riidekapi kohta) ?2{ETTT:Z§?ti ritdekapt kohta 1717 1/13 1/35 1/27 179 1/7 1719 1/13 1712 1/9 1/24 1/19 1/4 1/3 1/8 1/5
Tribitn (istekohale) ?2{ETTT:Z§?ti tstekoha kohta 1/53 1/40 1/107 1/80 1/27 1/20 1/53 1/40 1/36 1/27 1/72 1/53 1/11 1/7 1/21 1/13
Paadisadam (paadile) ?2{ETTT:Z§?ti 1 paadi kohta 1711 1/8 1/21 1/16 1/5 1/4 1711 1/8 1/7 1/5 1713 1711 1/3 171 1/5 1/3
Korruselamu ?:{ETTT;Zi?ti 1 m® SB kohta 1/213 1/160 1/427 1/320 1/107 1/80 1/213 1/160 1/143 1/107 1/285 1/213 1/67 1/39 1/133 1/77
Eramu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.56 0.75 0.56 0.75 i, 18 1.50 1.1 1.50 0.84 1.13 0.42 0.53 2.25 2.81 2.25 2.81
Ridaelamu ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.37 0.49 0.28 0.38 0.73 0.98 0.56 0.75 0.55 0.73 0.27 0.34 1.50 1.88 1.05 1.31
1-2 toaline korter ?;EETTT;Z??ti eturuumt kohta 0.25 0.34 0.17 0.23 0.51 0.68 0.34 0.45 0.38 0.51 0.19 0.24 1.13 1.41 0.75 0.94
2 3 toaline korter parkimiskohti eluruumi kohta 0.31 0.41 0.23 0.30 0.62 0.83 0.45 0.60 0.46 0.62 0.23 0.29 1.28 1.59 0.83 1.03

(min...max)
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3.1 KUIDAS VALIDA STSENAARIUMI - vordlev anallius

Kolm pakutud stsenaariumi kujutavad endast
erinevaid lahenemisi parkimisreformile —
konservatiivsest jarkjargulisest muutusest kuni
linnaruumi taieliku Gmberkujundamiseni. Iga
stsenaarium tasakaalustab erinevaid prioriteete:
Stsenaarium 1 rdhutab huvigruppide usalduse
hoidmist ja jarkjargulist Uleminekut; Stsenaarium
2 kasutab ara hetke poliitilist akent ulatuslikuks
reformiks; Stsenaarium 3 toob sisse radikaalse
muutuse keskkonnasaastlikkuse suunas,
rakendades rohealade kohustust.

kasitleb
parkimisreformi kui vaheetappi jatkusuutlikkuse
suunas liikkumisel, mis nduab lUhiajaliselt
minimaalseid poliitilisi ja tehnilisi ressursse. See
tugineb Parnu olemasolevale kompaktsusele
ning tootab kehtivate institutsiooniliste
raamistikuga.

Stsenaarium 2 (Progressiivne) kasutab ara
valiseid survemehhanisme nagu EL-i direktiivid,
turismisektori valjakutsed ja tervisepohised
linnaplaneerimise vaartused, et luua ulatusliku
muutuse voimalus. Parkimisreformi nahakse siin
laiemate saastva lilkuvuse muudatuste
katalUsaatorina.

Stsenaarium 3 (Innovatiivhe) muudab
parkimispoliitika olemust terviklikuks rohelise
infrastruktuuri strateegiaks, asendades
traditsioonilised parkimisnduded 60% vett
labilaskva rohepinna standardiga, lahendades
samaaegselt mitmeid linnaeesmarke.

Koigi stsenaariumite eesmark on toetada
saastvat lilkkumisviiside muutust, kuid need
erinevad ambitsioonikuse ja ajaperspektiivi
poolest:

aeglane Uleminek
konservatiivsete meetmete abil, prioriteediks

riskide maandamine ja konsensus; eeldab
pidevat arengut ilma suurte Umberkorraldusteta;

Stsenaarium 2: ulatuslik reform, kasutades EL-i
raamistikku ja hetkeolukorra survet stisteemseks
muutuseks; rakendab kohanduvat juhtimist
kliimaeesmarkide saavutamiseks;

Stsenaarium 3: radikaalne muutus Uhtse
rohepinna standardi kaudu, lihtsustab
regulatsioone, véimaldab loovust ja kiireid
tulemusi, lahendades killustunud
linnaplaneerimist.

TASUD

moodukas hinnatous, tasuta
parkimise perioodi lUhendamine, tsoonipdhised
piletid ja load.

Stsenaarium 2: markimisvaarne hinnatous,
tasuta aega ei ole, skeem 3x2 (esimesed kaks
tundi tasuline, kolmas tasuta), iga-aastane
Ulevaatus kasutusandmete pohjal, tulu
suunatakse avaliku ruumi ja turismi
arendamisse; Vanalinnas elanikuloa piirang.

Stsenaarium 3: kordab progressiivset
lAhenemist, sisaldades olulist hinnatbusu ja
andmepobhist regulaarselt uuendatavat ststeemi.

ASPEKT

TEADLIKKUS

Jatkusuutliku liikuvuse edendamise
joupingutused arenevad uUksikutest
teavituskampaaniatest kuni integreeritud
stiimulite sUsteemideni.

Teavituskampaaniad, mis
tostavad esile aktiivse liikumise positiivset moju
tervisele ja elurikkusele.

Stsenaarium 2: Eraettevotjate kaasamine,
pakkudes vbimalust loobuda t66andja
parkimistasust rahalise hlvitise kasuks,
preemiasusteem Uhistranspordi piletirakenduses
ning piletisisteemiga l6imitud elektrijalgrataste
laenutus.

Stsenaarium 3: Sarnane progressiivsele
stsenaariumile, kuid keskendub jatkusuutlike
valikute taiendavatele stiimulitele, naiteks
maksusoodustustele.

NORMID

Normid arenevad kehtivate standardite
hoidmisest innovaatiliste vahenduste ja
rohepdhimotete suunas.

Lahtutakse riiklikult kehtestatud
minimaalsetest ja maksimaalsetest normidest.

Stsenaarium 2: Kohaldatakse riiklikele

STSENAARIUM 2 (Progressiivne)

normidele 25% vahendust, nahakse ette
kohustuslik Ghiskasutuses parkimine ja
standardite Ulevaatus iga kahe aasta jarel.

Stsenaarium 3: Kehtestatakse
miinimumnoudena vahemalt 60% vett labilaskvat
haljastatud ala, asendades traditsioonilised
nduded okoloogilisi vaartusi eelistavate
lahendustega.

RUUMILISED LAHENDUSED

Linnaruumi sekkumised toetavad jarjest enam
tbhusat ja jatkusuutlikku kujundust, pdorates
kasvavat tahelepanu jalakaija- ja
jalgrattasdbralikule avalikule ruumile.

Taiendatakse paralleel- ja
nurgaparkimise lahendusi; uusarendustes,
sealhulgas eramute puhul, kehtestatakse
tdnavapoolse parkimise ndue.

Stsenaarium 2: Kohustuslik tdnavapoolne
parkimine; hooajalised jalakaijate alad
(suvetanavate programm); integreeritud
transpordipunktid; jatkusuutlik sademevee
lahendamine.

Stsenaarium 3: Sarnaneb progressiivsele
stsenaariumile, kuid lisanduvad vett labilaskvad
katendid ja kdrgendatud sademevee juhtimise
nduded.

STSENAARIUM 3 (Innovatiivne)

Muutuste tempo
Parkimistsoonide laiendamine

Tasustruktuur

Teavitustegevused

Parkimisnormid

Ruumilised sekkumised - ~
parkimise néue

Ressursivajadus

Jatkusuutlikkuse fookus

Jark-jarguline, madala riskiga

Kesklinna pdéhjaosa, Ranna ldunaosa

Mé6dukad hinnatdusud, lUhem tasuta parkimise aeg

Pohilised kampaaniad tervisealaste eeliste teemal

Riiklikud standardid sailitatakse

Parkimislahenduste taiustamine, tdnavapoolse

Ldhiajaline madalam vajadus

Sammulised parandused

Julge, slisteemne

Kesklinna pdhjaosa, Mai, Ranna

3x2 skeem, iga-aastane Ulevaatus

l6imimine

25% vahendus, uhiskasutuse kohustus,

Ulevaatus iga kahe aasta jarel

juhtimine

Suurem, koos sidusrihmade kaasamisega

Kaitumise ja ruumilise kasutuse
umberkujundamine

Olulised hinnatdusud, tasuta aega ei rakendata,

Stiimulid, rakendused, elektrijalgrataste

Suvised jalakaijate tanavad, sademevee

Radikaalne, lihtsustav

Sama mis progressiivses stsenaariumis

Sama mis progressiivses stsenaariumis

Sama mis progressiivses stsenaariumis

Vahemalt 60% vett labilaskva rohealaga
miinimum

Sama mis progressiivses, rohuga rohealadele
Koérge, kuid lihtsustatud Uhe pdhinéitaja kaudu

Okoloogiline prioriteet rohealade normi kaudu
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3.1 KUIDAS VALIDA STSENAARIUM

Kuidas valida sobiv parkimispoliitika
stsenaarium?

Sobiva parkimispoliitika stsenaariumi valik on
nuansirikas protsess, mis peab lahtuma linna
spetsiifilistest eesmarkidest, vbimekusest ja
kontekstist. Otsustajatel tuleb seda kasitleda
pideva arenguna, mitte Uhekordse otsusena,
kuna linnakeskkond ja kogukonna vajadused on
pidevas muutumises.

Riskipohine lahenemine rohutab jarkjargulisi
muudatusi ja olemasolevate susteemide
jarkjargulist kohandamist, keskendudes
tehnilistele lahendustele (nt nutiparkimise
lahendused ja ndudluse juhtimise strateegiad).
See lahenemine jargib Lindblomi
inkrementalismi teooriat, mille kohaselt
poliitikakujundamine toimub pigem vaikeste
jarjestikuste sammude kui p&hjalike
Umberkujunduste kaudu (Ghosh jt, 2021).
Eelised on vaiksem rahaline risk, lihtsam
tagasipd66ramine, suurem sidusruhmade toetus
ja madalam poliitiline risk.

Transformatiivne ldhenemine keskendub
kaitumuslike muutuste esilekutsumisele ja
sUusteemsele mdtlemisele, integreerides
parkimispoliitika laiematesse linnaliikuvuse
muutmise eesmarkidesse. See jargib
Transformatiivse Innovatsiooni Poliitika (TIP)
raamistikke, mis keskenduvad uuenduslike
niSSide toetamisele, nende laiendamisele ja
sUsteemsete muutuste voimaldamisele.

Mitmetasandiline perspektiiv (Multi-Level
Perspective) analllsib parkimispoliitikat kolmel
tasandil: niSs (innovatsioon), reziim
(institutsionaalne slisteem) ja maastik (laiemad
uhiskondlikud survefaktorid). Transformatiivne
muutus eeldab koordineeritud tegevust koigil
kolmel tasandil.

Valik konservatiivse ja progressiivse lAhenemise
vahel peaks pohinema ststeemsel kohalike
tingimuste, institutsionaalse véimekuse ja
sidusrihmade dinaamika hindamisel, mitte
ideoloogilistel eelistustel. Mdlemad lAhenemised
vOivad saavutada olulisi tulemusi, kui neid
rakendatakse tdenduspdhiselt, toetudes
tugevale kommunikatsioonile, tehnilistele
lahendustele ja kohanduvatele
juhtimisprotsessidele (Orbach ja Minott, 2023).

Oluline on kohandada poliitikad vastavalt
kohalikele poliitilistele, majanduslikele ja
kultuurilistele tingimustele ning mdista
parkimisreformi pikaajalise protsessina, mis
nduab jarjepidevat t66d ja kohanduvat
strateegiat. Toenduspdhised poliitikaraamistike
soovitused rédhutavad kvantitatiivsete ja
kvalitatiivsete andmete iUhendamist — parkimise
hdivatuse ja majandusmadjude analudsi
taiendatakse sidusrihmade intervjuude ja
osalusplaneerimisega (Moullin jt, 2020).

Poliitikakujundajad ja reformi eestkdnelejad
peaksid keskenduma koalitsioonide loomisele,
poliitikaakende ara kasutamisele ja paindlike
rakendamisprotsesside kujundamisele, mis
voéimaldavad kohaneda muutuvate oludega,
sailitades samas reformi suuna (Barata, Cruz ja
Ferreira, 2011).

Parkimisreformide 6nnestumine on koige
téendolisem juhul, kui kombineeritakse
jarkjarguline rakendamine pikaajalise visiooniga,
toetudes tugevatele sidusrihmade kaasamisele
ja kohanduvatele juhtimispraktikatele (Hubert,
2014).

Jareldused ja soovitused
poliitikakujundajatele

Nii riskipdhised kui ka transformatiivsed
lAhenemised on téestanud oma edukust
Euroopa linnades, kui neid on kohandatud
kohalikele oludele ja toetatud tugeva
kommunikatsiooni, sidusrithmade kaasamise ja
kohanemisvbimelise juhtimisega. Valik nende
lAhenemiste vahel ei peaks pohinema
ideoloogial, vaid siisteemsel hinnangul Parnu
kohalikele oludele, institutsionaalsele
vléimekusele ja sidusrihmade dinaamikale.

Riskipdhised lahenemised sobivad
olukordadesse, kus poliitiline riskikartlikkus,
piiratud ressursid vai sidusrihmade vastuseis on
olulised. Need vdimaldavad jarkjargulist
edenemist, lihtsamat kohandamist ja
madalamaid esialgseid kulusid, kuid véivad
jaadda ebapiisavaks sligavate slisteemsete
muutuste saavutamiseks ambitsioonikate
pikaajaliste eesmarkide taitmiseks.

Transformatiivsed lahenemised sobivad paremini
olukordadesse, kus on tugev poliitiline tahe,
institutsionaalne voimekus ja selge visioon
linnaarengu muutmiseks. Need vdivad tuua
kaasa olulisi muutusi liikumisharjumustes ja
linnastruktuuris, kuid nduavad tugevat
koalitsioonide loomist, jarjepidevat to6od ja
valmisolekut taluda suuremat luhiajalist riski ja
keerukust.

Parnu puhul, kelle visiooniks on luua
korgekvaliteediline inimesekeskne linnaruum
koos vahendatud autost séltuvusega, voib
optimaalseks lAhenemiseks olla
hubriidstrateegia: kombineerida riskipdhise
lAhenemise hallatav tempo ja kaasamine
transformatiivsete eesmarkide ja pikaajalise
visiooniga. See tahendab jarkjarguliste

reformidega alustamist, mis suurendavad
avalikku usaldust ja institutsionaalset kogemust,
luues samas aluse ambitsioonikamatele
sUsteemsetele muutustele koos kasvava
suutlikkuse ja toetusega.

Léppkokkuvdttes on kdige tdhusam
parkimisreform kontekstitundlik,
kohanemisvbimeline ja tdenduspdhine -
tunnistades parkimise alternatiivkulu ja seades
prioriteediks linna ruumi diglasema jaotuse.
Otsustajad peaksid keskenduma koalitsioonide
loomisele, poliitikaakende drakasutamisele ja
strateegiate paindlikule kohandamisele vastavalt
muutuvatele oludele ja ambitsioonidele.
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3.1 KUIDAS VALIDA STSENAARIUM

Euroopa linnade kogemus néitab, et nii
konservatiivsed kui ka progressiivsed
ldhenemised voivad olla edukad, kui neid
rakendatakse ldbimoeldult ja toetatakse
tohusa kommunikatsiooniga. Seetottu on
parim ldhenemine see, mille Parnu linn
otsustab valida.

Zurich rakendas juba 1989. aastal
transformatiivset ldhenemist parkimiskohtade
maksimumlimiitidega, mis kulmineerus 1996.
aastal ,,ajaloolise kompromissiga“:
parkimiskohtade koguarv klilmutati 1990. aasta
tasemel ning igale kadunud maapealsele kohale

tuli rajada samavaarne maa-alune parkimiskoht.

See aitas vdhendada autokasutust 40%-Lt (2000.
aastal) 29%-ni (2021. aastaks) ning palvis 2010.
aasta referendumil 55% elanike toetuse (Kong jt,
2024).

Viin demonstreerib edukat konservatiivset
lahenemist, rakendades jarkjargulist kogu linna
hélmavat luhiajalise parkimise tsoonide
susteemi. Viinis ei vAhendatud parkimistaristut,
kull aga kehtestati ajapiirangud ja tasud,
kasutades elanikupileteid (Parkpickerl), mis
tasakaalustasid elanike huvid ja ndudluse
juhtimise. Kommunikatsioon keskendus
»paremale juhtimisele®, mitte piirangutele.

Hamburg laks julgelt iile minimaalse
parkimisnormi kaotamisele elamuarenduses,
keskendudes eluaseme taskukohasuse ja
arendusvdimaluste parandamisele, viidates
teiste linnade edulugudele.

Amsterdam kehtestas rangelt piiratud
elanikupiletite siisteemi koos pikkade
ootenimekirjadega, mille tulemusel vdhenes
autoomandus iga ootenimekirjas oldud aasta
kohta 2 protsendipunkti vorra (Kong jt, 2024).

Park4SUMP projekt (2018-2022, 16 Euroopa
linna) toi valja seitse vdtmevaldkonda parkimise
juhtimisel:

1. juhtimise laiendamine autokasutuse
mojutamiseks,

2. parkimistulude suunamine kestlikku
lilkuvusse,

3. uusarenduste parkimisstandardid,
4. tdhus jarelevalve,

5. integreerimine kestliku linna
liikumiskavadesse,

6. tehnoloogilised ja institutsionaalsed
uuendused,

7. ning kombineeritud ,stiimul ja piirang“
meetmed erinevatele kasutajagruppidele.

Vali stsenaarium, mis sobib kdige paremini Parnu
eesmarkide, vdimekuse ja kontekstiga.
Kombineeri jarkjargulised sammud selge
pikaajalise visiooniga ning sailita paindlikkus
kohaneda dppimise ja muutuvate oludega.
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3.2 TOETAVAD TINGIMUSED

Parkimispoliitika reformi toetavad tingimused
Parkimispoliitika reform ei toimu isoleeritult, vaid
on oluliselt tdhusam, kui see on integreeritud
laiematesse liikuvuse, ruumilise planeerimise,
sotsiaal- ja majandusstrateegiatesse, mitte
rakendatud Uksikute regulatiivsete
muudatustena. Reformi edukus séltub toetavate
tingimuste olemasolust —tegemist on valiste
tegurite kogumiga, mida parkimisreform ise
otseselt ei mdjuta, kuid millel on otsustav moju
selle dnnestumisele.

Sellisteks tingimusteks on naiteks tdhus
Uhistranspordivérk, kvaliteetne ja
jalakaijasdbralik linnaruum, piisav
institutsionaalne véimekus, parkimisnormide
kooskdla planeerimisdiguslike raamistikuga ning
avalikkuse aktsepteerimine. Ilma nende
tingimusteta vdivad ka hasti kujundatud reformid
jaada soovitud modjusid saavutamata. Toetavad
tingimused kujundavad seega keskkonna, mis
maarab parkimispoliitika sekkumiste praktilise,
sotsiaalse ja poliitilise teostatavuse.

Konservatiivsetel ja progressiivsetel
stsenaariumitel on erinevad toetavad eeldused,
mis peegeldavad nende teoreetilisi lahtekohti ja
rakendamise keerukust. Konservatiivsed
stsenaariumid, mis péhinevad samm-sammulise
muutuse ja riskijuhtimise pdhimétetel, eeldavad
peamiselt moodukaid taiustusi olemasolevates
susteemides ning vabatahtlikke
koostdédmehhanisme. Progressiivsed
stsenaariumid nduavad ulatuslikumat taristu
arendamist ja formaalsemaid juhtimismudeleid.
Samas kattuvad mélemad lahenemised
pbhikategooriate osas, mis kajastavad linnalise
liikuvussitsteemi omavahelist seotust.

Meie analiilisi pohjal eristub seitse kriitilist
toetava tingimuse kategooriat:

1. Uhistranspordi arendamine, et pakkuda
alternatiivi eraparkimisele;

2. Piirkondlik koordineerimine, et valtida
negatiivseid nihkeid ja juhtida pendelrannet;

3. Eraettevotjate kaasamine, et turuosalised
toetaksid poliitika eesmarke ega t6otaks neile
vastu;

4. Tehnoloogia ja taristu, et kompenseerida
vahendatud parkimispakkumist nutikate
lahendustega;

5. Poliitiline ja regulatiivne raamistik, et tagada
digusalane rakendatavus;

6. Sidusrihmade voimekuse tdstmine, et
suurendada kogukondlikku toetust ja
professionaalset padevust;

7. Rahastamis- ja majandusmehhanismid, et
kindlustada pikaajaline finantsiline
jatkusuutlikkus ja stiimulid.

Iga toetav tingimus seostub
parkimisnormatiividega labi spetsiifiliste
mojumehhanismide: ndudluse vahendamine
(alternatiivsete liikumisviiside kaudu), pakkumise
optimeerimine (Uhiskasutus ja nutikad
susteemid) ning poliitika rakendatavuse
parandamine (jarelevalve ja kogukonna
aktsepteerimise kaudu).

Oluline on markida, et koiki toetavaid tingimusi ei
pruugi olla voimalik reformi rakendamise eel
taielikult taita; osa neist vdib jaada valjapoole
linna rahalisi, poliitilisi voi institutsionaalseid
voimekusi. Selle raamistikuga soovitakse
poliitikakujundajatele rohutada, et
parkimisnormatiivide reform ei ole imerelv —
moddetavad ja tdhenduslikud tulemused
eeldavad vahemalt osade toetavate tingimuste
olemasolu. Raamistikku tuleks kasutada ka
diagnostilise todriistana, et hinnata
olemasolevaid eeldusi, tuvastada
vajakajaamised ning maaratleda, milliseid
tingimusi saab asendada voi etapiviisiliselt
arendada.

Eesmark ei ole luua ideaalset ettevalmistust,
vaid tagada teadlik ja kaalutletud rakendamine,
mis suurendab reformi Gnnestumise tdendosust
ning vahendab soovimatute kdrvalmdjude riski.
Toetavate tingimuste moistmine voimaldab
téenduspobhist rakendamise ajastust ja
riskijuhtimist.

Selle asemel, et plulda koiki toetavaid tingimusi
samaaegselt rakendada, saavutatakse
parkimispoliitika reformi edu sagedamini labi
strateegilise etappide kaupa rakendamise, kus
esmalt tugevdatakse pdhivbimekusi ja seejarel
liigutakse keerukamate koordineerimis-
mehhanismide suunas.

Jargnevalt esitatud raamistik pakub juhiseid
toetavate tingimuste arendamise
prioriseerimiseks, vottes arvesse valitud
stsenaariumi, kohalikke olusid ja olemasolevaid
ressursse, sailitades samas keskse fookuse
l6ppeesmargil — jatkusuutliku linnaliikuvuse
saavutamisel.
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3.2 TOETAVAD TINGIMUSED

Kategooria

Teenuste sageduse parandused

Voérgustiku sidusus

Turismile orienteeritud teenused

Ligipaasetavuse parandused

Omavalitsuste koostdo

Pendelrande juhtimine

Turismi koordineerimine

Andmejagamise protokollid

Kaubanduskeskuste parkimine

Eramaa parklad

Todandjate koostod

Turismiteenuste pakkujate
integreerimine

Nutikad parkimissusteemid

Makselahendused

Reaalajas info

Jarelevalve tehnoloogia

Planeerimise normid

Regionaalse poliitika koordineerimine
Keskkonnanduded

Vérdsuse tagamine

Avalik teavitustéo
Ametnike koolitus
Kogukonna kaasamine

Ettevotluse kaasamine

Tulude juhtimine

Alternatiivsed rahastusmehhanismid

M6jude hindamine

Toetusprogrammid

Konservatiivse stsenaariumi eeltingimused

Méddukad suurendused olemasolevatel marsruutidel (15-20%
sageduse kasv)

Pohiline koordinatsioon bussi- ja raudteeilhenduste vahel, eriti

suvekuudel.

Hooajaline Uhendusbuss linnakeskuse, ranna ja hotellide vahel
tippkuudel

Uute Uhistranspordi séidukite vastavus ligipaasetavusele
standarditele

Mitteametlikud koostddkokkulepped naaberomavalitsustega

Pohilised Pargi-ja-Reisi slsteemid

Uhine turundus regionaalse sihtkoha arendus- ja/véi
turundusorganisatsiooniga

Liikluse loenduste jagamine omavalitsuste vahel

Vabatahtlikud kokkulepped jagatud parkimise korraldamiseks

valjaspool tipptunde

Disainijuhised uutele eraparklatele

Vabatahtlikud td6andjate soodustuste programmid

Pohiline info jagamine parkimise k&attesaadavuse kohta

Pohilised parkimiskohtade hoéivatuse andurid votmepiirkondades
(Vanalinn, Kesklinna piirkond)

Uhtne makselahendus vaid munitsipaalparkimisele

Digiekraanid suuremates parklates

Numbrimargi tuvastus parkimisreeglite rikkumisel

Mé6dukas kohandamine olemasolevates parkimisnduetes

Mitteametlik parkimispoliitika koordineerimine
Péhilised kestlikkuse aruandlusnéuded

Standardne ligipéaasetavuse tagamine

Pohiline teadlikkuse toéstmine parkimispoliitika muudatustest
Standardkoolitus omavalitsuse tdotajatele
Traditsioonilised avalikud arutelud

Infotunnid mdéjutatud ettevotetele

Péhiline parkimistulude ja -kulude jalgimine

Traditsiooniline munitsipaalne rahastamine

Pohiline majandusméjude seire

Pohilised soodustused kestliku transpordi kasutajatele

Progressiivse stsenaariumi eeltingimused
UHISTRANSPORDI PARANDAMINE

Markimisvaarne teenuste laiendamine (20-30% sageduse kasv) o6htu/néddalavahetuse
kattega turismi tippkuudel.

Terviklik eri liikumisviiside sidumine koos reaalajas Uhenduste tagamisega,
poorates erilist tahelepanu suvekuude tipukoormusele

Hooajaline Uhendusbuss linnakeskuse, ranna ja hotellide vahel tippkuudel.

Universaalse disaini pohimétete rakendamine kogu transpordivorgus ja
nullheitega s6idukite kasutuselevott

REGIONAALNE KOORDINATSIOON

Regionaalse mobiilsusasutuse loomine voi ametlik inter-munitsipaalne
transpordilepe

Terviklik regionaalne parkimisstrateegia koos ndéudluspbhise hinnastamisega

Integreeritud regionaalse turismi liikuvuspakett sujuvate maksmisslsteemidega

Reaalajas parkimise ja liiklusandmete integreerimine ule regiooni

ERASEKTORI KAASAMINE

Lepingulised nouded jagatud parkimise ja liikuvusteenuste pakkumiseks

Joudlusstandardid ja hinnastamise koordineerimine

Kohustuslikud todreiside juhtimiskavad suurtele tédandjatele

Terviklikud liikuvuspaketid koos majutuse, parkimise ja transpordiga

TEHNOLOOGIA JA INFRASTRUKTUUR

Terviklik linnalilene nutikas parkimisslisteem koos mobiilirakendusega

Regionaalne makseslsteem, sh transport, parkimine ja rattaringlus

Mobiilirakendus reaalajas saadavuse, hinnastuse ja liikumisvéimalustega

Tehisintellektil pdhinev automaatne jarelevalve ja trahvisisteem

POLIITIKA JA REGULATIIVNE RAAMISTIK

Terviklik planeeringureform, mis seob parkimise, tiheduse ja disainistandardid

Ametlik regionaalne parkimispoliitika koos siduvate kokkulepetega
Terviklik keskkonnamdéjude seire ja leevendamine
Proaktiivsed meetmed, sh taskukohase eluaseme parkimispoliitika
SIDUSRUHMADE KAASAMINE
Terviklik ka&itumismuutuse kampaania koos kogukonna kaasamisega
Taiendkoolitus kestliku mobiilsuse planeerimises ja juhtimises
Osalusplaneerimise protsessid koos kogukonna pideva kaasamisega
Aktiivne partnerlus ettevotlusliitudega

FINANTS- JA MAJANDUSLIKUD MEETMED

Taiustatud finantsprognoosid ja tulemuste alusel suunatud eelarvejaotus

Avaliku ja erasektori partnerlused ning innovaatilised rahastusinstrumendid

Terviklik sotsiaalsete, majanduslike ja keskkonnaméjude hindamine

Terviklik mobiilsuskrediitide ja dinaamilise hinnastamise slsteem

Kuidas need toetavad parkimisnormi

Vahendab parkimisvajadust, pakkudes toimivaid alternatiive ning véimaldab kehtestada madalamaid parkimisnorme héasti
teenindatud piirkondades

Toetab tsoonipdhiseid parkimisnduete vahendusi, tagades usaldusvaarsed Uhendused ja pdhjendades madalamaid
parkimisstandardeid turismipiirkondades

Vahendab parkimisvajadust turismitsoonides, pakkudes klilastajatele spetsiaalseid liikumisvéimalusi ning vahendades
s6iduauto kasutust luhikesteks soéitudeks majutuskohtade ja atraktsioonide vahel

Tagab vordsuse parkimisnormide véhendamisel, sailitades koéigile sihtruhmadele liinivérgule ligipédasu ja vahendades
Uhistranspordi heitmeid

Valdib parkimise uUlekandumise mdéju naaberomavalitsustesse ja voimaldab regionaalset ndudluse juhtimist ja andmevahetust

Vahendab igapédevaste autokasutajate arvu (sh.
park&ride) kasutuselevottu

pendelrandajate arvu) ja soodustab uute liikumisteenuste (nt uUhiskasutus,

Hoiab turismi konkurentsivéimet, pakkudes samal ajal alternatiive parkimispiirangute rakendamisel

Véimaldab tdéenduspdhist parkimisnormide kohandamist ja poliitika tdhususe jalgimist

Maksimeerib olemasoleva parkimispinna kasutust, vahendades uute parkimiskohtade vajadust ja toetades madalamaid ndudeid

Tagab eraparklate arengusuuna vastavuse linna parkimispoliitikaga ja tsoonipdhiste nduetega

Vahendab tookohtade parkimisvajadust ja lubab madalamaid parkimisndudeid arikvartalites

Toetab turismiga seotud parkimise juhtimist ja tagab kilastajate rahulolu ka piiratud parkimisraamistiku tingimustes

Optimeerib piiratud parkimispinna kasutust, suunates kasutajad vabadele kohtadele ja véahendades otsinguliiklust

Toetab liikumisviisi muutust, muutes alternatiivse transpordi sama mugavaks kui auto ning lubab dinaamilist hinnastust
ndudluse juhtimiseks

Vahendab parkimisest tingitud ebakindlust, pakkudes reaalajas infot vabade kohtade, hindade ja alternatiivide kohta

Tagab parkimisreeglite taitmise ja suurendab vahendatud normide tdhusust

Rakendab parkimisnormi otseselt 6igusaktide ja planeerimisstandardite kaudu

Valdib konkurentsist tingitud parkimistlepakkumist omavalitsuste vahel
Oigustab parkimisnéuete vahendamist keskkonnaalaste kasude ja kliimaeesmarkidega

Tagab, et parkimisnormide véhendamine ei kahjusta taskukohasust ja sotsiaalset vordsust

Loob avalikkuse toetuse, selgitades parkimisnormide kasu ja leevendades muresid
Tagab uute normide rakendamise tdéhususe, arendades sisemist kompetentsi
Loob kogukonna toe ja kohalikud lahendused parkimispoliitika rakendamisel

Kindlustab ettevotjate toe, nadidates majanduslikku kasu ja lahendades praktilisi muresid

Véimaldab kehtestada hinnastamist, mis toetab parkimisnormi eesmarke ja s&ilitab linna tulud

Loob rahastuse alternatiividele, mis véimaldavad parkimisndéudeid véahendada ilma ligipé&dsu ohverdamata

Toendab parkimisnormi tohusust laiemate linna- ja kestlikkuse eesmarkide saavutamisel

Toetab parkimisnéuete véhendamist, muutes alternatiivid atraktiivsemaks kui parkimine
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