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1.1 SISSEJUHATUS UUE PARKIMISNORMATIIVI KUJUNDAMISSE

Parnu pikaajaline visioon on selge : kujundada
kdrgekvaliteediline ja inimesekeskne linnaruum,
mis seab esikohale kestliku ja kaasava liikuvuse
ning toetab turismist sdltuvat majandusarengut.
Selle ambitsiooni saavutamine nduab
markimisvaarset pingutust, mida ei saa tagada
Uksnes parkimisnormidegart vaja on laiemat
muutuste kogumit nii liikuvusteenustes kui ka
inimeste liikkumisharjumustes. Siiski on see
saavutatav: uuringutulemustest ilmneb, et Parnul
on mitmeid olulisi eeliseid, mis toetavad
parkimisreformi ja kestliku liikuvuse
planeerimist. Linnal on kompaktne ja
jalakaijasdbralik linnastruktuur, mis vdimaldab
head ligipaasu teenustele jalgsi, jalgrattaga ning
Uhistranspordiga. Turismipdhine sesoonsus toob
kaasa suuri kdikumisi parkimisndudluses ning
mojutab linna juurdepadsetavust
tipphooaegadel. Planeeritud Rail Baltica
Uhendus eeldatavasti suurendab piirkondlikku
ligipadsetavust ning suurendab survet
kinnisvaraturule, eriti kesklinna aladel. Hiljuti
valminud uus jdesild on samuti aidanud
tugevdada linna funktsionaalset struktuuri,
parandades sisemist ihendust.

Uus parkimispoliitika on mitmetahuline
ettevotmine, mis eeldab linnadiinaamika,
majanduspdhimdbtete ja keskkonnakaalutluste
terviklikku moéistmist. See mdjutab otseselt
likumisviise, maakasutust ja linna
majanduslikku elujbulisust. Tohus
parkimiskorraldus on vétmetegur liikumisvalikute
mojutamisel, linnaruumiliste arengumustrite
kujundamisel ning kogu linnastisteemi
reformimisel, millel on nii sotsiaalne, keskkondlik
kui majanduslik mdju.

Otsustajad, kes soovivad edukalt ellu viia
parkimisreformi , peavad rakendama
integreeritud lahenemisviisi, arvestades

parkimise laiemat mdju transpordile,
maakasutusele ja keskkonnale. P6himotteliselt
seisneb nende valik selles, kas eelistada
konservatiivset vbi muutustele suunatud
l&henemist.

Kdrvalolevas tabelis on esitatud peamised
poliitikate eesmargid, mis on valja to6tatud
pdhjaliku analtidsi péhjal Parnu ruumilise
struktuuri, liikuvusmustrite ja strateegiliste
prioriteetide kohta. Need eesmargid kajastavad
parkimisreformi mitmekesist rolli
keskkonnaalase kestlikkuse, majandusliku
vastupidavuse, elukeskkonna kvaliteedi ja
sotsiaalse digluse edendamisel. Selle asemel et
kasitleda parkimist pelgalt tehnilise kiisimusena,
nahakse seda raamistikus kui strateegilist
tooriista, mis aitab ellu viia Parnu pikaajalist
linnaarengu visiooni ja taita kohalikke, riiklikke ja
Euroopa tasandi poliitikaeesmarke.

Esimene samm uue parkimisnormi
rakendamisel on ruumiliste tsoonide
labivaatamine ja ajakohastamine, millele
parkimisnduded kehtivad. See eeldab seniste
tsoonipiiride kriitilist hindamist, et tagada
parkimisnormide parem vastavus praegustele ja
tulevastele linnaarengu mustritele,
maakasutusfunktsioonidele ja liikuvuse
prioriteetidele.

Keskkonnakaitse

Majandusareng

Linna elamiskdlblikkus

Regulatiivne kooskdla

Jatkusuutlik areng

Sotsiaalne diglus ja
elanikkonna tervis

UUE PARKIMISPOLIITIKA STRATEEGILISED EESMARGID
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Vahendada pinnakatte tihendamist , et tagada vastavus ELi elurikkuse ja muldade
strateegiatega Biodiversity Strategyfor 2030, SoilStrategyfor 2030)

Vahendada transpordist tulenevaid heitkoguseid , et toetada klimaneutraalsuse
saavutamise kohustusi

Kaitsta rannikukooslusid ja tkoslisteeme

Arendusmaksumuse vahendamine parkimisilepakkumise kaotamise kaudu
Eluasemete taskukohasuse parandamine autovabade majapidamiste jaoks
Turismisihtkoha konkurentsivdime tdstmine parema jalutatavuse
(jalgsikaidavuse), jalgratastele kattesaadavuse ning keskkonnakvaliteedi kaudu
Innovatsioonimajanduse ja teadmistepdhiste ettevtete ligimeelitamine
edumeelsete linnapoliitikate toel

Uhistranspordi kasutuse suurendamine vahendadesparkimisiilepakkumist
Jalgsi ja jalgrattaga likumise edendamine lahipiirkonna séitude puhul
Autokesksete alade Umberkujundamine inimesekeskseks ja elamisvaarseks
linnaruumiks

Tagada taielik vastavus ELi keskkonnaalastele direktiividele, tegevuskavadele
ja kestlikkuse eesmarkidele

Koosk®lastada tegevus Parnu arengustrateegia ja Parnumaa kliimakavaga
Asendada riiklikud parkimisnormid kontekstitundlike tsoonip&histe nduetega,
mis lahtuvad jalakaijate juurdepéésetavusest

Linnasisese hajutuse ennetamine maakasutuse tdhususe optimeerimise kaudu
Kompaktse ja segakasutusega linnaruumi edendamine , et vahendada
liikumisvajadust

Roheinfra integreerimine kdikidesse uutesse parkimisrajatistesse
Uhistranspordile orienteeritud arengu toetamine  iihistranspordisélimede
Umbruses

Transpordikulude koormuse véahendamine , eeskatt madalama sissetulekuga
leibkondade jaoks

Fuusilise aktiivsuse suurendamine parema jalgst ja jalgrattaliikluse taristu
kaudu

Ligipdasetavuse parandamine eakatele ja liikumisraskustega elanikele ténu
paremale Uhistranspordile
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1.2 TSONEERIMINE

Koostdos Parnu linna planeerimisosakonnaga
tootasime véljatdenduspdhise [Ahenemisviisi
uute parkimisregulatsiooni tsoonide
maaratlemiseks . See metoodika eemaldub
traditsioonilisest morfoloogial p&hinevast
tsoonipiiride maaramisest ja kasutab selle
asemel ligipadsetavuskriteeriume , et

otsustada, kus parkimisnduded kehtima peaksid.

Eesmargiks on vahendada parkimisndudlust
piirkondades, kus suurem osa teenustest on
jalgsi kattesaadavad. Tapsem metoodiline
kirjeldus on esitatud analtusiraporti jaotises 5.2.

Iga Parnu keskuslinna kinnistu kattesaadavust
hinnatakse erinevate teenuste I6ikes ning
kokkuleppel Parnuplaneerimisosakonnaga
loetakse kattesaadavus tagatuks juhul, kui on
tagatud kolme teenuse kéttesaadavus igas
teenuse kategoorias. Need kattesaadavuse
tingimused on hierarhiliselt struktureeritud T
esmavajalikele teenustele kehtivad rangemad
(st. luhemad) kauguspiirangud, samas kui
vahemolulistele teenustele kehtivad
paindlikumad nduded.

Naiteks kinnistu ligipdésetavuse skoor 7
tahendab, et piirkonnas elavad inimesed
paasevad jalgsi ligi vdhemalt kolmele teenusele
vahemalt seitsmes kategoorias kiimnest.

Naide skoori 7 kohta (iga punkt tahendab, et
vahemalt 3 objekti vastavas kategoorias on
kattesaadavad maaratud jalgsi teekonna
ajaraadiuses):

1. 3bussi - vdirongipeatust 5 minuti
kaugusel

2. 3toidupoodi vbi supermarketit 5
minuti kaugusel

3. 3 buroohoonet 10 minuti kaugusel

4. 3 arsti vdi haiglat 10 minuti
kaugusel

5. 3 baari vOi restorani 15 minuti
kaugusel

6. 3 spordikeskust voi jdusaali 15
minuti kaugusel

7. 3 kooli 15 minuti kaugusel

See diferentseeritud lAhenemine tagab, et
piirkonnad, mis vastavad vahemalt kolmele
ligipadsetavuse kriteeriumile, omavad piisavat
juurdepaasu pohilistele linnateenustele sobiva
jalakaigu kaugusel. Konkreetne kombinatsioon
kattesaadavatest teenustest vdib varieeruda,
sest teenusekategooriad ei ole fikseeritud ja
kohanduvad kohalike oludega.

Uleminek kontekstitundlikele parkimisnduetele
tahistab pohimattelist muutust eesmargistatud
linna planeerimise suunas. lga tsooni
parkimisreegleid kohandatakse selle
kattesaadavusprofiili jargi, et optimeerida seos
parkimiskohtade pakkumise, teenuste
kattesaadavuse ja kestliku likumise eesmarkide
vahel. See metoodika loob kindla raamistiku, mis
aitab Uletada I6het teoreetilise ruumilise
planeerimise ja praktilise poliitika elluviimise
vahel, tagades, et parkimisreform toetab tdhusalt
Parnu laiemat kestlikkuse, elukvaliteedi ja
sotsiaalse digluse eesmarkide saavutamist
kdigis linna piirkondades.

Tsoonide maaratlemine

Tehnilisest vaatenurgast lahtudes on uued
parkimistsoonid tuletatud otse ligipadsetavuse
anallildsi tulemustest, tehes samas strateeqilisi
kohandusi, et tagada praktiline rakendatavus ja
linnaruumiline sidusus. Kuigi tsoonide
tuumikpiirid [&htuvad analtdtiliselt maaratud
ligipddsetavuse tingimustest, on |6plik
tsoonijaotus mdddukalt laiendatud, et jargida
loogiliselt linna loomulikku morfoloogiat.

Kesklinna ja Ranna tsoonide ulatus on
teadlikult kavandatud ulatuma kaugemale
kitsastest analltilistest piiridest, et arvestada
eelseisvate linna arendusprojektidega

Kdrge teenuste

kattesaadavus (7
10 kategoorias)

Uus
tsoneeringuala

(uldplaneeringus naidatud arengualad). Need
tsoonid hdlmavad piirkondi, mis praegu ei vasta
taielikult seatud kattesaadavuskriteeriumidele,
kuid millele véltimatult kavandatakse tdiendused
infrastruktuuri ja funktsioonide osas, mis
suurendavad oluliselt teenustele ligipaasu.
Selline tulevikku suunatud l&henemine tagab, et
uued elamualad ja arikeskkonnad kuuluvad
edaspidi automaatselt sobiva
parkimiskorralduse alla, valtides vajadust
pidevate piiride Umbermdtestamiste jarele.

Ulejaanud linna territoorium on méaaratletud kui
aarelinna tsoon.

UUED PARKIMISTSOONID

: ®  pirnuparkingpolicy

SPIN
UNIT lee August 2025



1.2 TSONEERIMINE

Parkimisnormide ja tasuliste parkimistsoonide
haldamise lihtsustamiseks teeme ettepaneku
rakendadaihtne viietsooniline sisteem. See
lahenemine tugineb olemasolevatele tasulise

parkimise tsoonidele, laiendades neid vastavalt
ligipddsetavusanallitsi tulemustele. Tulemuseks
on sidusam raamistik, kus nii regulatsioonid kui

hinnastamine vastavad tegelikule teenustele
ligipddsetavusele, mitte meelevaldsetele
geograafilistele piiridele.

1. Vanalinn

Ajalooline kesklinn, kus on teenuste suurim
tihedus ja vaga hea ligipaasetavus vajab kdige
rangemaid parkimiskorralduse meetmeid, et
sdilitada jalakaijate eelisdigus ning kaitsta
kultuuriparandit.

2. Kesklinn

Peamine art ja halduskeskus, millel on
suureparane ligipaas koigile teenuse
kategooriateleT toetab vahendatud

parkimisndudeid ning vbimaldab diferentseeritud
(kdrgema) hinnastamisstrateegiate rakendamist.

3. Rand

Segakasutusegaanna- ja j6edérne piirkond,
mille turismi-, elamu- ja arifunktsioonid ning
mdddukas ligipadsetavus nduavad kohandatud
parkimiskorraldust, mis arvestab piirkonna
spetsiifikat.

4. Mai (Uhistranspordipdhine tsoon)

Tulevikku suunatud arenguala, mis on koosk®olas

Rail Baltica infrastruktuuri arendusega,
keskendudes Uhistranspordi Ghendustele ja
autost sdltuvuse vahendamisele labi
edumeelsete parkimispoliitikate.

5. Aarelinn

Madalama tihedusega elamupiirkonnad, kus
teenustele ligipdésetavus on piiratud; vajavad
paindlikumaid parkimisnorme, kuid samal ajal
soodustatakse jatkusuutlike liikumisviiside
kasutuselevottu.

KESKLINN

VANALINN

KESKLINN

RAND

AARELINN

MAI
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1.3 TSONEERIMINE. MAI PIIRKOND

Mai tsoon kujutab endast erijuhtumit , kus
ligipddsetavusanalttsi tulemusi tuleb tadiendada
strateegiliste linnaplaneerimise
arenguprognoosidega. Erinevalt teistest
tsoonidest, mis tuginevad peamiselt
olemasolevate teenuste paiknemisele, on selle
tsooni maaratlemine ainult osaliselt seotud
praeguse ligipadsetavuskaardistusega. Selle
pdhjuseks on ebakindlus tulevaste linnaruumi
arendusprojektidega kaasnevate teenuste tapse
paiknemise osas. Siiski naitab rahvusvaheline
kogemus, et sarnased Uhistranspordi sdlmedega
seotud arengualad kogevad olulist teenuste
tiheduse kasvu. Rail Baltica terminali avamine
toimib markimisvaarse ligipdasetavuse
vOimendajana, muutes oluliselt imbritsevaid
alasid parema regionaalse Uhenduvuse kaudu
ning meelitades ligi kaubandus, buroo- ja
teenindusarendusi.

Hetke ligipdasetavusanalisi jargi saavutab Mai
piirkond juba praegu kdrge ligipaasetavuse skoori
(7 tingimust). Rail Baltica arenduspiirkonna skoor
on hetkel madalam, kuid prognooside jargi
saavutab see sarnase vo0i isegi kdrgema
ligipaasetavuse taseme koos uhistranspordi
s6lme arenguga. Kuna piirkondade thenduvus ja

funktsionaalne sidusus oluliselt suureneb,
otsustati need liita Uhtseks regulatiivseks
tsooniks. See tulevikku suunatud lahenemine
tunnustab vajadust kujundada parkimispoliitikat
eesseisvatest arengutest lahtuvalt, mitte pelgalt
reageerida hetkeolukorraleT eriti suuremate
infrastruktuuriinvesteeringute ja strateegiliste
arendusalade kontekstis.

Toetavad argumendid

Rail Baltica reisiterminal, mille valmimine on
planeeritud aastateks 20282029, toob kaasa
ulatusliku muutuse Parnu transpordikorralduses
ja parkimisndudluses. Rail Baltica loob nii
vOBimaluse kui ka kohustuse Parnule rakendada
eeskujulikku tGhistranspordile orienteeritud
parkimispoliitikat. Edukas lahendus eeldab
tasulise parkimise tsoonide laiendamist,
kontekstitundlike parkimisnormide rakendamist
ning integreeritudmitmeliigilise transpordi
planeerimist, positsioneerides Parnu kogu
Baltikumi mastaabis kestliku transpordipoliitika
suunanaitajana.

Rahvusvaheline teaduskirjandus néitab, et
kiirraudtee terminalid pdhjustavad to6hdive
tiheduse kasvu keskmiselt 3,5% raadiuses kuni
10 km ning kinnisvara vaartuse tdusu vahemikus
5115% vahetus terminali laheduses. Naiteks
Barcelona AVE kiirraudtee jaamade piirkonnas
toimus kontsentreeritud to6hodive kasv 10 km
raadiuses ning AmsterdamiZuid piirkonnas rajati
25 aastaga 350 000 m2 biroopinda. Sarnased
modjud suurendavad Parnus arendussurvet ja
transpordindudlust, mistéttu on vajalik
proaktiivne parkimise juhtimine.

RAIL BALTICA

p Tallinn Ulemi

120km/h
249km/h
Passenger services
150 213km
Contracts awarded so far Length of line in Estonia
2030
Expected opening date
Parnu Passenger
Terminal
Gu | f of
Baltic Riga
Sea
265km

Length of line in Latvia

Riga International Airport

LITHUANIA

Panevéiys International Passenger Station

392km

Length of line in Lithuania

Kaunas International
Passenger Station
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1.3TSONEERIMINE. MAI PIIRKOND

Rail Baltica Uhendus véimaldab Ghep&aevaturismi
Tallinnast ja Riiast, muutes oluliselt kiilastajate
likumisharjumusi. MadridiTBarcelona liini naitel
on tdestatud, kuidas reisi kestuse vahenemine
enam Kkui kuue tunni pealt 2,5 tunnile vbimaldas
paevareise ja muutis oluliselt turismi
majandusloogikat [SpringerOpen 2017]. Parnus
loovad 40-minutiline Uhendus Tallinnaga ja 60
minutiline Ghendus Riiaga sarnased vGimalused
lUhiajalisteks kulastusteks, vahendades
tdendaoliselt ka pikaajalise majutuse osakaalu.
See mojutab nii parkimisvajaduse kestust kui
paiknemist kogu linnas.

Lisaks rahvusvahelistele thendustele tugevdab
Rail Baltica Parnu rolli regionaalkeskusena
Parnumaa ja LounaEesti jaoks. Terminali
strateegiline paiknemine Via Baltica koridoril
loob véimalusi mitmeliigilise transpordi
integreerimiseks, teenindades nii rongireisijaid
kui piirkondlikku autoliiklust. Selline kahepoolne
ligipaasetavus loob keerukaid parkimisvajaduse
mustreid, mis eeldavad targalt juhitud
parkimiskorraldust.

Kohalik m@ju parkimisvajadusele

Rail Baltica terminal tekitab kolm erinevat
parkimisvajaduse kategooriat, millele tuleb
reageerida erisuguste poliitikameetmetega:

A Park & Ridevajadus: piirkondlikud reisijad, kes
saabuvad rongijaama autoga (eriti Parnumaalt
ja naabermaakondadest), moodustavad
suurima parkimisvajaduse kategooria.

A Tootajate ja teenindajate parkimine: terminali,
kaubanduse ja kaasnevate teenuste tdotajate
vajadus pikaajaliseks parkimiseks (8+ tundi).

A Luhiajaline kiilastajate parkimine: reisijate
peale- ja mahatulekud, lUhikesed
jaamaskaigudning thendustranspordi

kasutajad vajavad kiiresti vabanevat
parkimisruumi (30150 kohta maksimaalselt 2
tunnise kestusega).

Kaubanduslik ja arendusest tingitud taiendav
vajadus

Jaama umber toimuv transiidile orienteeritud
areng toob kaasa lisaparkimise ndudluse
bliroode, kaubanduse, hotellide ja
elamupiirkondade néol. Segakasutusega
arendus loob vbimalusi jagatud
parkimiskorralduseks eri funktsioonide vahel.

MGdju linnatlesele parkimismustrile

Vahenenud kesklinna parkimisvajadus:
raudteega saabuvad kulastajad vahendavad eriti
turismiga seotud pikaajalist parkimissurvet
vanalinna ja rannapiirkonnas. Amsterdami
kogemus nditab, et raudteethenduse
paranemine voib kesklinna parkimisvajadust
vahendada 2r3% vorra, tipphooajal veelgi enam
[Eltis, 2024]. Parnus avaldub see mdju eelkdige
suvisel turismihooajal, pakkudes alternatiivi
autoga saabuvatele Balti ja Skandinaavia
turistidele.

Arendussurve hajumine

Jaamapiirkonna tmber tekivad uued
arendussdlmed, mis eeldavad parkimis
korralduse laiendamist seni reguleerimata
aladele. Jaama kaugus kesklinnast (~4 km)
positsioneerib selle Parnus teisejargulise
linnakeskusena, vorreldav Amsterdanmzuidi voi
Barcelona Santsiarengutega. Selline arenduse
hajumine vahendab survet ajaloolisele
kesklinnale, kuid eeldab uusi parkimistaristu
lahendusi ja reegleid.

Ajalis -mustriline parkimisndudluse muutus
Raudteegraafikud tekitavad tipptunnikoormusi,
mis erinevad praegustest parkimismustritest.
Rahvusvahelised rongiihendused loovad
tavaliselt hommikuse véljumise ja dhtuse
saabumise tipptunnid, samas kui regionaalsed
Uhendused pbhjustavad Uhtlasema ndudluse
paeva loikes. Nende ajaliselt varieeruvate
mustrite mdistmine ja juhtimine on oluline, et
madrata optimaalne parkimiskohtade arv ja
hinnastamisstrateegiad.

Integreerimisvajadused

Sujuvmitmeliigiline Ghendus Rail Baltica ja
kohalike transpordivdimaluste vahel eeldab
koordineeritud parkimispoliitikat, mis tagab
optimaalse Uhenduse nii rongt kui ka kohaliku
Uhistranspordiga. Stockholmi SL silisteem
koordineerib metroo, l&hirongide, busside,
trammide ja praamide liiklust, teenindades 700
000 igapaevast reisijat [IADB, 2024]. Zurichi
susteem saavutab 500+ Uhistranspordireisi
elaniku kohta aastas ténu integreeritud
lahendustele [Eltis, 2024]. Sarnane integratsioon
on vajalik Parnus, hdlmates raudtee, kohalikku
Uhistransporti, rattataristut ja parkimiskorraldust
Rail Baltica maksimaalseks kasuks.

Majandusarengu mdojud

Parkimisvajaduse analtius peab arvestama
laiemate majandusarengust tulenevate
mojudega, mis ulatuvad kaugemale
transpordivaldkonnast. Kiirraudtee jaamad
pdhjustavad tavaliselt kaubandus, blroo- ja
hotelliarenduse kasvu Ir2 km raadiuses, luues
uusi ja erinevaid parkimisvajadusi. Valjakutse
seisneb selles, et suunata seda arendustegevust
nii, et see toetaks Rail Baltica kestlikkuse
eesmarke, mitte ei takistaks neid, rakendades
sobivaid parkimiskvoote ja
hinnastamisstrateegiaid.

Uus tsoon

Rail Baltica jaama piirkond tuleb viivitamatult
integreerida Parnu parkimispoliitikasse koos
tasulise parkimise tsoonide ja kontekstitundlike
parkimisstandarditega, mis peegeldavad
transiidile orienteeritud arenduse isearasusi.
Analtus naitab nii olulisi vdimalusi kestliku
likumise parandamiseks kui ka riske, et ilma
proaktiivsete meetmeteta voib tekkida
ulepakkumine, mis parsib rongi kasutamist.
Jaama piirkonnas tuleb kehtestada eraldi
parkimiskorraldusala, kus kehtivad:

A tasuline parkimine,

A uusarendustele vahendatud
parkimismiinimumid,

A maksimaalsed parkimiskvoodidiilepakkumise
valtimiseks.

Rakendamist tuleks alustada kohe, et 8iguslik
raamistik oleks valmis terminali avamiseks
aastatel 2028r2029, tagades parkimispoliitika
toetava, mitte takistava rolli Rail Baltica
jatkusuutlike liikumisviiside eesmarkide
taitmisel.

Mai tsoon (Mai- Rail Baltica) maaratakse samuti
tasulise parkimise alaks alates raudteejaama
kasutuselevotust.
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1.4 SOOVITUSED MAI PIIRKONNA PARKIMISPROBLEEMIDELE

Mai linnaosa seisab praegu silmitsi tésise
parkimisinfrastruktuuri survega. Piirkond on
algselt projekteeritud vahese erasdidukite
omamise pohimdttel, kuid sbidukite arvu jarsk
kasv on toonud kaasa teede ja avalike alade
Ulekillastumise sdidukitega. See mojutab
negatiivselt elanike turvalisust, elukvaliteeti ning
keskkonna jatkusuutlikkust. Kaesolevas jaotises
kasitletakse kahesuunalist strateegiat, mis
thendab fuusilise ruumi Umberkujundamise
vOimalused ja kaitumuslikud toetavad
lahendused.

Mai linnaosa véaljakutsed tulenevad 20. sajandi
keskpaiga planeerimisfilosoofiast, mis andis
prioriteedi Uhistranspordile ja kogukondlikele
vaba aja veetmise aladele, mitte isiklikule
autotranspordile. Peamised probleemid on
jargmised:

A Parkimiskohtade puudumine sunnib elanikke
parkima kdnniteedele, haljasaladele ja
sOiduteedele, luues takistusi ja ohutusriske;

A Sisemised teed ei ole projekteeritud
praeguste liiklusmahtude jaoks , mis
pohjustab sagedasi pudelikaelu, eriti parkivate
autode tottu;

A Rekreatsiooni - ja kogukondlikuks
kasutuseks mdeldud alad on héivanud
autod, vahendades piirkonna elukeskkonna
kvaliteeti ja esteetilist atraktiivsust;

A Liikluskoormuse kasv suurendab 6hu ja
mirasaastet ning piiratud ligipdésetavus
raskendab paasteteenistuste t60d ning
kahjustab kogukondlikku sidusust.

Tanavaparkimise optimeerimine

Olemasolevaid maapealseid parklaid ja tdnavaparkimise
alasid saab Umber korraldada, et suurendada t6husust.

Nurga all parkimine: laiematel tdnavatel saab
olemasolevad paralleelparkimiskohad timber kujundada
45- vdi 60-kraadise nurga all paiknevateks
parkimiskohtadeks. See lihtne muudatus véimaldab
sama tanavalbigu ulatuses suurendada parkimiskohtade
arvu kuni 50% vorra.

Formaalseks muutmine ja Umberkujunda -mine:
olemasolevad parkimisalad tuleb siisteemselt Umber
kujundada, luues selgelt thistatud standardiseeritud
parkimiskohad, kattes mitteametlikud pinnatud ja
parklad vett labilaskva katendiga ning kujundades
sisetéanavatel loogilise liiklusvoo. Selline lAhenemine
vBimaldab parkida rohkem sdidukeid korrastatud ja
ohutul viisil, parandades uhtlasi liiklusohutust ja
ruumikasutuse téhusust.

Mitmekorruselised AR E ik

parkimismajad

Rajada mitmekorruselised parkimismajad hoolikalt
valitud ja vahekasutatud kruntidele. Et suurendada
kogukondlikku vaartust ja vahendada visuaalset
mdju, tuleb hooned kavandada
mitmefunktsiooniliste keskustena. Parkimismajad
qa0NAK ¢TeT ¢cOYOWGEt YUW2 ¢ qllof
asukohtadele.

Rohelised katused: Katusealasid saab muuta
kogukonnaaedadeks, parkideks v&i puhkealadeks,
pakkudes vaartuslikku rohelust.

Spordirajatised: Vdimalik on integreerida
spordielemente, nagu korvpallivaljakud,
jooksurajad voi valijdusaali seadmed katusele voi
hoone konstruktsiooni koosseisu.

Kaubandus-/kogukonnaruum: Esimesele
korrusele saab paigutada vaikepoode, kohvikuid v&i
kogukonnateenuseid, luues aktiivse ja elava

tanavafrondi.
ﬁ

Kergesti teostatavad lahendused

Enne ulatuslike infrastruktuuriliste vai regulatiivsete
muudatuste elluviimist on vBimalik rakendada mitmeid
lihtsaid ja kulutdhusaid meetmeid, mis v6imaldavad
kiiresti parandada parkimiskohtade kattesaadavust ning
maa- ja ruumikasutuse tdhusust.

Labimatute pindade kasutusele votmine: kuni
parkimisndudluse probleemile leitakse pusiv lahendus,
saab olemasolevaid kdvakattega alasid ajutiselt
kasutada parkimisena, eriti talveperioodil, mil nende
pindade aktiivne kasutus on minimaalne. Selline ajutine
Umber-kasutus aitab leevendada parkimisprobleeme
ilma tdiendava maa hdivamiseta.

Zombi-autod (Tanavaraud): koostdos korteri-Uihistutega
tuleks algatada thine teavituskampaania ja parkimise
loendus, mille eesmark on tuvastada vahekasutatavad
sBidukid. Initsiatiiv eristab kahte kategooriat:

(1) Huljatud vdi pusivalt mittekasutatavad séidukid, mis
tuleb eemaldada avalikest v8i Uhiskasutuses olevatest
parkimisaladest;

(2) Hooajaliselt kasutatavad sdidukid, mis tuleb
vaheaktiivsetel perioodidel teisaldada, et vabastada
ruumi igapaevaseks kasutuseks.

Susteemne lahenemine vBimaldab tdsta parkimisalade
efektiivsust ja parandada avaliku ruumi kvaliteeti.

Alternatiiv

Et toetada elanike jatkusuutlike liikkumisviiside
kasutust ja julgustada nende kasutamist ka teistel.

Turvaline jalgrattaparkla: Oluliseks takistuseks

jalgratta igapaevasel kasutamisel on vargusekartus.

Tuleks rajada turvalised ja kontrollitud ligipadsuga
lcqaqeGel tael WanUqWmTeaNl ¢caqqce
lukustatavad hoiukapid) korterelamute esimesele

korrusele vbi uute parkimishoonete koosseisu.

Stadsberget , Pited , Rootsi.

Mikromobiilsuse s8lmpunktid: Luua spetsiaalsed
parkimis- ja laadimiskohad jagatud
elektrijalgratastele ja tbukeratastele, vdimaldades
kiiret ja mugavat liikkumist linnaosas ja selle
[&hiimbruses.

Piirkonnapdhine autopargi jagamine: Sélmida
koost66 autode uhiskasutusteenuse pakkujaga, et
luua Mai piirkonna spetsiaalne séidukipark.
TunnipBhise vbi paevase rendi véimalusega saavad
elanikud vajadusel autot kasutada ilma omamise
kulude ja kohustusteta. Jagatud autodele mdeldud
tahistatud parkimiskohad tagaksid nende hea
nahtavuse ja mugava kasutatavuse.
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1.5 TSONEERIMINE. KOKKUVOTE

Uleminek jaikadelt parkimismiinimumidelt
paindlikule, kontekstitundlikule raamistikule
tahistab pohimdottelist muutust tdenduspdhise
linnaplaneerimise suunas. lga tsooni
parkimisreeglid kalibreeritakse vastavalt
ligipddsetavuse profiilile, optimeerides
parkimiskohtade pakkumise, teenustele
ligipddsetavuse ja kestliku likumise vahelist
seost.

See metoodika loob tugeva raamistiku, mis
Uhendab teoreetilise linnaplaneerimise ja
praktilise poliitika rakendamise, tagades, et
parkimisreform aitab Parnu laiematele
kestlikkuse ja elukvaliteedi eesmarkidele kaasa,
samal ajal sailitades sotsiaalset diglust ja
majanduslikku elujdulisust kodigis linna
piirkondades.

Andmekvaliteedi kaalutlused ja
kompensatsioonimeetmed

Tsoonide piirid sisaldavad teadlikult
puhvervoondit, et kompenseerida Maaameti
huvipunktide andmestikus tuntud puudusi. Kuna
antud haldusandmestikus vdib esineda
teenusepunktide puudujaake voi vaiksemate
teenusepakkujate alahdlmamist, on tsoonide
piirid teadlikult m&aéaratud rangest
ligipadsetavusanalltsist pisut laiemad. See
konservatiivne lahenemine tagab, et
potentsiaalselt teenuste osas alaesindatud
piirkondades ei rakendata liigselt piiravaid
parkimisndudeid. Hetkel koostamisel olev uus
uleriigiline andmestik vdimaldab tulevikus
tapsemat ligipaasetavusanallisi ja tsoonipiiride
korrigeerimist.

Dunaamiline uuendusraamistik
Parkimistsoonide kaart ja vastav normatiivne
raamistik kujundatakse elava dokumendina, mis
areneb koos linna arenguga. See

kohanemisvdimeline siisteem tunnistab, et
linnasisene ligipadsetavus on dinaamiline ja
vajab perioodilist imberkalibreerimist, et
sdilitada poliitika tdhusus.

Tulevased tsoonide ja reeglite uuendused
l&htuvad jargmistest pohimdtetest:

A Regulaarsed ilevaatustsiiklid Ttsoone
hinnatakse Ule igaaastaselt vbi mitmeaastase
tsuikliga, kajastades linnainfrastruktuuri,
teenuseosutuse ja liikumismustrite muutusi.

A Paranenud andmekvaliteet Tuute
usaldusvaarsete avatud andmeallikate
lisandumisel vdi olemasolevate andmestike
tapsustumisel uuendatakse
ligipddsetavusanalltsi ja vajadusel
tsoonipiire.

A Linnaline areng T uute teenuste,
infrastruktuuri voi elamuarenduste
lisandumisel kohandatakse tsoone vastavalt
tegelikule teenustepakkumisele.

A Transpordiuuendused T eriti oluline Mai
(Mai+RailBaltica) tsoonis, kus uued
Uhistranspordilahendused muudavad oluliselt
ligipadsetavuse mustreid, tuues kaasa
vajaduse tsoonide imbervaatamiseks.

A Poliitiline paindlikkus T tulevased
linnavalitsused sailitavad vdimaluse
kohandada ligipaasetavusanaltusi
parameetreid ja kriteeriume, vBimaldades
rakendada progressiivsemaid
teenusepakkumise poliitikaid, mis vdivad
mojutada tsoonide ulatust ja regulatiivseid
raamistikke vastavalt muutuvale
linnaplaneerimise filosoofiale.

A Kohanemisvéimeline juhtimisraamistik T
siisteemi on integreeritud mehhanismid, mis
vOimaldavad kiiresti reageerida olulistele
linnalistele muutustele, nagu suured
infrastruktuuriprojektid vai aripiirkondade
paiknemise muutused. See tagab, et
parkimispoliitika pusib vastavuses tegelike
ligipddsetavuse tingimustega, mitte aegunud
ruumiliste eeldustega.

Selline kohanemisvdimeline lahenemine tagab,
et Parnu parkimisregulatsioonid jaéavad
linnaruumi muutuste suhtes paindlikuks,
sdilitades samal ajal tugeva aluse
ligipddsetavusanallitsile.
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1.6 PARKIMISNORM

Eestis kehtiv Uleriigiline parkimisnormatiiv

Parkimisnduded seotakse otseselt teenustele

BEEé EWIYMNOa=MNXZWj x RUU¢ q e U ¢aRakaigukauyjuHél Bgpaasetatiisega mida

minimaalsed vbi maksimaalsed
parkimisnduded kahe tunnuse alusel:

A hoone tuip (nt korterelamud, eramud);
A piirkonna tuitip (nt korterelamupiirkond,
eramupiirkond).

Parnu kontekstis pohjustavad selle stisteemi
rakendamisel probleeme eelkdige kaks
asjaolu:

A piirkonna tiilipide mé&ératlus ei tugine
andmetele, vaid on tdlgendatav;

A siisteemi loogika kannatab nn ringviite
probleemi all T piirkonna tutubid maaratakse
peamiselt selle jargi, milliseid hooneliike seal
domineerib, kuid hiljem rakendatakse samu
hooneliike sdltuvalt piirkonna tlubist erinevate
nduetega.

See tekitab olukorra, kus sama tutpi hoone, olles
Umbritsetud sarnaste hoonetega, tugevdab
vastava piirkonnatudbi klassifikatsiooni, mis
omakorda &igustab teatud parkimisnormi
kehtestamist sellele samale hoonetttbile.
Vastupidiselt v6ib sama hoonesegakasutusega
vOi eraldatud piirkonnas sattuda teise
klassifikatsiooni alla ning sellele kehtivad
erinevad nduded. Selline olukord ddnestab
regulatsiooni loogikat ja Giglust, eriti Parnu
kontekstis, kus see vdib viia keerukate
labiradkimisteni ning ei arvesta piisavalt kohalikke
olusid, kuna piirkonna tuubid on maaratletud
ahmaselt.

Ligipaasetavuspodhine tsoonide moodustamine
Uus poliitika liigub hoonetttpide ja
piirkonnattipide pdhiselt lahenemiselt Ule
ligipaasetavusel pdhinevale tsoonide

jalakaijas6bralikum on piirkond, seda vahem
parkimiskohti on ndutav, toetades otseselt Parnu
linna strateegilisi eesmarke.

Naiteks: elamud piirkondades, kus on hea
thistranspordi kattesaadavus ja kérggalutatavus
(jalakaijasdbralik linnaruum), alluvad
vaiksematele parkimisnormidele olenemata
elamu tadbist, ehk ei ole vahet, kas on tegemist
korterelamu v6i eramuga. Samas piirkondades,
kus teenustele ligipaas on halb ning autost
sOltuvus korge, jaab igat tuupi elamute
kavandamisel normatiivne parkimiskohtade arv
suuremaks.

See on Parnu jaoks Uks parimaid lahendusi
parkimisnormatiivi strateegiliseks
Umberkujundamiseks ning pakub loogilist
pdhjendust ka olukorras, kus parkimise hdivatuse
andmeid veel ei ole.

Kokkuvote T ligipaasetavuspohise tsoonide
maaramise eelised:

Poliitiline kooskdla: parkimisnduded on
otseselt seotud Parnu linna strateegiliste
eesmarkidega ja vastavuses Euroopa
raamistikuga, mida kasitletakse kédesoleva raporti
analtusiosas.

Kontekstitundlikkus: parkimisnduded
peegeldavad liikumisvdimalusi antud piirkonnas,
mitte pelgalt ehitusvormi.

Vastavus kestliku liikumise eesmarkidele:
toetab liikumisviiside nihkumist, vaheseid
heitkoguseid ja tbhusamat maa kasutust.

Lihtne kommunikeerida ja uuendada:

Tabel 9.1 — Eesti linnade ehitiste parkimisnormatiivid

Ehitise asukoht
Linnakeskus
Ehitise liik Keskuse klass Korrus- Viike-
elamute ala | elamute ala*
I 11 kuni IV
1. Asutused 1/100 1/90 1/60 1/40
2. Korgkool, ametikool 1/250 1/200 1/120 1/70
3. Gimnaasium, pdhikool 1/500 1/400 1/200 1/120
4. Lasteaed 1/300 1/280 1/200 1/120
5. Toostusettevote ja ladu 1/300 1/250 1/150 1/90
6. Supermarket, kauplused 1/120 1/100 1/50 1/30
7. Teenindusjaam, tankla 1/30 1/20 1/20 1/20
8. Hotell 1/200 1/180 1/100 1/70
9. Restoran, kohvik 1/270 1/230 1/120 1/80
10. Koolituskeskus, ithiselamu 1/320 1/250 1/110 1/70
11. Haigla 1/240 1/200 1/120 1/90
12. Polikliinik, perearstikeskus 1/200 1/150 1/90 1/60
13. Hooldusasutus, vanadekodu 1/400 1/320 1/250 1/170
" (normatiistekohale) | 1S |18 /5 15
15. Kino, kirik (istekohale) 1/25 1/20 1/10 1/10
16. Niitus, muuseum, raamatukogu 1/330 1/250 1/140 1/90
17. Spordisaal 1/80 1/70 1/40 1/25
18. Ujula (riietekapi kohta) 1/7 1/5 1/4 1/3
19. Tribiiiin (istekohale) 1/20 1/15 1/8 1/8
20. Paadisadam (paadile) 1/5 1/3 1/2 1/2
21.Korruselamu 1/80 1/60 1/50 1/50
Tabel 9.2 — Elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter)
Elamu asukoht
Elamu liik Linnakeskus Korrusel eala Viike-elamute ala
Uus Olev Uus Olev Uus Olev
Eramu 2 2 2 2 3 3
Ridaelamu 1,3 1 2% 1,2 2% 1,4
1-2-toaline korter 09 0,6 1,3 0,7 L5 1,0
2 3-toaline korter 1,1 0,8 1,5 0,9 L7 11
* Kui on omal kinnistul iihine parkla, siis 1,5.
** Kui on omal kinnistul ithine parkla, siis 1,8.

Tabel: ValjavGte Eesti standardist EVS 843:2016 Linnatanavad

Uus parkimisnorm

Uus parkimisnorm kehtestab kohalikul tasandil
Parnu jaoks kohandatud regulatsiooni, mis on
kooskdlas Eesti standardiga EVS 843:2016

Uhistranspordi ja avaliku ruumi ligipadsetavust.
Praktikas toimivad need piirkonnad
linnatuumikuna. Seetdttu rakendatakse nende
piirkondade puhul uues parkimisnormis
kesklinna tsooni ndudeid vastavalt riiklikule
standardile.

Uleriigiline parkimisstandard maaratleb
minimaalsed ja/vdi maksimaalsed
parkimisnduded 25 erinevale hoonetidbile
kolmes tsoonis:

A Linnakeskuse tsoonis kehtestatakse
maksimaalne parkimisnormatiiv;

A Korruselamute alal ja vaikeelamute alal on
normeeritud minimaalsed parkimisnormatiivi
vaartused.

Arvestades, et Eestis toimub arendusprotsess
enamasti detailplaneeringu vai ehitusloa etapis
labi l&birddkimiste, sisaldab uus parkimisnorm
rohkem paindlikkust. Tapsemalt:

A Seal, kus riiklikus standardis on kehtestatud
maksimum, maaratakse kohalikus normis ka
miinimum;

A Seal, kus riiklikus standardis on kehtestatud
miinimum, maéaratakse kohalikus normis ka
maksimum.

i xRUU¢c¢qeUc2¢l mAWcTGet q¢T It Wat YYURT LW

maaratlemise pohimodtete hindamisest. Riiklik
klassifikatsioon eristab kolme tsooni:
linnakeskuse piirkond, korruselamute piirkond ja
vaikeelamute piirkond. Siiski ei kajasta see
tipoloogiline jaotus piisavalt hasti erinevusi
ligipaésetavuses ega piirkondade
funktsionaalses rollis.

Kaesolevas raportis esitatud ligipdasetavus

Selline lahendus tagab igale hoonettubile selgelt
maaratletud parkimisvahemiku (miinimumr
maksimum), kus labiraékimised algavad
minimaalsest ndudest.

EVS 843:2016 Standardi Kohalikku Markused
tsoon piirang normi
lisatav
reegel
Linna - keskus Maksimaalne Lisatakse Labi -
parkimis - normatiivne réaakimist
kohtade arv miinimum alustatakse

: ligipaasetavustsoonid saab labipaistvalt _ _ _ _ miinimurnist
maéaramisele. Selle asemel, et maaratleda maaratleda ja vajadusel uuendada, kasutades analuis naitab, et Vanalinn, Kesklinn, Rand ja Korrus. - Minimaaine Lisatakse Libi -

i (1() (1(1bi iAarai = A, . . i Dil A A elamute ala parkimis - normatiivne raakimist
piirkonna tuyp hoonetulbi jargi, maaratakse see GIS ja likumisandmeid. Mai piirkonnad omavad vordselt kbrget teenuste, i P~y ormanns Alustatakse
teenustele ligipaasetavuse kaudu. elamute ala miinimumist
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1.6 PARKIMISNORM

Jargnev jaotis illustreerib, kuidas riiklikku parkimisstandardit kohandatakse vastavalt Parnu

ligipddsetavuse tsoonidele. Uus norm lahtub EVS 843:2016 Linnatéanavad tabeli 9.1 linnakeskuse (Il

keskuse klass) normatiivist, kohandades parkimisndudeid vastavalt iga linralatsooni spetsiifikale.

ja
Nendes tsoonides sdilitatakse linnakeskuse
maksimaalne parkimisnorm ning

kehtestatakse minimaalne norm, mis on 25%
madalam maksimaalsest.

e

4
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L
%
U

\
\
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\
- \/

Ranna piirkonda iseloomustab ranna l&ahedus,
madala tihedusega véaikehoonestus ning
kdrgekvaliteedilisedavalikud ruumid ja
rohealad. Need tegurid toetavad jalakaija
sObralikkust ja lUhiajalist viibimist. Seetbttu
kehtestatakse Ranna piirkonnas
parkimiskohtade maksimaalne ndue 25%
madalamana vorreldes Kesklinna
maksimaalse normiga ning minimaalne ndue
maératakse omakorda 25% madalamaks
sellest kohandatud maksimumist. Selline
kohandus soodustab parkimiskohtade ringlust
ja aitab valtida rohealade liigkasutust.

Vanalinn

Vanalinn on ainulaadne parandipiirkond, kus
on kdrge turismikoormus. Selle ajalooline
miljoo, jalakaijakeskne ruum ja tihe linna
ruum vajavad ranget kaitset liigseutostumise
eest. SeetOttu kehtestatakse Vanalinna
piirkonnas parkimiskohtade maksimaalne
norm 50% madalamana vo&rreldes Kesklinna
maksimumiga ning minimaalne ndue
madratakse omakorda 25% madalamaks
sellest kohandatud maksimumist. Selline
lahenemine toetab kultuuriparandi sailitamist,
parandab liiklusohutust ja tstab kilastajate
kogemuse kvaliteeti.

Aarelinn

Need alad jddvad enamasti kdrge
ligipaasetavusega tsoonidest vélja. Kohalikus
normis sailitatakse riiklikud minimaalsed
parkimisnduded ning kehtestatakse ka
maksimaalne ndue, mis on 25% kdrgem
minimaalsest.

BAAS TSOON
TSOON _I?;/t)Se?g'i:ZOlG MINIMAALNE NOUE MAKSIMAALNE NOUE NOUE RENOVEERIMISEL
pdhjal
Kesklinn Linnakeskus 25% madalam tsooni EVSi vaartus 50% vaiksem vaartus
maksimumist (maksimaalne ndue) nii miinimumi kui ka
maksimumi osas
Mai Linnakeskus 25% madalam tsooni EVSi vaartus 50% vaiksem vaartus
maksimumist (maksimaalne ndue) nii miinimumi kui ka
maksimumi osas
Rand Linnakeskus 25% madalam kui 25% madalam kui 50% vaiksem vaartus
tsooni Rand tsooni Kesklinn nii miinimumi kui ka
maskimum maksimum maksimumi osas
Vanalinn Linnakeskus 25% madalam kui 50% madalam kui 50% vaiksem vaartus
tsooni Vanalinn tsooni Kesklinn nii miinimumi kui ka
maksimum maksimum maksimumi osas
Adrelinn Vaikeelamute EVSi vaartus 25% suurem vaartus 50% vaiksem vaartus

ala

(minimaalne ndue)

kui miinimum

nii miinimumi kui ka
maksimumi osas
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2.1 STSENAARIUMID

Kéesoleva uuringu ettepanekute osa esitab kolm
stsenaariumi Parnu parkimisregulatsiooni
reformimiseks. Eesmérk on vdhendada
parkimiskohtade Ulepakkumist, viia
parkimispoliitika kooskdlla Euroopa Liidu
kestlikkuse direktiividega ning parandada
linnaruumi elukvaliteeti, tagades samas piisava
parkimisvBimaluse. Kdik kolm stsenaariumi
liguvad kaugemale Eestis kehtivatest jaikadest
parkimiskohtade miinimumnduetest, eelistades
paindlikumaid ja kontekstitundlikumaid
lahendusi, mis l&htuvad rahvusvahelistest
parimatest tavadest ning kohaliku konteksti
eriparadest.

Konservatiivsel, progressiivsel ja innovatiivsel
lahenemisel parkimispoliitika reformile on
erinevad alustalad. Euroopa linnade kogemus
naitab, et kdik kolm suunda voivad olla edukad,
kui neid rakendatakse t6enduspdhiste meetodite
toel. Valik jarkjargulise, tervikliku voi
transformatiivse muutuse vahel on poliitiline,
sOltudes kohalikest oludest, institutsionaalsest
suutlikkusest reformi elluviimiseks ning avaliku ja
erasektori koostoost. Reformide edukas
rakendamine eeldab tugevat ja labimdeldud
kommunikatsioonistrateegiat, et kaasata
avalikkust ja suurendada teadlikkust.

Koiki kolme stsenaariumit konservatiivset,
progressiivset ja innovatiivsetr juhib thtne
eesmargistatus, mille kohaselt parkimispoliitika
on linnalise arengu strateegiline tooriist.
Eesmargid on seatud toetama kestlikku,
elamisvaarset ja vastupidavat linnakeskkonda
ning viima regulatiivsed praktikad vastavusse
Parnu arengueesmarkidega.

Parkimisreformide terviklikkuse ja tbhususe
tagamiseks on ettepanek, et Parnu votaks
kasutusele FANSraamistiku (FeesT tasud vOi

hinnastamine, AwarenessT teadlikkus, Norms T
normid, Spatial Settings T ruumilised
lahendused). Seemitmetasandiline raamistik
vOimaldab stisteemselt hinnata ja suunata
parkimisega seotud sekkumisi, jaotades
valjakutsed ja lahendused nelja peamisesse
valdkonda:

Tasud (Fees): Rahaliste mehhanismide
rakendamine parkimisndudluse mdjutamiseks ja
kestlike likumisviiside toetamiseks.

Teadlikkus (Awareness): Avalikkuse teadlikkuse
tdstmine parkimispoliitika mdjust ja
kaitumisharjumuste muutuste soodustamine.

Normid (Norms): Regulatiivsete standardite
kaasajastamine, et need kajastaksid paremini
kohalikke vajadusi, kestlikkuse eesmarke ja
rahvusvahelisi haid tavasid.

Ruumilised lahendused (Spatial Settings):
Parkimisala fliisilise jaotuse
umbermdtestamine, réhutades rohealade,
kogukondlike funktsioonide ja elava
linnaruumilise kvaliteedi tdhtsust.

Nende nelja tugisamba integreerimise kaudu
tagatakse tasakaalustatud strateegia, mis
arvestab parkimispoliitika kaitumuslikke,
regulatiivseid, rahalisi ja ruumilisi tahke.

Stsenaarium 1
Konservatiivne

Rohuasetus: tehniliste lahenduste taiustamine ja riskide maandamine.
Lahenemine: keskendub parkimiskohtade nappuse ja naabrusesse Ulevoolu véltimisele,
sdilitades arendusprotsessisprognoositavuse

P&hiomadused:

A Sailitab teatud parkimiskohtade miinimumnduded, kohandades neid kohaliku konteksti jargi.
A Prioriseeribjarkjargulisi muudatusi ja tehnilist teostatavust.

A Eesmérgiks on tagada piisav parkimisvdimalus, kuid v8imaldada samas piiratud paindlikkust.

Stsenaarium 2
Progressiivhe

R&huasetus: klimamuutuste leevendamine ja linnaruumi kestlikkus.

Lahenemine: toetab parkimiskohtade Glemmé&é&rade ja maksimaalsete standardite kehtestamist,
et suunata liiklus kestlike liikumisviiside poole, vdhendada autost sdltuvust ning vabastada
linnaruum avaliku ruumi arendamiseks.

P&hiomadused:

A Kehtestatakse parkimiskohtade maksimumid eesmérgiga vahendada parkimiskohtade
kogupakkumist.

A Laiendatakse tasulise parkimise alasid.

A Soodustatakse aktiivsete ja tihistranspordip&histe likumisviiside kasutuselevéttu.

Stsenaarium 3
Innovatiivne

Réhuasetus: radikaalne lihtsustamine.
Lahenemine: asendab traditsioonilised parkimisnormid, tsoonid ja standardid thtse selge
projekteerimisndudega igale krundile kogu linna territooriumil.

P&hiomadused:
A Kaotatakse kdik parkimiskohtade miinimum ja maksimumstandardid.
A Nbutakse, et igal kinnistul peab olema vahemal60% vett |abilaskvat haljasala .

A Arendajatele ja kinnisvaraomanikele antakse vabadus otsustada ise oma parkimisvajaduste iile,

eeldusel, et krundi rohealapiirang on taidetud, mis soodustab loovat ja kestlikku
krundiplaneerimist.
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2.2 STSENAARIUMITE RAAMISTIK

Poliitikasuund (FANS
kategooria)

Tasud
(Fees)

Teadlikkus
(Awareness )

Normid
(Norms)

Ruumiseaded voi
ruumilised
lahendused

(Spatial ~ Settings )

Maaratlus/Eesmark

Finantsstiimulid ja -
piirangud, mis kujundavad
parkimisnéudlust ja kaitumist.

Kommunikatsiooni -, haridus
labipaistvusmeetmed, mis
parandavad avalikkuse arusaama
ja toetust

parkimispoliitikale.

Regulatiivsed sekkumised, mis
mojutavad otseselt
parkimiskohtade pakkumist ja
ndudlust, naiteks minimaalsete
parkimiskohtade nduded,
tsoonid ja piirangud.

Flusilise ruumi
kujunduslahendused, sealhulgas
parkimiskohtade
projekteerimisnduded,
taristulahendused ja avaliku
ruumi kvaliteedi parandamine.

ja

FANS (fees, awareness , norms, spatial settings

Pdhivéljakutsed Parnus
Madalad elanike parkimistasud: praegune elanikupilet on vaga madala hinnaga ning
kehtib mitmes tsoonis. See ei motiveeri kasutama thistransporti, vaid soodustab

erasdiduki kasutust ka vaga lihikesteks sditudeks.

Subsideeritud parkimine:
turgu ja on linnale kallis.

tasuta voi tugevalt subsideeritud parkimine moonutab

Tasuta parkimine 1 12% kogu parkimisajast jaéb tasumata. 60 - minutiline tasuta
parkimisperiood pdhjustab linnale tulude véhenemist ning v6ib kahandada
killastuste kestust restoranides, poodides, parkides ja turismiobjektidel, mis

vOib kahjustada kohalikke ettevétteid.

Hinnatbusu m&ju  : jarsud hinnatdusud vdivad pdhjustada avalikku rahulolematust,
véhendada paevaturismi ja suurendada ebaseaduslikku parkimist.

Tajutud kulu : autojuhid ei pruugi mdista tegelikku avaliku ruumi kasutamise kulu,
kui parkimine on alahinnatud voi tasuta.

Keerulised regulatsioonid: uued parkimisnormid on tihti raskesti mdistetavad,
kuna need on kirja pandud tehnilises keeles ega selgita selgelt, kuidas need
mojutavad igapéevast kasutajat.

Sagedased muudatused: Parnus tehtud hiljutised parkimishinna muudatused on juba
ndudnud inimestelt harjumist ning jarjekordne suur muudatus vdib ilma selge
kommunikatsioonita pdhjustada tédiendavat segadust.

Ebaselged eelised: parkimisreformide kasud ei ole tavaliselt Gildsusele piisavalt
hasti kommunikeeritud, mist6ttu inimesed ei mdista muudatuste eesmarki.

Vahene teadlikkus: juhid ei ole sageli teadlikud oma liikumis - ja
parkimisharjumuste majanduslikust, keskkondlikust ja tervisemdjust.

Minimaalsed parkimisnduded: p6hjustavad Ulepakkumist teatud piirkondades,
tdstavad arenduskulusid ning soodustavad linnasisest laienemist ja autost
soltuvust.

Avaliku ruumi koormus:
le avalikule ruumile.

kui parkimist ei juhita t6husalt eramaal, kandub koormus

Riiklik standard: uleriigiline parkimisstandard ei arvesta kohalikke eripérasid,

nagu hooajaline turism vdi pendelréanne, mille tulemusena tekib Ulepakkumine

Ummistunud kesklinn: Uhe ja sama parkimispileti vdi elaniku parkimisloa
kasutamine eri tsoonides ning pikaajalised parkijad v8ivad p6hjustada lekoormust
kdrge ndudlusega piirkondades.

Visuaalne keskkonnakahiju
kvaliteeti ja rohealade sidusust.

: ulatuslikud asfaltparklad kahjustavad linna visuaalset

Autokeskne avalik ruum: linnakeskkond on kujundatud peamiselt autoliikluse
vajadusi silmas pidades, mis piirab likumisvimaluste vordsust mitte
jaoks.

- autojuhtide

Hoovi muutmine parkimisalaks : kdrged parkimistasud soodustavad elanike seas
haljasalade muutmist parkimisalaks, mis kahjustab keskkonnaseisundit ja
elukvaliteeti.

Liikuvuss6ime puudumine: ebapiisavad andmed parkimiskohtade tegeliku kasutuse
kohta raskendavad t6endusp6histe otsuste tegemist.

) MEETMETE PRIORITEEDID UUE NORMATIIVI KUJUNDAMISEL

Soovituslikud strateegiad Parnule

Hooajaline diinaamiline hinnastamine:
kdrgemaid tariife turismi tipphooajal, véltides samas kiilastajate ja kohalike elanike eemale peletamist.

Tasuliste tsoonide laiendamine:

parkimiskohtade tlepakkumist piirkondades, kus enamiku teenusteni on vdimalik jouda jalgsi.

Tsoonip6hine elanikupileti hinnastamine:

ndudlusega piirkondadele, pakkudes samas kallima hinnaga lthiajalisi vdi paevapileteid linna elanikele teistest linna

piirkondadest.

Progresseeruv hinnastamine:

sOidukit, soodustades Uhisauto  kasutamist.

Tasuta parkimise perioodide kaotamine v&i vahendamine:

rakendada kérgemaid parkimistasusid leibkondadele vdi ettevdtetele, kellel on mitu

valtida autokeskse liikkumise soodustamist. Samuti vahendada v6i kaotada esimese 60 ja 30 minuti tasuta parkimise

periood.

kehtestada diglane parkimistasu, mis arvestab hooajalist ndudlust, rakendades

kehtestada astmelised elaniku parkimisload vastavalt tsoonidele vdi kdrge

kaotada tasuta parkimispaevad, et tagada stabiilne tulubaas ja

BPQMS AN hMKASNMhO h Sfakindd olinas patkinistund tasuta esimese asemel. See soodustab pikemaajalisi killastusi

kohalike ettevdtete ja turismiobjektide juurde, vahendamata samas parkimiskohtade ringlust.

Avalikkuse teavituskampaaniad:
tervislikke, keskkonnas6bralikke ja rahaliselt sdastlikke eeliseid.

Huvigruppide kaasamine: korraldada té6toad ja arutelufoorumid elanike ja ettevdtetega, et selgitada
poliitikamuudatuste positiivset mdju.

Kinnisvarast tulenevad stiimulid:

korraldada avalikke suhtekampaaniaid, mis r6hutavad alternatiivsete liikumisviiside

jalakaijasdbralikke elurajoone ning pakkuda maksusoodustusi jatkusuutlikku liikuvust toetavate investeeringute eest

(nt jalgrattaparklad).

Aktiivse liikumise programmid: julgustada ettevodtteid pakkuma td6tajatele Ghistranspordi
ning teha koostddd terviseorganisatsioonidega, et edendada aktiivset tddle liikumist.

Miinimum - ja maksimumtase:

selgitada, kuidas uued poliitikad vdivad suurendada kinnisvara vaartust, edendades

- vOi jalgrattasdidutoetusi

elamispinna thiku kohta), et suunata kompaktse ja jalgsi labitava linnakeskkonna ning Ghistranspordikeskse arenduse

poole. Labiraakimiste aluseks on alati miinimumndue.
Kvaliteedistandardid:

Jalgrattaparkla normid:

Sdidetavate pindade vahendamine:

kehtestada parkimisaladele kvaliteedinduded, sealhulgas haljastus ja maastikukujundus.

kehtestada kaasaegsed normid teenuste ja avalike hoonete jalgrattaparkimisele.

lahedusse, joondatult tdnavadarselt. See piiraks avarate sissesdiduteede rajamist ja suunaks manééverdusvéimalused
tanavale, véltides sisehoovi manddverdusalade ehitamist. Seda ei rakendata kdrge liikluskoormusega tanavatel, kus

esmatahtis on liiklusohutus ja sujuvus.

Jalgratta - ja jalakaijate infrastruktuur:
parkimiskohtade vahel ning ohutud tlekaigukohad, vajadusel parkimiskohtade imberkujundamise arvelt.

Rohekoridorid ja avalik ruum:
parandada elukeskkonda.

Targad parkimissiisteemid:
jalgimiseks, juhtimiseks ja diinaamiliseks hinnastamiseks vastavalt hGivatusele.

Andmepdhine planeerimine: koguda ja analiitisida pidevalt parkimiskohtade kasutuse,
kohandada poliitikat ja tagada Giglane ligipaas.

Park & Ride slisteemid:
kesklinna piirkondades.

prioriteediks votta turvalised eraldatud rattateed, rohesaared

vahetuvuse

kehtestada arendajatele paindlik vahemik parkimiskohtade arvule (nt maksimaalselt ks koht

kehtestada ndue, et parkimiskohad rajatakse krundi juurdepaéasupunkti vahetusse

muuta osa tdnavaparkimisest vaikesteks rohealadeks v&i kogukondlikeks platsideks, et

rakendada reaalajas todtavaid sensoreid ja digitaalseid platvorme parkimiskohtade téituvuse

ja ndudluse andmeid, et

SAnht gAGAMKASBNSNOhMcAdSNnTnoh MATAINKMMEDK A ALIMKDBBAA DKKh
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2.3 STSENAARIUMKIONSERVATIIVNE

VISIOON

Jarkjarguline Gleminek sadstvama liikkumisviiside jaotusele konservatiivse tdenduspbhise parkimisreformi kaudu, mis séilitab sidusrihmade asduse, kuid samal
ajal vbimaldab sammsammult saavutada linna kestlikkuse eesmarke jargneva kiimnendi jooksul. Tegemist on vahepealse stsenaariumjignis aitab linna
strateegilisi eesmarke ellu viia, nbudes lthiajaliselt vahem poliitilisi ja tehnilisi ressursse, ent pikemas perspektiivis ¥deeldada suuremaid kohustusi ja

puhendumist.

PohitegevusedFANSkategooriates

TASUD(FEES)

Tasulise parkimisala laiendamine Kesklinna j6est pdhja pooledinnastamise tabel on leitav jargmistel lehekilgedel.
Tasuta parkimisaja kestust vahendatakse.
Hinnad tdusevad vahesel maaral (vt. parkimistasude tabel jargmisel lehel).

Tunnipiletid, pikaajalised load ja elaniku parkimisload kehtivad ainult selles konkreetses tsoonis, mille jaoks need on
valjastatud.

Elektriautode tasuta parkimine |6petatakse vanalinnas ja aastaks 2030 ka Kesklinna ja Ranna tsoohnis

TEADLIKKUSAWARENESS)

Viia |abi teadlikkuse tGstmise kampaaniaid, mis julgustavad likuma saastvama liikkuvuse suunas, selgitades aktiivse liilkumis
eeliseid ja selle panust linna elurikkusesse.

NORMID (NORMS)

Séilitada uue normatiivi alusena riiklikus standardis (EVS 843:2016) kehtestatud parkimiskohtade miinimuna
maksimumarvud.

RUUMILISED LAHENDUSEISPATIAL SETTINGS)

Parandada paralleelparkimise lahendusi olemasolevatel tanavatel ja kohandada sobivaid alasid 3D kraadise nurga alll
parkimiseks.

N6uda uusarendustelt parkimiskohtade projekteerimist kinnistu tiAnavaaarsele kiiljele, sh ka eramute puhul.

* Praegu on otstarbekas pakkuda elektriautode omanikele soodustusi rohepddrde soodustamiseks, kuid tulevikus tuleb neid kategda
tavalisi autosid, sest nad vdtavad sama palju ruumi ja tekitavad liiklust samamoodi. Samuti ei soodusta elektriautoga séitihikestel
vahemaadel kdndimist ega jalgrattasditu, tdpselt nagu sisepblemismootoriga auto. Seetdttu tuleb péarast esialgsete rohepodétavate
soodustuste rakendamist hakata neid kohtlema nagu kdiki teisi autosid.

Rakendamisviis

Otsuste tegemist juhivad riskijuhtimine ja
sidusriihmade konsensus, kus
parkimisreformid vdetakse kasutusele
sellises tempos, mis véimaldab pidevat
hindamist ja kohandamist. Stsenaarium
eeldab, et sdastva liikkuvuse tleminek on
saavutatav olemasolevate slisteemide
jarkjargulise taiustamise, mitte
fundamentaalse imberkorralduse kaudu.
Poliitikamuudatused viiakse ellu
olemasolevate omavalitsuslike protsesside
kaudu, kasutades paremaid
koordineerimismehhanisme, mitte uusi
juhtimisstruktuure.

Tasulised parkimistsoonid

Kesklinna tasuline parkimistsoon laieneb
joest pdhja poole, hdlmates arenevaid
hoonestusalasid.

Ranna tasuline parkimistsoon laieneb [duna
suunas, hdlmates koérge ligipdasetavusega
alasid ja integreerides uusi arenduspiirkondi.

Strateegiline lahenemine

Tuginedes Parnu olemasolevale kompaktsele
ja jalakaijasdbralikule linnaruumi iseloomule,
rakendab konservatiivne stsenaarium
parkimisreforme jarkjarguliste muudatuste
kaudu, mis toimivad olemasolevate
institutsionaalsete raamistikute sees.
Lahenemine réhutab turupdhiseid lahendusi,
vabatahtlikke koostbéévorme ja tehnoloogilisi
taiustusi, mis optimeerivad olemasolevat
parkimispinda, ilma et seda drastiliselt
vahendataks. Edukust mdddetakse
jarkjarguliste paranduste kaudu saastlikkuse
naitajates, sailitades samal ajal kdrge
ligipAdsetavuse taseme ja sidusriihmade
rahulolu.

STSENAARIUMID
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2.3 STSENAARIUMPARKIMISTASUD

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune
Tunnitasu YMiw YE A Mm% OMm OEAM® OM® OEAMK
Tasuline . . .
parkimisala Pé&evatasu (24h) Ol Mw O'YEAMm A M rEAMR A M rEAMmR
talveperioodil Tasuline aeg E-L 08 [19; P tasuta ;svgs ) el Eene E-L 08 [19; P tasuta E-L 08 [19; P tasuta E-L 08 [19; P tasuta E-L 08 [19; P tasuta lasite lashts lasite
01.09 A30.04 ) ) ) ) ) ' ' : ' ) . ’
Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta Esimesed 60 min tasuta Esimesed 15 min tasuta
_ . Ka tsoonis VANALINN ja q A
. Pileti kehtivus - - - - KESKLINN Ainult tsoonis RAND
Tasuline
parkimisala Tunnitasu = - - - i CH YC %
Paevatasu (24h) - - - - Of CH 11 CH tasuta tasuta tasuta
Slivggerrgf%g Tasuline aeg - - - - E-P 08 - 19 E-P 08 - 19
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Esimesed 15 min tasuta
1 nadal - \F/:I‘\ITLTNMNAMNSKMKQUU‘T‘»SM QQS'K"L"I“NT‘AT”NSKMKQ‘J“”‘-SM Al MIRMANt NSKMKOitit noMA 2
Klaliste 1 kuu 01 ’Ith.MSf)’né’nghGMKeﬁi,\qlA‘ETﬁmhMéhtNsKMKaUu"()hlqril’lmMSf)héhghGMKeLﬁEé'rK/]ﬁﬁg'ﬁnAg'tNSKMKaUUthoqh? M®MS O $h g h O MK S fAll tMwMA t NSKMK DU it noMA 2
parkimisluba
3 kuud YAT MmMSOnSnghoMKatGiut ngha YAT MmMSOnSnghoMKatkiut ngha YAT M®MSOnSnghoMKakit ngha tasuta tasuta tasuta
(tavahinnaga ) ) ) ) ) )
parkimisluba) 6 kuud T ATMRMSONnSnhghoMKatklitnghao P ATMRMSONnSnghoMKatGlitngha P ATMRMSOnShghoMKaGlitngha
1 aasta AATMEMS O S g h oMk fyd il L Nekmkeu ‘AhAwaMSO'nS’nghSMKaq(‘LEé",'(ETﬁ%@mN$KMK6““tAhAqmwMMS'O'ns"nghsMKamnlt'thAa]t'NsKMKaum' neMA 2
Kiilaliste 1 nadal - - - - - BHCHCANt NSKCKaililtnaCA ?
parkimisluba 1 kuu : - ; - 1 HHCHRCSONn$nghoCKQUUHHCHFCANt NSKCKOU Gt n9CA 2
(tavahinnaga
parkimisluba) 3 kuud o = a - Of HCHCSONSnghoCK IO tHCYIRCA Nt NSKCK DUl U ttas@C A ? tasuta tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - Qf HCHWCSOnSnghoCKakut ngha
01.05 r31.08 . : o o
1 aasta - - - - ' HCWCSOnShghoCKatkiut ngha
1 kuu OAMWMSDhShgheMKeﬂ%TQm 0¥ NHRHRKSE ”’o%'\ﬂ/lmMS:ms’hghaMKaﬂtgégﬂgm NENSKMKOUUT NN aMSon Shgh OMK U UMITM#BA N t NSKMKOU Ut nOMA 2
Linna elaniku 3 kuud T AMRMSONnSngh OMKOUGE ngho T AMRMSONnSngh OMKOUGE ngho T AMRMSONnSnghOMKOUGEt nghd
parkimisluba tasuta tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud AAM®MSONnSnghoMKaltt nghad AAM®MSONnSnghoMKalGkt nghad AAM®RMSONnSnghoMKalGtt nghad
1 aasta 'OA'IMmMSO’nS’nghGMKG%L‘ETg% hlNsKMKauul'OhAql\ﬂ’lmMSO‘nShghGMKGL:J}C()EEL'ETI'q NENSKMKSU It GM 2MSon$ngh oMK o IOIMITMG#MA Nt NSKMKSG Gt nOMA 2
. . } OAMWMANt NSKMK S nomM 01 M®MANnt NSKMK3i it noM o A ,)
Linna elaniku 1 kuu VANALINN KESKLINN 01 M®EMANt NSKMKaU it ndMA ?
parkimisluba 5 kuud
tasulises -
k. A IaS tasuta tasuta tasuta
parkimisal ) & lang] R R R _ B _
paikneva eluruumi = -
korral (TANAV) 1 aasta Al Mg SA'NLLTNTIMAMNsKMKa“”‘A“le ﬁE'SPK"L’f‘NnAmNSKMKa““‘ N LT A1 MRMANt NSKMKOUGt hoMA 2
1 kuu
Paljulapselise 3 kuud
lapsevanema tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
parkimisluba 6 kuud
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud q q tasuta kuni aastani 2030
Elektri autode Sama hind nagu teistelgi (T Rl CEESE] ATEIE (vt. selgitus eelmisel
i tasuta T tasuta (vt. selgitus eelmisel tasuta lehel) tasuta tasuta tasuta
parkimine 6 kuud 0 lehel)
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta

parkimiskaart
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2.3 STSENAARIUM 1.

PARKIMISNORMATIIV

STSENAARIUM 1 NORMATIIV VANALINN KESKLINN JA MAI RAND AARELINN

Ehitise liik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?g:ﬁ'm's"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/240 ... 1/180 1/480 ... 1/360 1/120 ... 1/90 1/240 ... 1/180 1/160 ... 1/120 1/320 ... 1/240 1/40 ... 1/30 1/80 ... 1/60
Kérgkool, ametikool ?g:ﬁif’_‘is"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/533 ... 1/400 1/1066 ... 1/800 1/267 ... 1/200 1/534 ... 1/400 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/534 1/70 ... 1/40 1/140 ... 1/80
Giimnasium, p&hikool ?ﬁ:ﬁi_f‘_“is";h;;)l me SB kohta 1/1067 ... 1/800 1/2134 ... 1/1600 1/533 ... 1/400 1/1066 ... 1/800 1/711 ... 1/533 1/1422 ... 1/1066 1/120 ... 1/69 1/240 ... 1/138
Lasteaed E’rﬁﬁ?bkfnh;;)l m2 SB kohta 1/747 ... 1/560 1/1494 ... 1/1120 1/373 ... 1/280 1/746 ... 1/560 1/497 ... 1/373 1/994 ... 1/746 1/120 ... 1/69 1/240 ... 1/138
Toostusettevdte ja ladu E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/667 ... 1/500 1/1334 ... 1/1000 1/333 ... 1/250 1/666 ... 1/500 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/666 1/90 ... 1/51 1/180 ... 1/102
Supermarket, kauplused E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/267 ... 1/200 1/534 ... 1/400 1/133 ... 1/100 1/266 ... 1/200 1177 ... 1/133 1/354 ... 1/266 1/30 ... 1/17 1/60 ... 1/34
Teenindusjaam, tankla E’rﬁﬁ?bkfnh;;)l m2 SB kohta 1/53 ... 1/40 1/106 ... 1/80 1/27 ... 1120 1/54 ... 1/40 1/36 ... 1/27 172 ... 1/54 1/20 ... 111 1/40 ... 1/22
Hotell ?rigﬁifis":’nh;;)l m2 SB kohta 1/480 ... 1/360 1/960 ... 1/720 1/240 ... 1/180 1/480 ... 1/360 1/320 ... 1/240 1/640 ... 1/480 1/70 ... 1/40 1/140 ... 1/80
Restoran, kohvik E’gmf_"smmh;)l me SB kohta 1/613 ... 1/460 1/1226 ... 1/920 1/307 ... 1/230 1/614 ... 1/460 1/409 ... 1/307 1/818 ... 1/614 1/80 ... 1/46 1/160 ... 1/92
Koolituskeskus, thiselamu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/667 ... 1/500 1/1334 ... 1/1000 1/333 ... 1/250 1/666 ... 1/500 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/666 1/70 ... 1/40 1/140 ... 1/80
Haigla E’g?ﬁiTiSkomh;)l m2 SB kohta 1/533 ... 1/400 1/1066 ... 1/800 1/267 ... 1/200 1/534 ... 1/400 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/534 1/90 ... 1/51 1/180 ... 1/102
Polikliinik, perearstikeskus E’gfﬁ'm's"%h;)l m2 SB kohta 1/400 ... 1/300 1/800 ... 1/600 1/200 ... 1/150 1/400 ... 1/300 1/267 ... 1/200 1/534 ... 1/400 1/60 ... 1/34 1/120 ... 1/68
Hooldusasutus, vanadekodu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/853 ... 1/640 1/1706 ... 1/1280 1/427 ... 1/320 1/854 ... 1/640 1/569 ... 1/427 1/1138 ... 1/854 1/170 ... 1/97 1/340 ... 1/194
Teater, kontserdi - Ja parkimiskohti istekoha kohta 1/21 ... 1/16 142 ... 132 111 .. 18 1/22 ... 1/16 115 ... 1/11 1/30 ... 1/22 1/5 ... 1/3 110 ... 1/6
universaalhall (min... max)

Kino, kirik (istekohale) ?nigr'jif"s";’qh;;;ﬁekc’ha kohta 1/53 ... 1/40 1/106 ... 1/80 1/27 ... 1120 1/54 ... 1/40 1/36 ... 1127 172 ... 1/54 1110 ... 1/6 1/20 ... /12
Naitus, muuseum, raamatukogu ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/667 ... 1/500 1/1334 ... 1/1000 1/333 ... 1/250 1/666 ... 1/500 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/666 1/90 ... 1/51 1/180 ... 1/102
Spordisaal ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/187 ... 1/140 1/374 ... 1/280 1/93 ... 1/70 1/186 ... 1/140 1/124 ... 1/93 1/248 ... 1/186 125 ... 1/14 1/50 ... 1/28
Ujula (riidekapi kohta) ?nigr'ji."‘."is'(;’qh;;)”idekapi kohta 113 ... 1/10 1/26 ... 1/20 17 .. 1/5 114 ... 1/10 19 .. 1/7 118 ... 114 13 .. 102 16 ... 1/4
Tribiidn (istekohale) ?nigr'f."‘."is'(ﬁqh;;)mk"ha kohta 1/40 ... 1/30 1/80 ... 1/60 1/20 ... 1/15 1/40 ... 1/30 1127 ... 1/20 1/54 ... 1/40 18 .. 1/5 116 ... 1/10
Paadisadam (paadile) ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l paadi kohta 18 ... 1/6 116 ... 1/12 14 ..1/3 18 ... 1/6 15 .. 1/4 110 ... 1/8 12 .11 14 .12
Korruselamu ‘(’nﬁfr'j'm's"ﬁ]h;'x)l m# SB kohta 1/160 ... 1/120 1/320 ... 1/240 1/80 ... 1/60 1/160 ... 1/120 1/107 ... 1/80 1/214 ... 1/160 1/50 ... 1/29 1/100 ... 1/58
Eramu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.75 ... 1.00 0.75 ... 1.00 1.50 ... 2.00 1.50 ... 2.00 1.13.. 150 0.56 ... 0.70 3.00...3.75 3.00...3.75
Ridaelamu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.49 ... 0.65 0.38...0.50 0.98 ... 1.30 0.75 ... 1.00 0.73...0.98 0.37...0.46 2.00 ... 2.50 1.40..1.75
1-2 toaline  korter E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.34...0.45 0.23...0.30 0.68 ...0.90 0.45 ... 0.60 0.51...0.68 0.25...0.32 1.50...1.88 1.00...1.25

| 3 toaline korter AT GEN GV L. e 0.41..0.55 0.30 ... 0.40 0.83...1.10 0.60 ... 0.80 0.62...0.83 0.31...0.39 1.70...2.13 1.10...1.38

(min...  max)
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2.4 STSENAARIUMEBROGRESSIIVNE

VISIOON

Rakendada terviklik parkimisreform, mis votab kasutusele progressiivsed Elraamistikud, muudab avalikku ruumi linna atraktiiveise suurendamiseks ja
pikemaajaliste kilastuste soodustamiseks ning toetab tervisep6hiseid linnaruumi vaartusi. See stsenaarium kasutab ara ajalisgiiratud poliitilise voimaluse
akent, et viia ellu stisteemne muutus labi ruumikasutuse Umberjaotuse, kaitumuslike stiimulite ja likumislahenduste, mis toetvad Parnu kestlikkuse ja
majandusarengu eesmarke, samal ajal kujundades poliitilist GUksmeelt tulevikku suunatud, kogu linna hdlmava parkimisstrateegismber.

PohitegevusedFANSkategooriates
TASUD(FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn tle j6e p&hja suunas, Mai ja Ranpérkonda. Hinnastamise tabel on leitav
jargmistel lehekilgedel.

Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad tGstetakse markimisvaarselt ja laekuv tulueinvesteeritakseavaliku ruumi uuendamisse ja turismisektori
arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.
uldé aqldt qc¢l ¢ Wj O# ZredinGsed kake tuitlt tasdling ljhkdlinas tund tasuta.
Parkimise hinnastamist vaadatakse ule igal aastal, Iahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist ja parklate

taituvusandmetest.

TEADLIKKUSAWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada tédandjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiividee@sh-out) kasutuselevattu.
Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste vdi arendusoiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnasdbralikke liikumisviise.

Kutsuda vahemalt suvehooajaks galgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see uhistranspordi piletislisteemiga.

NORMID(NORMS)

Rakendada uues parkimisnormis miinimum ja maksimumparkimiskohtade normi vahendamist 25% vorra vorreldes kehtiva
standardiga (EVS 843:2016).

Kohustada erinevate, Uksteist tdiendavate kasutusviiside korral parkimiskohtade Uhiskasutust.

Norme vaadatakse Ule iga kahe aasta tagant, lahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist.

RUUMILISED LAHENDUSEISPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tanavapoolsele kiiliele, sh eramute puhul.
GNecqel cWjt e2Rt VT WageUc¢c2¢T mWGH YNNI ¢cGOAWIRGONIWI ¢¢adt W 2213t

jalakaijate alaks.

Luua integreeritud liikumisetimberistumispunktid koos parkimisvdimalustega.

Nouda eramute ja ariparklate puhul séastlikke sademevee lahendusi ja vett labilaskvaid pinnakatteid.

Rakendamisviis

Praegused surveallikad, mis tulenevad ELi
kliima- ja mulladirektiividest, pikaajalise
turismi vahenemisest ning kasvavast
thiskondlikust suunast tervist edendava
linnakeskkonna poole, avavad v8imaluse
tahenduslikeks poliitikamuudatusteks. Need
véljakutsed loovad nii vajaduse kui ka
poliitilise vimaluse edendada
progressiivsemat ja tasakaalustatumat
parkimisnormi. Hetk on poliitiliselt soodne, et
rakendada normatiivne muudatus, mis jagab
Umber ruumi, toetab positiivsete stiimulite
kaudu kaitumise muutust ning on kooskdlas
Parnu pikaajaliste eesmarkidega kestlikkuse,
rahvatervise ja majandusliku vastupidavuse
osas. Seega tuleks neid surveid ja vBimalusi
aktiivselt kasutada poliitilise konsensuse
loomiseks ja uuendusliku, tulevikku vaatava
parkimisstrateegia rakendamiseks.

Tasulised parkimistsoonid

Tasuline parkimise ala laiendatakse joe

pbhjakaldale ja ka Mai piirkonda ajaks, mil Rail

Baltica jaam valmib.

Strateegiline lahenemine

Susteemne moétlemine jatransformatiivse
muutuse teooria juhivad otsuste tegemist,
kus parkimisreformid toimivad laiemate
kestlike likumislahenduste katallisaatorina.
Stsenaarium eeldab, etjark-jargulised
lahenemised ei ole piisavad kliima ja
eluasemeprobleemide ulatuse ja
kiireloomulisuse lahendamiseks, mistdttu on
vaja julgeid poliitikameetmeid, mida toetab
pohjalik sidusrihmade kaasamine ja
kohanemisvdimeline juhtimine.

STSENAARIUMID
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2.4 STSENAARIUMBARKIMISTASUD

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune
_ Tunnitasu YMm QEAM® OMm YEA MR OMm® YEA MR OMm®
Tasuline
parkimisala Pé&evatasu (24h) 01 Mm Ol EAMm AMm O'YEAMm A M O'YEAMm®
A M
. . . E- P 24/7, ei ole tasuta tasuta tasuta
talveperioodil Tasuline ae E-L 08 A19; P tasuta B ! BT E- L 08 A19; P tasuta E- P 08 20 E- L 08 A19; P tasuta E- L 08 A19; P tasuta
P ¢ A paeva ega perioodi A ? A A E- R 07 [}19; L,P tasuta
Ei ole tasuta parkimist Ei ole tasuta parkimist
01.09 [30.04
. . Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Ei ole tasuta parkimist Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 15 min tasuta
_________________________________________________ tunni eest, saad3tundi _~ __~ ______ _ _ _ __ tunnieest, saad3tundi _ e e e
- . Ka tsoonis VANALINN ja . "
i Pileti kehtivus - - - - KESKLINN Ainult tsoonis RAND
Tasuline
parkimisala Tunnitasu . B B ) i IR D
Paevatasu (24h) - - - - Of CH O'HC tasuta - tasuta
suveperlood Tasuline aeg - - - - E-P 08 - 19 24/7, ei ole tasuta aega
01.05 r31.08
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Ei ole tasuta aega
) Al M®RMA™N t KMKattitnoM ' oy _
1 nédal o o KESKLINN N$ = Al MRMANt NSKMKaUut naMA ? Q1 M®RMANt NSKMKQu it noaM~ f
. < P Al MwMA D t KMKauut v S .
Kulaliste 1 kuu O11 M®RMSOnNnSnhnghaMKauut nghd OIIMmMSOhShghaMKaLkgérK,hlﬁ%é" NS hoqlvllMmMSOnSngheMKamﬂltl"hﬂg"hAaltNsKMKauutnaMA ? B1 MRMANt NSKMKOG Gt noM~ f
parkimi5|uba Parkimine ainult
3 kuud YAT MrMS On $n g h oMK o dpifeptigelesktlalised YATMEMSOnSnghoMKaGit hgha YAT MEMSOnSnghoMKaGit hgha — o
) saavad Kasutada ainult -
(tavahinnaga ] ) tunnipdhist parkimist . ) i i
parkimisluba) 6 kuud T ATMRMSOnSnhghoMKatlitnghao T ATMRMSONnSnghoMKatGlitngha P ATMRMSOnShghoMKaGlitngha :
1 aasta AAT MmMSOnSnghoaMKauutngha AA'lMmMSo'ns"ngheMKeLkXL%é“I'(ET,q%@mNsKMKs““tAhAe]'\?/lmMMS':)'ns"nghaMKamnlt'mmat'NsKMKsunt’ noMA ? Y11 M®MAnt NSKMKatdttnaM~ f
Kiilaliste 1 nadal - - - - - BHCHCANt NSKCKaillitnaCA ?
park|m|s|uba 1 kuu = = = = THHCHRCSONSNghoCKOUNtHCIRCA Nt NSKCKau it noaCA 2
(tavahinnaga
parkimisluba) 3 kuud - - - - Of HCHRCSONSnhghoCKUMWHHCIRCA Nt NSKCK U U ttasi@C A ? - tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - Qf HCHRCSOnSnhnghoCKakiltnghad
01.05 '31.08 1 aasta - - - - r HCWCSOnSnghoCKatiutnghad
1 kuu OAMWMSO’nS”nghaMKGU%MgWR h‘NSKMKa““‘%%WmMSO’ns"nghaMKamegﬁg‘”h NENSKMKSUU NN aMSonShgh OMK O U KX My N t NSKMKOT Ut nOMA 2 Q1 M®MANt NSKMKSG it noM~ f
NAEI I
Linna elaniku 3 kuud i AMRMSOnSnghoMKautkt ngho T AMRMSOnSnghoMKaudtkt ngho i AMRMSOnSnghoMKaukt ngho B
parkimisluba tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud AAM®MSOnSnghoMKatGktngho AAM®RMSOnSnghoMKatGktngha AAM®RMSOnSnghoMKatGktngho B
1 aasta '0A'|MmMSo’nS’nghaMKewﬁLﬁg’ﬁ@mN$KMK6“”‘ohAq'\ﬂflmMSohShghaMKalﬁfé"I'(nTﬁﬁ@mNsKMKa“”‘ohAqPﬂ'lmMSo’nS’nghaMKefawmvgwe'\m'NsKMKanur noMA 2 OAT MEMAN T NSKMKSG Gt oM~ f

-_________:L_kuu--__--_____________V'IMW-IVIﬁt'_NgK-IVH?aU_Ut_'n-SIVI-________O_'QFI,V.T’IA_’nt'_NgK_I"IK_SL‘J_D Al
Linna elaniku VANALINN KESKLINN
park|_m|sluba 3 kuud B - s - =
tasulises
pa_rk|m|salas _ 6 kuud B . . ) )
paikneva eluruumi
korral (TANAV) . AT G OAT M®RMANt NSKMKOU U t,n M O'Y1 MRMANt NSKMKSU i t,n QM

VANALINN KESKLINN

OQMm®MANt NSKMK®OU it ndMA

0¥l MRMANt NSKMKOu it noMA

tasuta

?

?

0QMI®EMANt NSKMK U i

0Yl MEMANt NSKMKaU

t noM~ f

tasuta

thoaM~ f

1 kuu
Paljulapselise 3 kuud bk Koh bk koh bk koh bk koh
Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto
Iapit_evgrlle?a o tasuta — tasuta e tasuta e— tasuta touta tasuta
parkimisiuba
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud
Elektri autode i istelgi
parkimine tasuta g;'g:er:”;? ;Z%:Stsltsatelgl tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta
6 kuud !
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta

parkimiskaart
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2.4 STSENAARIUM 2. PARKIMISNORMATIIV

STSENAARIUM 2 Normatiiv Vanalinn Kesklinn ja Mai Rand Adarelinn

Ehitise liik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?g:ﬁ'm's"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/320 ... 1/240 1/640 ... 1/480 1/160 ... 1/120 1/320 ... 1/240 1/213 ... 1/160 1/427 ... 1/320 1/53 ... 1/40 1/107 ... 1/80
Kérgkool, ametikool ?g:ﬁif’_‘is"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/475 ... 1/356 1/949 ... 1/712 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Giimnasium, pahikool ?g:ﬁif’_‘is"%h;;)l m# SB kohta 1/1423 ... 1/1067 1/2845 ... 1/2133 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/948 ... 1/711 1/1896 ... 1/1421 1/160 ... 1/92 1/320 ... 1/184
Lasteaed E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/996 ... 1/747 1/1992 ... 1/1493 1/497 ... 1/373 1/995 ... 1/747 1/663 ... 1/497 1/1325 ... 1/995 1/160 ... 1/92 1/320 ... 1/184
Toostusettevdte ja ladu E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Supermarket, kauplused E’rﬁﬁ?bkfnh;;)l m2 SB kohta 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1177 ... 1133 1/355 ... 1/267 1/236 ... 1177 1/472 ... 1/355 1/40 ... 1/23 1/80 ... 1/45
Teenindusjaam, tankla E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/71 ... 1/53 1/141 ... 1/107 1/36 ... 1/27 1/72 ... 1/53 1/48 ... 1/36 1/96 ... 1/72 127 ... 115 1/53 ... 1/29
Hotell ?rigﬁifis":’nh;;)l m2 SB kohta 1/640 ... 1/480 1/1280 ... 1/960 1/320 ... 1/240 1/640 ... 1/480 1/427 ... 1/320 1/853 ... 1/640 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Restoran, kohvik E’gmf_"smmh;)l me SB kohta 1/817 ... 1/613 1/1635 ... 1/1227 1/409 ... 1/307 1/819 ... 1/613 1/545 ... 1/409 1/1091 ... 1/819 1/107 ... 1/61 1/213 ... 1/123
Koolituskeskus, thiselamu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Haigla E’g?ﬁiTiSkomh;)l m2 SB kohta 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/475 ... 1/356 1/949 ... 1/712 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Polikliinik, perearstikeskus E’gfﬁ'm's"%h;)l m2 SB kohta 1/533 ... 1/400 1/1067 ... 1/800 1/267 ... 1/200 1/533 ... 1/400 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/80 ... 1/45 1/160 ... 1/91
Hooldusasutus, vanadekodu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/1137 ... 1/853 1/2275 ... 1/1707 1/569 ... 1/427 1/1139 ... 1/853 1/759 ... 1/569 1/1517 ... 1/1139 1/227 ... 1/129 1/453 ... 1/259
Teater, kontserdi - Ja parkimiskohti istekoha kohta 1/28 ... 1/21 1/56 ... 1/43 115 ... 1/11 1/29 ... 1/21 1/20 ... 1/15 1/40 ... 1/29 7..1/4 113..1/8
universaalhall (min... max)

Kino, kirik (istekohale) ?nigr'jif"s";’qh;;;ﬁekc’ha kohta 171 ... 1/53 1141 ... 1/107 1/36 ... 1127 172 ... 1/53 1/48 ... 1/36 1/96 ... 1172 113 ... 1/8 127 ... 116
Naitus, muuseum, raamatukogu ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Spordisaal ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/249 ... 1/187 1/499 ... 1/373 1124 ... 1/93 1/248 ... 1/187 1/165 ... 1/124 1/331 ... 1/248 1/33 ... 1/19 167 ... 1/37
Ujula (riidekapi kohta) ?nigr'ji."‘."is'(;’qh;;)”idekapi kohta 117 ... 113 1135 ... 1/27 9. 177 119 ... 113 112 ... 1/9 124 ... 1/19 14 ..1/3 18 .. 1/5
Tribiidn (istekohale) ?nigr'f."‘."is'(ﬁqh;;)mk"ha kohta 1/53 ... 1/40 1/107 ... 1/80 1127 ... 1/20 1/53 ... 1/40 1/36 ... 1/27 172 ... 1/53 111 .. 177 121 ... 113
Paadisadam (paadile) ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l paadi kohta 111.. 18 121 ... 1/16 15 ... 1/4 111.. 18 U7 .. 105 113 ... 111 13 .11 15 .. 1/3
Korruselamu ‘(’nﬁfr'j'm's"ﬁ]h;'x)l m# SB kohta 1/213 ... 1/160 1/427 ... 1/320 1/107 ... 1/80 1/213 ... 1/160 1/143 ... 1/107 1/285 ... 1/213 1/67 ... 1/39 1133 ... 177
Eramu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.56 ...0.75 0.56 ... 0.75 1.13..150 1.13..150 0.84...1.13 0.42...0.53 2.25...2.81 2.25...2.81
Ridaelamu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.37...0.49 0.28...0.38 0.73...0.98 0.56 ...0.75 0.55...0.73 0.27...0.34 1.50...1.88 1.05..1.31
1-2 toaline  korter E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.25...0.34 0.17...0.23 0.51...0.68 0.34...0.45 0.38...0.51 0.19...0.24 1.13..141 0.75 ... 0.94

| 3 toaline  korter AT GEN GV L. e 0.31...0.41 0.23...0.30 0.62...0.83 0.45 ... 0.60 0.46 ... 0.62 0.23...0.29 1.28 ... 1.59 0.83...1.03

(min...  max)
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2.5 STSENAARIUMIRNOVATIIVNE

VISIOON

Rakendatakse murrangulinetsoneerimisreform, mis asendab traditsioonilised parkimisnormid thtse rohealade normiga, ndudes vahemalt 60% vett labilaskvat
roheala igal kinnistul. See reform kujundab linnaruumi Umber, asetades esikohale keskkonnahoidlikkuse ja rahvatervise. Uhim®jekteerimisnorm loob selge
regulatiivse raamistiku ja voimaldab loovaid lahendusi, mis tasakaalustavad hoonestuse tihedust, liikuvust ja 6koloogilist &lkteeti, teenides nii avalikke kui ka

erasektori huve.

POhitegevusedFANSkategooriates (erinevus stsenaariumist 2 on vaid normide osas, muu on sama)

TASUD(FEES)

Laiendada tasulise parkimise piirkonda Kesklinn tle j6e p&hja suunas, Mai ja Ranpérkonda. Hinnastamise tabel on leitav
jargmistel lehekilgedel.

Tasuta parkimise ajapiirang kaotatakse. Tasuline parkimine algab esimesest minutist.

Parkimise hinnad tGstetakse markimisvaarselt ja laekuv tulueinvesteeritakseavaliku ruumi uuendamisse ja turismisektori
arendamisse.

Vanalinnas saavad perioodilisi parkimislube osta vaid elanikud.
uldé aqldt qcl ¢ Wj O+# ZreditGsed kake tuiti tasdling ljhkdlinas tund tasuta.

Parkimise hinnastamist vaadatakse ule igal aastal, Iahtudes uuendatud teenuste kattesaadavuse kaardist ja parklate
taituvusandmetest.

TEADLIKKUSAWARENESS)

Kaasata erasektorit, et soodustada tbdandjate poolt pakutava tasuta parkimise alternatiivide@sh-out) kasutuselevattu.
Toetada seda tegevust kampaaniate, maksusoodustuste voi arendusodiguste lisaboonuste kaudu uusarendustes.

Uhistranspordi mobiilirakendus, mis premeerib keskkonnas6bralikke liikumisviise.

Kutsuda vahemalt suvehooajaks galgrataste renditeenus Parnusse ning integreerida see uhistranspordi piletisiisteemiga.

NORMID (NORMS)

Kinnistutel minimaalselt 60% vett labilaskvat roheala vdi rohelist taristut.

RUUMILISED LAHENDUSEISPATIAL SETTINGS)

Kohustada uusi arendusi projekteerima parkimiskohad kinnistu tanavapoolsele kiiljele, sh eramute puhul.

ineagcel c¢lWjt e2Rt BT WageUéc2¢T mWGT YNl ¢ AWGRGG W ¢ ¢ a1t W 2213t

jalakaijate alaks.
Luua integreeritud liikumisetimberistumispunktid koos parkimisvdimalustega.

Nouda eramute ja ariparklate puhul sééstlikke sademevee lahendusi ja vett [abilaskvaid pinnakatteid.

Rakendamisviis

Praegu kehtivad linnaruumi arenduse normid
seavad esikohale ehitatud taristu
loodustaristu asemel, luues killustatud
regulatiivse raamistiku, mis ei suuda piisavalt
lahendada kliimakindluse ja
linnakeskkonnaga seotud rahvatervise
probleeme. Olemasolevate
tsoneerimiskoodeksite keerukus T koos
arvukate kattuvate nduete ja eranditega
tekitab takistusi kestlikule arengule ning
voimaldab keskkonda kahjustavaid praktikaid
l&bi regulatiivsete linkade.

60% rohealade ndue lahendab neid
suisteemseid probleeme, luues selge
hierarhia, kus keskkonnatulemuslikkus on
kdigi arendusotsuste alus. Selle poliitika
tugevus seisneb selles, et Uhe lihtsa
mdddikuga on vbimalik saavutada mitmeid
eesmarke.

Tasulised parkimistsoonid

Tasuline parkimise ala laiendatakse joe

pbhjakaldale ja ka Mai piirkonda ajaks, mil Rail

Baltica jaam valmib.

Strateegiline lahenemine

Tdhusad regulatsioonid péhinevad lihtsusel,
vOimaldades laialdast mdistmist ja kiireid,
nahtavaid tulemusi. 60% rohealade ndue
tbestab seda, edendades ligipaasetavust ja
kaasatust nii elanike, planeerijate kui ka
arendajate seas, kuna reeglit on lintne mdista
ka ilma eriteadmisteta. See toetab kaasavat
osalust ja kasvatab avalikku toetust tdnu
rohealade vahetule keskkonnaja
esteetilisele mojule.

Lahenemine lihtsustab rakendamist,
pakkudes selgeid juhiseid, mis lihendavad
projektide realiseerimisaega ja vahendavad
halduskoormust, minimeerides pikki
labiraakimisi ja ressursside raiskamist. Uhtse
normatiivse ndude kehtestamine vabastab
loovuse, vBimaldades arhitektidel ja
projekteerijatel luua erinevaid tiipoloogiaid ja
kestlikke linnaruumi lahendusi, parandades
seeldbi dldist elukeskkonna kvaliteeti.

STSENAARIUMID
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2.5 STSENAARIUMUKS LOODUS, UKS REEGEL

Linnalised parkimisregulatsioonid kujutavad
endast olulist rakendamise ja kommunikatsiooni
valjakutset, mis vOib oluliselt vAhendada nende
moju ja likata vajalikke tegevusi edasi aastateks.

Tldpilised parkimisnormid, mis on loodud
parkimiskohtade pakkumise ja linnalise tiheduse
juhtimiseks, sisaldavad keerukaid arvutusi,
erandeid ja krundip6hiseid kohandusi, mida on
keeruline tdhusalt selgitada nii
poliitikakujundajatele, kes peavad neid koostama
ja rakendama, kui ka elanikele, kes peavad
mdistma nende mdju.

See kommunikatsiooniliink tekitab olulisi
tOkkeid, aeglustab planeerimisprotsessi,
pdhjustab burokraatlikke viivitusi, ebajarjekindlat
rakendamist ja vahendab avalikku arusaamist,
pidurdades seelabi tbhusat linnaarengut ja
elanike toetust.

Traditsioonilise lahenemise véljakutsed
Olemasolevad projekteerimisstandardid ja
parkimisnduded ei vasta praktikas sageli
tegelikule ndudlusele. Ehkki juhised on esialgu
selged, muutuvad uksikprojektid sageli

Sellised pidevad labiraakimised pdhjustavad
olulist halduskoormust linna planeerijatele
detailplaneeringu etapis, raskendavad
kooskdlastusprotsessi, suurendavad
arenduskulusid ning vahendavad kogu siisteemi
tdhusust.

Tulemuseks on Uha keerukam ja ajamahukam
planeerimisprotsess, mis ei rahulda |6puks ei
arendajate ega kogukonna ootusi.

j Ul RTe6qeGRqUtt mAWt 2t Waec2¢ Gel ¢t DRT WUOFeal WRT LW

muudetakse labi labiradakimiste. See on
muutunud reegliks, mitte erandiks.

Naiteks:

A Ulidpilaste vdi eakate tiheasustusega
korterelamutes on parkimiskohad sageli
ulehinnatud, mis toob kaasa alakasutatud
maa-ala ja ebatbhusa maakasutuse.

A Samas peredele suunatud suuremate korterite
arendustes vOib parkimisvajadust alahinnata,
mis tekitab koormust kohalikule taristule ja
naabruskonna parkimisvbimekusele.

Pohiettepanek on asendada kogu parkimis
normatiiv Uheainsa projekteerimisstandardiga,
mille kohaselt vahemalt 60% krundi pindalast
peab olema puhendatud rohealadele ja vett
l&bilaskvatele pindadele. K6ik muud
projekteerimiselemendid T sealhulgas parkimine
ja krundi paigutusT tulenevad sellest
alusndudest.

Rohepinna ndue kaotab vajaduse konkreetsete
parkimismiinimumide ja fikseeritud
hoonestustiheduse (pérandapinna suhe)
maaratlemise jarele, kuna need elemendid
reguleerivad end ise antud ruumilise piirangu
sees. Lisaks annab see omavalitsustele
tugevama positsiooni arenduslabiraékimistes,
madarates miinimumrohepinna, mis kehtestab
selged piirid avaliku hiive kaitseks, mille raames
peavad eradiguslikud huvid tegutsema.

Selle lahenemise suurim tugevus peitub selle
erakordses selguses ja lihtsas
kommunikatsioonis. Erinevalt kehtivatest
regulatsioonidest, mille mdistmiseks on vaja
erialateadmisi, on see ndue koigile
sidusrihmadele koheselt arusaadav.
Poliitikakujundajad saavad tsoonindudeid
valjendada lihtsate sbnadega, kodanikud
mdistavad hdlpsasti nii eesmarki kui ka méjusid
ning planeerijatel ja arendajatel on konkreetne ja
mdoddetav siht, mis juhib projekteerimisotsuseid
ja toetab loovust kehtestatud piirangute raames.

See mudel pdhineb pdhimattel, et kdrge
rohepinna osakaal piirab automaatselt vett
mittelabilaskvate pindade kasutust, mdjutades
kaudselt parkimiskohtade arvu ilma jaikade
kvootide vOi keerukate arvutusteta. Selline
lahenemine loob isereguleeruva stisteemi, kus
ruumilised otsused tasakaalustavad loomulikult
hoonestustiheduse, liikumisvajaduse ja

keskkonnatulemuslikkuse ilma taiendavate
regulatiivsete kihtideta.

Praktilise naitena voib tuua uue elamu
kesklinnas, millele kehtib 60% rohepinna ndue:
dlejaanud 40% krundist peab mahutama kdik
tlejaanud funktsioonid, sealhulgas hoone
jalajalje, sissesbiduteed ja parkimiskohad. See
piirang sunnib arendajat tegema teadlikke
valikuid: suurem hoonepind téhendab
automaatselt vaiksemat voimalikku parkimisala
ning rohkem parkimiskohti tdhendab vaiksemat
hoonet. Selline dinaamika tagab, et
arendusotsused tasakaalustavad loomulikult
vastandlikke vajadusi ilma vajaduseta iga projekti
puhul eraldi labi raékida.
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2.5 STSENAARIUNM&% ROHEPIND

POLIITIKA
VALJAKUTSE

Parkimis -
kohtade
Ulepakkumine

Keskkonna -
nduete
taitmine

Linna
soojussaare
efekt

Sademevee
juhtimine

Hoonestuse
tiheduse
kontroll

Rahvatervis ja
puhkealad

Avalikkuse
arusaamine

Arenduskindlus

Kliimakindlus

PRAEGUNE LAHENEMINE 60% ROHEPINNA LAHENDUS

Keerulised minimaalsed
parkimiskohtade
suhtarvud (nt 1,5
kohta/elamispind, 2,0
kohta/elamispind jne),
mis nduavad
projektipBhiseid
labiraékimisi véivad

viia parkimiskohtade
Ulepakkumiseni

Eraldi rohealad,
sademevee lahendused,
elurikkuse néuded

Vabatahtlikud roheliste
katuste ja puude
programmid

Keerulised sademevee
arvutused,
veekogumisbasseinide
nduded ja vett
labilaskvate katete
standardid.

Kasutatakse
hoonestustiheduse
piiranguid,
kdrgusepiirangud,
ehitusjoonest tagasiaste
nduded.

Eraldi avatud
haljasalade nduded,
pargimaamaksud ja
rekreatsioonirajatiste
kohustused.

Kodanikud vajavad
juriidilist padevust, et
mdista tsoneerimise
maju.

Pikad labiraakimised,
ettearvamatud tulemused
ja kaebemenetlused.

Eraldi klimakohanemise
strateegiad ja sisiniku
sidumise programmid.

Loomulik piirang: tlejaanud
40% mahutab hoone ja
parkimise

Uhtne standard: rohealad
lahendavad sademevee,
toetavad elurikkust

Kohustuslik 60% rohepind
alandab pindade
temperatuuri

60% vett labilaskvad pinnad
juhivad vett ilma
lisataristuta

Roheala nGue loomulikult
piirab tihedust [ suurem
maja, vahem parkimist.

Hajutatud rohealad igas
kvartalis tagavad ligipaédsu

biIB1 @MchAeMuShTAMA
on kdigile arusaadav

Selge ja md6detav standard
ilma télgendamiseta

Rohealad tagavad susiniku
sidumise, klimakohanemise
ja dhukvaliteedi
paranemise.

Iseeneslik reguleerimine:
kaotab 85% parkimisnormi
eranditest

Kolmekordne kasu: lahendab
3 keskkonnateemat ihe
reegliga

Kvantifitseeritav
jahtumine: 3  -5°C
arendusaladel

Kulude kokkuhoid: vahendab
linna sademeveetaristut

Lihtsam regulatsioon:
véldib mitut piirangut

Tervise vorddiguslikkus:
iga arendus toetab
naabruskonna heaolu

Demokraatlik kaasamine:
lihntne, arusaadav

Investeerimiskindlus:
etteaimatav ja labipaistev
kinnitamisprotsess.

Mitmekordne kasu: aitab
taita kliimaeesmarke
lisaprogrammideta

MOODETAV MOJU

See stsenaarium on loodud eesmargiga
saavutada suurim positiivne mgju likumisviiside
ja keskkonnatulemuste osas, luues tingimused,
mis vahendavad sdltuvust autost kogu linnas
ning soodustavad looduskeskkonna taastamist.
Tegemist on tervikliku, rakendatava ja
progressiivse lahendusega, mis on kooskdlas
Parnu strateegilise suunaga inimesekeskse
linnaruumilise kujundamise ja regulatiivse
lihtsuse poole.

See Uhtne mudel lahendab elegantselt mitu
eesmarki korraga: toetab linnalikku elurikkust,
reguleerib hoonestuse mahtu ja juhib
parkimiskohtade pakkumist Uhe regulatiivse
tooriista abil. Sellel lahenemisel on tugev
potentsiaal kujuneda eeskujuks progressiivsele
linnaplaneerimisele, mida ka teised
omavalitsused saaksid kohandada vastavalt oma
kontekstile.

60% rohepinna ndue eeldab
planeerimisseaduse, detailplaneeringu
protseduuride ja parkimisnormide téaielikku
Uhtlustamist theks kooskdlastatud
regulatiivseks raamistikuks. Selline Ghtne
lAhenemine vBimaldab saavutada oluliselt
paremaid tulemusi ning on vaimalik ka juriidilisel
tasandil koostada lihtsalt ja selgelt. Sellise
integratsiooni saavutamine nduab olulist
poliitilist kokkulepet, laiaulatuslikku tehnilist
koostddd eri linnaosakondade vahel ning
markimisvaarset ajakulu reformi korralikuks
elluviimiseks. Tegemist on ambitsioonika
institutsionaalse reformiga, mis toob linnale
olulist kasu linnaruumilises arengus.

Pingutused keskenduvad sisuliste muudatuste
elluviimisele olemasolevate regulatiivsete
raamistikute sees, edendades samal ajal linna
kestlikkuse ja atraktiivsuse eesmarke. Uhtne

rohepinna mudel pakub Parnule kdige veenvamat
pikaajalist visiooni linnaarengu suunamiseks. Kui
toimub ulatuslik planeerimisreform vai poliitiline
otsus selle transformatiivse lahenemise
rakendamiseks sobiva institutsionaalse
vOimekuse ja ajastusega, saab sellele visioonile
pakkuda strateeqilist, tehnilist ja regulatiivset
tuge.
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2.5 STSENAARIUM 3 MALMO NAIDE

Malmé néide T dppetunnid Parnule

Aastal 2001 kehtestas Malm6 BoO1 linnaosas nn
rohealade osakaalu ndude (Green SpacEactor)
vaartusega 0,6, ndudes, et 60% arendusalast
oleks kaetud kvaliteetse rohealaga. See slisteem
asendas traditsioonilised parkimisele
keskenduvad regulatsioonid iilhe méodetava
keskkonnastandardiga, mis loomulikult
tasakaalustas parkimise, hoonestustiheduse ja
rohealade pakkumise.

Tegemist oli Malmd linna laiemast
linnauuendusstrateegiast lahtuva algatusega,
mille eesmark oli muuta endine tddstusala
kestlikuks eeskujulikuks linnaosaks. Sarnaselt
Parnu olukorrale oli Malmo valjakutseks
keeruline planeeringustisteem, mis I6i
halduskoormust, kuid ei andnud jarjepidevaid
keskkonnatulemusi.

Keskkonnamajud

Bo01 linnaosa 60% rohealade ndue tdi kaasa
moddetavad positiivsed keskkonnamdjud,
sealhulgas t6hus sademevee juhtimine, linnalise
soojussaare efekti vahendamine ja elurikkuse
suurenemine. Arendused saavutasid olulise
rohealade katvuse ilma vajaduseta eraldi
keskkonnandudeid seada.

Halduskoormuse vahenemine

Malmé kogemus kinnitas, et Uks Ghtne rohealade
standard vahendas oluliselt planeeringu
menetluse keerukust. Arendajad ei pidanud
enam eraldi l&bi raédkima mitmeid paralleelseid
ndudeid, vaid todtasid Uhe selge reegli raames,
mis vbimaldas loovaid lahendusi tagades samas
keskkonnatulemused.

Arenduse kvaliteet
NOue sundis arendajaid optimeerima
projekteerimist, luues uuenduslikke

arhitektuurseid ja krundiplaneeringu lahendusi,
mis tasakaalustasid tihedust, funktsionaalsust ja
keskkonnakvaliteeti. Parkimine kujunes
loomulikult optimaalseks, rohealadest said iga
arenduse lahutamatu osa.

Avalikkuse moistmine ja toetus

xR6qUUWt FUzdWj TMEWGUW¢eHWYGNG

vOimaldas elanikel poliitikat hélpsasti moista ja
toetada. Kodanikud mdistsid, mida nbue
tahendab ja miks see oluline on, mis eristus
teravalt keerulistest tehnilistest
regulatsioonidest, mis sageli vélistavad
avalikkuse osalemise.

Lahenduse laienemine ja mastaapsus

Parast BoO1 edukust laiendas Malmo rohealade
osakaalu ndude ndudeid teistele linnaosadele
ning 16puks kehtestas selle linnaplaneerimise
uldnbudena. See naitab lahenemise praktilist
rakendatavust ka linnalleselt.

OPPETUNNID PARNULE

Institutsionaalne edukus

Uhtne lahenemine vahendas Malmo naitel
halduskoormust, lihtsustades
osakondadevahelistkoosto6d.

Arendajate kohanemine

Arendajad kohanesid kiiresti rohealade néudega,
pidades seda sageli selgemaks ja
prognoositavamaks kui varasemaid
paindumatuid sisteeme. Paljud arendajad toid
vdlja, et selge ndue vdimaldas tdhusamat
planeerimist vorreldes varasemate
aegandudvate labiraakimistega.

Majanduslik tasuvus

BoO01 piirkonna projektid tdestasid, et 60%
rohealade nbue on majanduslikult elujuline.
Kuigi arendajatel oli alguses teatud kdhklusi,
vOimaldas selge ja paindlik reegel kasumlikku
arendustegevust koos oluliselt paremate

keskkonnatulemustega.
cw Y6 NG RUID®BW

Pikaajaline toimivus

Ule kahe aastakiimne hiljem lletavad Malmo
rohealade ndudega piirkonnad jatkuvalt
traditsioonilisi piirkondi keskkonnanditajate,
elanike rahulolu ja kinnisvara vaartuse osas. See
lahenemine on téestanud oma kestlikkust ja
tbhusust ajas.

Regulatiivne lihtsus

Malmé6 kogemus lukkab mber hirmud, et Uhe
standardi rakendamine suurendab
institutsionaalset keerukust. Vastupidi T mitme
paralleelse regulatsiooni asemel tihtse ndude
kehtestamine vahendas halduskoormust.
Planeerijad vajasid vahem spetsiifilist valjadpet,
menetlused muutusid kiiremaks ja jarelevalve
lihtsamaks.

Arendajate vastupanu kadumine

Kui arendajad alguses kahtlesid, muutus
suhtumine positiivseks niipea, kui sisteemi
prognoositavusja paindlikkus ilmnesid. Selge
raamistik vBimaldas loovat arhitektuurset
lahendamist kindlate piiride sees, mitte ei
takistanud kujundusvdimalusi.

Keskkonnatdhusus

Kriitikute kahtlused, et Uks standard ei suuda
lahendada erinevaid keskkonnaeesmarke, ei
osutunud tbeks. Malmd 60% rohendue parandas
sademeveehaldust, elurikkust, dhukvaliteeti ja
elukeskkonna atraktiivsust samaaegselt.

SOOVITUSED PARNULE

A Parnu vbiks alustada 60% rohealade néude
rakendamist esmalt Ghes linnaosas, néiteks
Mai+RailBaltica piirkonnas, testides tulemusi
enne linnaulest rakendamist.

A Luua arendajate, ametnike ja linnaosade
esindajate vaheline koostd6foorum (sarnaselt

~¢ 00 BLW| ialdgueRlBG) I gt 1Jt + R

A Planeerida korduvhindamise ja taiustamise
mehhanismid (nt tulevikus rohepoe
punktisuisteemi lisamine) sailitades samas
algse lihtsuse.

Kisimus ei ole enam selles, kas 60% rohealade
ndue toimib T Malmé naide kinnitab, et see
toimib. Kiisimus on, kas Parnu kasutab véimalust
Uhineda edumeelsete linnade hulka.
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25 STSENAAR'U M BARK' M |STASL(!;E}1a hinnastamine nagu stsenaariumi 2 puhul)

VANALINN KESKLINN RAND MAI AARELINN
TASU AJAPERIOOD
Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune Ettepanek Praegune
_ Tunnitasu YMm QEAM® OMm YEA MR OMm® 'YE A M OMm®
Tasuline
parkimisala Pé&evatasu (24h) 01 Mm Ol EAMm AMm O'YEAMm A M O'YEAMm®
A M
. . . E- P 24/7, ei ole tasuta tasuta tasuta
talveperioodil Tasuline ae E-L 08 A19; P tasuta B ! BT E- L 08 A19; P tasuta E- P 08 20 E- L 08 A19; P tasuta E- L 08 A19; P tasuta
P ¢ A paeva ega perioodi A ? A A E- R 07 [}19; L,P tasuta
01.09 ,U,30 04 Ei ole tasuta parkimist Ei ole tasuta parkimist
. . Tasuta aeg Esimesed 60 min tasuta Ei ole tasuta parkimist Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 60 min tasuta tasulisel ajal, maksa 2 Esimesed 15 min tasuta
_________________________________________________ tunni eest, saad3tundi _~ __~ ______ _ _ _ __ tunnieest, saad3tundi _ e e e
- . Ka tsoonis VANALINN ja . "
i Pileti kehtivus - - - - KESKLINN Ainult tsoonis RAND
Tasuline
parkimisala Tunnitasu . B B ) i IR D
Paevatasu (24h) - - - - Of CH O'HC tasuta - tasuta
SUVEpeHOOd Tasuline aeg - - - - E-P 08 - 19 24/7, ei ole tasuta aega
01.05 r31.08
Tasuta aeg - - - - Esimesed 30 min tasuta Ei ole tasuta aega
R Al M®MAN t KMKallitnaM . oy _
1 nédal o o KESKLINN N$ = Al MRMANt NSKMKaUut naMA ? Q1 M®RMANt NSKMKQu it noaM~ f
. < P Al MwMA D t KMKauut v S .
Kulaliste 1 kuu O11 M®RMSOnNnSnhnghaMKauut nghd OIIMm&MSC)‘nS‘nghaMK6Lk%él;(,lﬂuql},\bé‘l NS InoqlvllMmMSOnSngheMKamﬂltl"hﬂg"m&tNsKMKauutnaMA ? B1 MRMANt NSKMKOG Gt noM~ f
parkimi5|uba Parkimine ainult
3 kuud YAT MrMS On $n g h oMK o dpifeptigelesktlalised YATMEMSOnSnghoMKaGit hgha YAT MEMSOnSnghoMKaGit hgha — o
) saavad Kasutada ainult -
(tavahinnaga ] ) tunnipdhist parkimist . ) i i
parkimisluba) 6 kuud i A1 MEMSOnSnghoMKallitngha T A1 MERMSOnSnghoMKatlit ngha i A1 MEMSOnSnghoMKatlit ngha B
1 aasta AAT MmMSOnSnghoaMKauutngha AA'lMmMSo'ns"ngheMKeLkXL%é“I'(ET,q%@mNsKMKs““tAhAqP?/lmMMS'o'ns"nghaMKamnlt'mmat'NsKMKsunt’ noMA ? Y11 M®MAnt NSKMKatdttnaM~ f
Kiilaliste 1 nadal - - - - - BHCHCANt NSKCKaillitnaCA ?
park|m|sluba 1 kuu = = = = THHCHRCSONSNghoCKOUNtHCIRCA Nt NSKCKau it noaCA 2
(tavahinnaga
parkimisluba) 3 kuud - - - - Of HCHRCSONSnhghoCKUMWHHCIRCA Nt NSKCK U U ttasi@C A ? - tasuta
Suveperiood 6 kuud - - - - Qf HCRCSOnSnghoCKaklitngha
01.05 '31.08 1 aasta - - - - r HCWCSOnSnghoCKatiutnghad
1 kuu OAMmMSO’né’nghaMKanﬁfﬂ:\"@’rﬁ hthKMKGUUtI'baAPﬂ’ImMSO’nS"nghaMKaﬁlﬁElgﬂqﬁm NENSKMKSUU NN aMSonShgh OMK O U KX My N t NSKMKOT Ut nOMA 2 Q1 M®MANt NSKMKSG it noM~ f
Linna elaniku 3 kuud i AMRMSOnSnghoMKautkt ngho T AMRMSOnSnghoMKaudtkt ngho i AMRMSOnSnghoMKaukt ngho B
parkimisluba tasuta tasuta
(TSOON) 6 kuud AAM®MSOnSnghoMKatGktngho AAM®RMSOnSnghoMKatGktngha AAM®RMSOnSnghoMKatGktngho B
1 aasta 'OA'IMmMSO’nS’nghGMKewﬁL‘ETE%@htN$KMK6Uut'OhAql\ﬂ’lmMSO’nS’nghGMKalﬁfé'L'ET:qﬁl@hlNsKMKauUt'OhAql\ﬂ’lmMSO’nS’nghGMKelﬁN'lﬁ\’g.vﬁVB'\’nfNSKMKGDL‘M‘ noMA 2 OAT MEMAN T NSKMKSG Gt oM~ f
) Y1 M®RMANt NSKMKaU it noM OQMwMANt NSKMKBultnoM R oo 0 ” ™ o
Linna elaniku Lkuu VANALINN KESKLINN OQM®MANE NSKMKOGGt noMA 7 OQMKMANt NSKMKOU It noM~ f
park|_m|sluba & fand i B B ) B ) )
tasulises
k. g I tasuta tasuta
parkimisalas _ 6 kuud A : . ) : _ )
paikneva eluruumi
korral (TANAV) , OA'1l M®RMANt NSKMK®aU i t,n 0°Y1 MRMANt NSKMKa i t,n R o (0 ® o
1 aasta Al M VANALINN AI?"N& KESKLINN AI?"IVIW\ OYl M®EMANt NSKMKau it naMA ? 0Yl MEMANt NSKMKattit naM~ f
1 kuu
Paljulapselise 3 kuud bk voh bk voh bk voh bk voh
Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto Leibkonna kohta 1 auto
Iaps&_evr_:mema o tasuta — tasuta e tasuta ey tasuta touta tasuta
parkimisluba 6 kuu
1 aasta
1 kuu
. 3 kuud
Elektri autode i istelgi
parkimine tasuta g;'g:er:'g? ;Z%:Stsltsatelgl tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta tasuta kuni aastani 2028 tasuta
6 kuud !
1 aasta
Puudega inimese
soiduki Kogu aasta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta tasuta
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25 STSENAARIUM 3 PARKIMISNORMAI/ISLM mis stsenaariumi 2 puhul)

STSENAARIUM 2 Normatiiv Vanalinn Kesklinn ja Mai Rand Adarelinn

Ehitise liik Uhik Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine Uus Renoveerimine
Asutused ?g:ﬁ'm's"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/320 ... 1/240 1/640 ... 1/480 1/160 ... 1/120 1/320 ... 1/240 1/213 ... 1/160 1/427 ... 1/320 1/53 ... 1/40 1/107 ... 1/80
Kérgkool, ametikool ?g:ﬁif’_‘is"‘r’nh;)l m# SB kohta 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/475 ... 1/356 1/949 ... 1/712 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Giimnasium, pahikool ?g:ﬁif’_‘is"%h;;)l m# SB kohta 1/1423 ... 1/1067 1/2845 ... 1/2133 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/948 ... 1/711 1/1896 ... 1/1421 1/160 ... 1/92 1/320 ... 1/184
Lasteaed E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/996 ... 1/747 1/1992 ... 1/1493 1/497 ... 1/373 1/995 ... 1/747 1/663 ... 1/497 1/1325 ... 1/995 1/160 ... 1/92 1/320 ... 1/184
Toostusettevdte ja ladu E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Supermarket, kauplused E’rﬁﬁ?bkfnh;;)l m2 SB kohta 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1177 ... 1133 1/355 ... 1/267 1/236 ... 1177 1/472 ... 1/355 1/40 ... 1/23 1/80 ... 1/45
Teenindusjaam, tankla E’g:ﬁ'm's"fnh;;)l m2 SB kohta 1/71 ... 1/53 1/141 ... 1/107 1/36 ... 1/27 1/72 ... 1/53 1/48 ... 1/36 1/96 ... 1/72 127 ... 115 1/53 ... 1/29
Hotell ?rigﬁifis":’nh;;)l m2 SB kohta 1/640 ... 1/480 1/1280 ... 1/960 1/320 ... 1/240 1/640 ... 1/480 1/427 ... 1/320 1/853 ... 1/640 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Restoran, kohvik E’gmf_"smmh;)l me SB kohta 1/817 ... 1/613 1/1635 ... 1/1227 1/409 ... 1/307 1/819 ... 1/613 1/545 ... 1/409 1/1091 ... 1/819 1/107 ... 1/61 1/213 ... 1/123
Koolituskeskus, thiselamu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/93 ... 1/53 1/187 ... 1/107
Haigla E’g?ﬁiTiSkomh;)l m2 SB kohta 1/711 ... 1/533 1/1421 ... 1/1067 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/475 ... 1/356 1/949 ... 1/712 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Polikliinik, perearstikeskus E’gfﬁ'm's"%h;)l m2 SB kohta 1/533 ... 1/400 1/1067 ... 1/800 1/267 ... 1/200 1/533 ... 1/400 1/356 ... 1/267 1712 ... 1/533 1/80 ... 1/45 1/160 ... 1/91
Hooldusasutus, vanadekodu E’gfﬁ'm's"omh;)l m# SB kohta 1/1137 ... 1/853 1/2275 ... 1/1707 1/569 ... 1/427 1/1139 ... 1/853 1/759 ... 1/569 1/1517 ... 1/1139 1/227 ... 1/129 1/453 ... 1/259
Teater, kontserdi - Ja parkimiskohti istekoha kohta 1/28 ... 1/21 1/56 ... 1/43 115 ... 1/11 1/29 ... 1/21 1/20 ... 1/15 1/40 ... 1/29 7..1/4 113..1/8
universaalhall (min... max)

Kino, kirik (istekohale) ?nigr'jif"s";’qh;;;ﬁekc’ha kohta 171 ... 1/53 1141 ... 1/107 1/36 ... 1127 172 ... 1/53 1/48 ... 1/36 1/96 ... 1172 113 ... 1/8 127 ... 116
Naitus, muuseum, raamatukogu ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/889 ... 1/667 1/1779 ... 1/1333 1/444 ... 1/333 1/888 ... 1/667 1/592 ... 1/444 1/1184 ... 1/388 1/120 ... 1/68 1/240 ... 1/136
Spordisaal ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l m2 SB kohta 1/249 ... 1/187 1/499 ... 1/373 1124 ... 1/93 1/248 ... 1/187 1/165 ... 1/124 1/331 ... 1/248 1/33 ... 1/19 167 ... 1/37
Ujula (riidekapi kohta) ?nigr'ji."‘."is'(;’qh;;)”idekapi kohta 117 ... 113 1135 ... 1/27 9. 177 119 ... 113 112 ... 1/9 124 ... 1/19 14 ..1/3 18 .. 1/5
Tribiidn (istekohale) ?nigr'f."‘."is'(ﬁqh;;)mk"ha kohta 1/53 ... 1/40 1/107 ... 1/80 1127 ... 1/20 1/53 ... 1/40 1/36 ... 1/27 172 ... 1/53 111 .. 177 121 ... 113
Paadisadam (paadile) ?nifr'j'm's'(;’qh;;)l paadi kohta 111.. 18 121 ... 1/16 15 ... 1/4 111.. 18 U7 .. 105 113 ... 111 13 .11 15 .. 1/3
Korruselamu ‘(’nﬁfr'j'm's"ﬁ]h;'x)l m# SB kohta 1/213 ... 1/160 1/427 ... 1/320 1/107 ... 1/80 1/213 ... 1/160 1/143 ... 1/107 1/285 ... 1/213 1/67 ... 1/39 1133 ... 177
Eramu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.56 ...0.75 0.56 ... 0.75 1.13..150 1.13..150 0.84...1.13 0.42...0.53 2.25...2.81 2.25...2.81
Ridaelamu E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.37...0.49 0.28...0.38 0.73...0.98 0.56 ...0.75 0.55...0.73 0.27...0.34 1.50...1.88 1.05..1.31
1-2 toaline  korter E’n"’q‘gr'ff"s"%h;;)e'“r““mi e 0.25...0.34 0.17...0.23 0.51...0.68 0.34...0.45 0.38...0.51 0.19...0.24 1.13..141 0.75 ... 0.94

| 3 toaline  korter AT GEN GV L. e 0.31...0.41 0.23...0.30 0.62...0.83 0.45 ... 0.60 0.46 ... 0.62 0.23...0.29 1.28 ... 1.59 0.83...1.03

(min...  max)
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