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Uuringu eesmargid ja struktuur

Alusuuring, mis aitab valja tootada linna parkimispoliitikat,
mis oleks joondus Tartu kliimakava eesmarkide ja Tartu linna
strateegiaga inimesekeskse linna loomiseks.

Struktuur

Andmete anallils Motestamine Stsenaariumid

KEHTESTADA SUURENDADA STRATEEGIA

INIMKESKSED = EESMARKIDE
MOODIKUD TOHUSUST SAAVUTAMINE

Strateegilised eesmdrgid

HEAOLU ELUKESKKOND

Parkimiskohtade arvu vahendamine Vett labilaskva pinnase ja

eesmargiga suurendada ruumi kui vorakatvuse suurendamine
piiratud ressursi métestatud ja eesmargiga suurendada seelabi
mitmekesist kasutust. linna kliimakindlust ja elurikkust.

TEENUSED LIIKUVUS

Parkimiskohtade efektiivsem
kasutus eesmargiga toetada
avaliku ruumi kvaliteeti ja aride

head toimimist.




Tartu parkimiskohad on alataitunud

Taituvuse eesmark 80% ja rohkem

Occupancy by zone (data available: Jan 2021, Jan 2023, Feb 2023)
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100%

Autokasutus kasvab
markimisvaarselt (trend)

70%

Ligi pooled séidud tehakse autoga (46%) ja nende
osakaal suureneb. 60%

50%

Jalgsi labitavate teekondade arv on alates 2003.
aastast vahenenud ule 50%.

40%

30%

Markimisvaarne eeslinnastumise protsess on kdimas 0%

10%

Prognoositavalt suureneb elanikkond Tartu imbruses

0%

Autokasutuse slisteemne maksumus on endiselt 2003 2008 2009 2013 2018
suuruselt teine —— Jalgsi . Rattaga m Muul viisil Jalgsi + rattaga
Uhistranspordiga Autoga

2003 2008 2009 2013 2018

) Continuous growth
A h 45% 41% 36% 28,5% 21,5%

,T Intermittent growth
/> Halted growth % - = 4,5% 9% 8%
—>  Stable
AR e — 25% 22% 31% 21,5% 21,5%
\; Halted decline Sl 30% 37% 28,5% 41% 46%

Intermittent decline
N Continuous decline - - - - 3%

Bod
L% 45% 41% 405% | 375% | 29,5%




Maakasutuse tohusus

39 172 pargitud autot ja kaubikut Tartus

Kaardistatud Maa-Ameti ortofotode alusel, aprill 2022

2,4 km? kasutatakse parkimiseks

Parkimiskohad koos nende juurdepadsu- ja mandéverdamisalaga

62 m? iga pargitud sdiduki kohta

Parkimisaladest vaikseim 9 m2/sdiduk, suurim 4354 m2/sdiduk

Sdidetav pindala on 1/4 kogu Tartu maast

Parkimine + teed 9,5 km?

Kauplus Vaatamis-
vaarsused

f/

Parkimisala | 2,5 km?
<
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Parkimise tohusus

Suurem osa parkimisajast on linna poolt toetatud

Tsoon B = 24% maksustatud parkimisaeg

Tsoon C - 89% maksustatud parkimisaeg

& 8 P N}

. Tasuline parkimisala
Parkimine on tasuline tdopaeviti 8-19 |
jalaupéeviti A piirkonnas 11-17. Sty

mmmm A-piirkond, 3 €tund,
tahistatult 15 min tasuta

mmsm B-piirkond, 1,5 € tund,
tahistatult 90 min tasuta
jalakdijate ala,
piirangutega sissesoit
[ piiratud parkimisajaga parkla
(minutit)

%
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%
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Ruum inimeste VS ruum autodele

Autodele eraldatud ruum on 136 mZ inimese kohta.

— 25 m? inimese kohta parkimiskohti

— 61 m? inimese kohta parkimisele juurdepiasudeks
ja manooverdaminiseks

Eluruumide pinda on 30 m? inimese kohta

Liiklusviiside jaotuse muutmine
aitab kaasa veekindlate pindade | Poéhikiisimuseks on ummikute
vahendamisele, kasutamata puudumine ja parkimiskohtade
asfalt alasid saab kasutada piisav kattesaadavus.
taashaljastamiseks.

Motestada limber
korteriiihistutele antav
"asfalditoetus", millel oleks teine
nimi ja sisu.

Parkimisruum ja nendele
manoéodverdamisruum on samuti
peamine maakasutus
miljooaladel.

Vérakatvus Elamud Ari

Haridus ja meelelahutus



Tartu 2040 parkimisstsenaariumid

Uuringus kasitletakse 3 parkimispoliitika stsenaariumit, mis
sisaldavad jarkjarguliselt rakendatavaid meetmeid: mida
tuleks kohe rakendada, 2030. aastaks ja 2040. aastaks.

Stsenaarium O

Stsenaarium 1

Stsenaarium 2

Konservatiivne

Eeskujulik

70%

AUTOGA TEHTAVAID
SOITE

25%

AUTOGA TEHTAVAID
SOITE

Kérge
parkimis-
kohtade
taituvus

Optimaalne
taituvus

Madal
taituvus

Lisada
parkimis
kohti

Parkimis
kohti ei
lisata

Parkimise
aluse maa
vahendamine

STSENAA-
RIUM

2

Madal
parkimis-
tasu

Keskmine
parkimis-
tasu

Koérge
parkimis-
tasu



Uued tasulised parkimistsoonid

Uued tasulised parkimistsoonid moodustatakse Tartu
teenuste kattesaadavuse analiiusi alusel

Tasuta parkimine muudetakse tasuliseks parkimiseks

Uusi parkimiskohti rajada ainult juba sillutatud aladel

Parkimistasu tdstmine ja tasuvaba aja véhendamine

Aitab suunata liikumise ja
harjumused Uimber
jatkusuutlikumaks.

Valtida soidukite
sissevoolu
naaberomavalitsustest.

Vahendada parkimis-
kohtade arvu noudlust
tihe auto kohta paevas.

Muuta ruumikasutust
inimeste ja looduse
kesksemaks autodele
puhendatud ruumi asemel

A

Piirkonnad, kus on parim
juurdepdds teenustele.

Uued parkimistsoonid



STSENAARIUM O - 2040  Samas vaimus edasi

Heaolu Stidukitele ja nende parkimisvajadusele Maa tagasihivamine parkimiselt Tulu
plhendatakse veelgi rohkem ruumi.
Vérakatvus vaheneb, kdvakattega Tsoon A Tsoon B Tsoon D
Elukeskkond pindade osakaal suureneb veelgi 2 389 291 ¢
. 2 .
Tasuta vdi madala hinnaga parkimise (sh Ei 339 m Ei

arvestades ehitus- ja hoolduskulusid)
toetamine jatkub. Liikuvuskeskuseid vélja
ei ehitata.

Teenused

Saastvate liikumisviiside osakaal jaab hea
juhul samaks ning halvemal juhul vaheneb

veelgi. g
LIRS
\ ‘ .




STSENAARIUM 1 - 2040  Pargi & Reisi

Stidukite parkimisvajadusele Maa tagasihivamine parkimiselt Tulu
plihendatakse iha vdhem ruumi. Osa

Heaolu pendelrandest on suudetud P&R parklate - Tsoon B Tsoon D
kaudu saastvaid lilkkumisviise kasutama 2 876 670 €
suunata. 10 505 m® 29 093 m2 EI
Vérakatvust on suudetud mdnevorra

Elukeskkond suurendada, ning kdvakattega pindade

osakaalu vahendada.

Tanaval parkimine on kdrgemalt
hinnastatud, parkimistasusid on tdstetud
Teenused ja parkimistsooni laiendatud. Viikeéride ja )
kullerteenuste toetamiseks on eraldi . i [
parkimislahendused. .

I" ‘Il iy 0
Ay, v
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Saastvate liikumisviiside osakaal kasvab,
Liikuvus autoga tehtavate liikkumiste osakaalu on
suudetud vahendada 35%ni.




STSENAARIUM 2 - 2040  Autovaba kesklinn

Soidukite parkimisvajadusele . Maa tagasihdivamine parkimiselt Tulu
puhendatakse véimalikult vahe ruumi.

Heaolu Enalznk plfnddelratlslest 9;|§EUd?tu9 P&R - Tsoon B Tsoon D
parklate kaudu saastvaid liikumisviise 2 456 293 €

kasutama suunata. 19 717 m2 37 356 m2 EI

Vorakatvust on suudetud oluliselt

Elukeskkond suurendada, ning kévakattega pindade
osakaalu vahendada.

Tanaval parkimine on kdrgemalt
hinnastatud, parkimistasusid on tdstetud
ja parkimistsooni laiendatud. Vaikearide ja
kullerteenuste toetamiseks on eraldi
parkimislahendused. Vabanenud ruumi on
leidnud uut ettevdtlikku kasutust.

Teenused

Saastvate liikumisviiside osakaal kasvab,
Liikuvus autoga tehtavate liikkumiste osakaalu on
suudetud vahendada 25%ni.




Liikuvuskeskuste
tidbid ja
elemendid

Liikuvuskeskuste tutpide
minimaalne elementide koosseis on
antud varviliste kontuuridega
piktogrammidega ja véimalikud lisad
ilma kontuurita

LIIKUMISVIISID

TEENUSED

Eesmargiks on vdhendada teistest
omavalitsustest sissetulevate séidukite
arvu, pakkudes voimalust parkida auto ja
valida edasi liikumiseks mitme erineva
litkumisviisi vahel.

ELEMENDID

Eesmargiks on védhendada ihe auto jaoks
vajalike parkimiskohtade arvu linnas,
asendades linnas toimuvaid lihikesi soite
teiste saastlike liikumisviisidega.

ELEMENDID

ca| | Q || Folond

Soiduauto  Ohistransport Rattaringlus Jagatud autode Taksode ja Jalgratta ja
parkla, Pargi parkiniskohad séidujagamis-  toukeratta
ja Reisi teenuste  lihiajaline

Qe > &

-

parkinine parkla

Jalgratta ja

Elektri- Hoiukapid
soldukite Fortoutoneat | toukeratta
arneka oukerat
Taadinispunkt b pikaajaline
parkla
ﬁ —— O
. Q—éj
PisihaljastusIlmastikukindel Drop-off ala Infotablood Tualett

varjuslune  Ja ooteala aktuaalse
Tiikuvusinfoga

Rattaringlus  Uhistransport  Jalgratta ja  Toksode ja  Jagatud autode
toukeratta  SOidujagamis- Pparkintskohad
lihiajaline teenuste

parkla parkinine
A l’:‘ {ﬁ
| ¢ Jp  [66Re
EleKere, Akupakid Pakiautomaat /
soidukite tarnekapid
laadimispunkt

|77 §7

Pisihaljastus Ilmastikukindel — Drop-off ala
varjualune ja ooteala

Kunst avalikus
ruunis

Eesmargiks on vdhendada tanaval parkimist,
muutes ajutiselt voi alaliselt 2-4
parkimiskohta vaikeseks liikuvuskeskuseks
koos haljastuse ja teiste ruumielementidega
nagu istemocbel, rattahoidjad ja-laadijad.

ELEMENDID

Jalgratta ja

toukeratta

Lihiajaline
parkla

B B

Elektri- Akupakid
sotdukite
Laadinispunkt

=0

Modulaarne
mosbel



Liikuvuskeskuste asukohad'

Suured liikuvuskeskused (7 ala, 8 keskust) asuvad
linna servaaladel, keskmiste liikuvuskeskusete
vajaduse (29 ala, 33 keskust) maarab ala hoonete
kasutus.

Vaikeste liikuvuskeskuste asukohtadeks sobivad
avalikus kasutuses olevad tanaval- parkimiskohad,
mis on teenuste ldheduses, kuhu inimesed
sooviksid liikuda.

Viikesed ehk taktikalised Iiikuvus_kesl&u;éd

%, gy

Yo,

¢ & Liikuvuskeskuste vajadusega alad

LA s 2 Adrelinna likuvuskeskus
2 Keskmine liikuvuskeskus
= Kesklinna liikuvuskeskus

SN

iste liikuvuskeskuste vajadustega alad

W, ~./ .




SOOVITUSED

STSENAARIUM 1 - 2040 Pargi & Reisi

TASUD

Tasude valdkond puudutab kdiki meetmeid mis

on seotud parkimise diglase hinnastamisega.

Koérge ndudlusega piirkondades on
kehtestatud ajalised piirangud.
Pikaajaline parkimine ei toimu enam
tanaval.

Tanaval parkimine on alati kdrgemalt
hinnastatud kui tanavavaline
parkimine (sh parkimismajad)

Parkimistasude kasutamine on
labipaistev ja suunatud otseselt
saastvate liikumisviiside
arendamisse

Linna poolt uhistutele jagatav toetus
aitab kaasa parkimisruumi
korrastamisele, hoovide elurikkuse
suurenemisele.

PIIRANGUD

Piirangute alla kuuluvad naiteks tasulise

parkimise alad, autovabad alad,
parkimisnormatiivid, erinevad parkimisload.

Tasulised parkimisalad on laienenud
(sh erinevatele linnaosadele) ja
eristatud parkija profiilide kaupa,
kesklinna autovaba tsoon laieneb

Vaikedride toetamiseks suidalinnas
nahakse ette eraldi Shoppa&soida
kohad (30min).

Igas piirkonnas on liks v8i enam
keskset (tasulist) parkimisala, kuhu
suunatakse parkimiskohta vajav
kilaline (nn Annelinna mudel) ja
pikaajaline parkimine

Igal ténaval ja/v6i kvartali- pohiselt
on tagatud laadimis- ja
kullersdidukite kohad, mis on kuni
15min ajalimiidiga.




SOOVITUSED

STSENAARIUM 1 - 2040 Pargi & Reisi

LIKUMISRUUM

Liikumisruumi puudutavad tegevused hdlmavad
koike mis on seotud fuisilise ruumi

mberkujundamisega.

TEADLIKKUS

Teadlikkust puudutavad eesmargid tegelevad

kommunikatsioonitegevustega.

Tanaval olevate parkimiskohtade
eemaldamine ja tdnavaruumi Umber
kujundamine lahtub antud koha
strateegilisest vajadusest (rohkem
rohelust, ratta/konniteid, rattaparklaid-
laadimiskohti, istumiskohti-terrasse)

Rajatud on P&R liikuvuskeskused
ringtee servades, mis on kasutajatele
tasuta.

P&R liikuvuskeskused on thendatud
rattakiirteede vorku ning regulaarse
kiire Gihistranspordi liinidega

Liiklus ja peamised kogujateed on
korraladatud viisil, mis suunab
autoliikluse igast linnaosast
ringteele, ning vahendab sellega
linnast labi kulgevat autoliiklust

Suurendatud on rattaparklate
kattesaadavust ja laadimisvoimaluste
kattesaadavust

Tanavate Umberkujundamisega ei
suudeta vahendada kdvakattega
pindade osakaalu, kuna paljud
elanikud korraldavad ikkagi parkimise
hoovis.

P&R liikuvuskeskuste kasutatavuse
suurendamiseks viiakse labi edukaid
kommunikatsioonikampaaniad.

Linnal on uilevaade erasektori poolt
pakutavate liikuvsteenuste andmetest ja
neid kasutatakse parkimispoliitika
kujundamisel (sdidujagamine, suuremad
eraparklad)

Linna autoga sisenemise info, nii
selleks sobilike teede kui ka
eelistatud parkimiskohtade osas on
lihntsasti kattesaadav ja selgelt
visualiseeritud

Kohalik kogukond ja tihistud on
tanavate imberkujundamisel
strateegiliseks partneriks ja oluliseks
sisendi andjaks

Linn teeb toetab suurimate
té6andjate ning peamiste
sihtkohtade liikuvuskavade loomet,
kuid muutused organisatsioonides ei
toimu piisava tempoga.




SOOVITUSED

STSENAARIUM 1 - 2040 Pargi & Reisi

Kehtestada pohilised moodikud (KPI-d)

Koost60 erasektoriga andmete tapsustamiseks

- inimeste vs sdidukite maakasutus

inimese kohta asumites (heaolu
moddik, inimesekesksus)
- sissetulek parkimistasudest
(teenuste ja aride toimivus, elavus) .A h

- vorakatvus voi rohefaktor (elurikas
keskkond, kliimakindlus)

- liikumisviiside jaotus (liikuvus)

Parkimiskohtade hodivatuse jarjepidev kaardistamine

Koondada kogu linna hdimav
parkimisandmete kogumine, mis
pdhineb mobiilsetel parkimisandmetel
(vajalik on koostd0 erasektoriga) ja
reaalajas tehisintellektil pdhineva
arvutindggemisega (nt FYMA).

Luua partnerlus eradiguslike S
parkimisoperaatoritega, et jagada ja
saada kasutada eraparklate kasutuse s o
. Qe -
andmeid.
® @
e ﬂ
® @ @
< Q@
% - (P
& - e
Jarjepidev liikkumisviiside kaardistus
Luua programm transpordiliikide reseon .
jagunemise pidevaks jalgimiseks, T YA,
kasutades reaalajas tehisintellektil g
p&hinevat arvutindgemist (nt FYMA), n ” & A
et saada reaalajas andmeid, millega ML w
kaasneb igakuine kisitlus kodanike ja o
kulastajate seas, et teada saada, miks ’ (1)
ja kuidas nad linnas ja valjaspool linna w 9 A)
reisivad. reduced traffic congestion




Parkimispoliitika naitlik sisukord koos peatukkide kirjeldusega

Ldhikokkuvote

(peanised eesnargid ja jareldused, 260 sona)

Kokkuvote: Tartu parkimispoliitika liihiversioon, sh
voorkeeles

(peaks nahtuna 4 lehekiljele jo oleks selgekeelne ning Lihtne jogada erinevate huvigruppidele)

Parkimispoliitika eesmdrgid

Peamised eeldused
Strateegia ja peamised tegevussuunad
Tegevuskava (ainult pealkirjad, pikk versioon 7. peatiki all)

1. Parkimise hetkeolukord Tartus

Parkimine kui osa linnaliikuvusest ja ruumikasutusest
Kehtivate eeskirjade ja parkimistsoonide p&himétted
Ajaloolised verstapostid ja olulised muutused

2. Tartu linnastruktuuri ja liikuvusmustrite analiiisimine

Ligipaasetavuse analiilis, parkimisvoimaluste pakkumine ja néudlus
Avalikud ja haljasalad ja maakasutus

Parkimisnormatiiv ja parkimisvajadused

Elanike, ettevotete ja ettevotjate perspektiivid

- Uuringud

- Tootoad

- Intervjuud

3. Parkimine ja muutuv linn

Parkimispoliitika kui osa Tartu linna strateegiast
Muutused tegevuskeskkonnas (EL, riiklikud mdirused jne)
Kesklinna laienemine

Saastva liikuvuse suurendamine

Kliimakindlus ja bioloogiline mitmekesisus

4. Liikuvus ja parkimine: Kolm stsenaariumit ja nende
jareldused

Samas vaimus edasi
Vaiksem litkumisviiside nihe
Ambitsioonikam liikumisviiside nihe

5. Parkimispoliitika eesmdrgid

(eesnargid + peanised tulenusnditajod)

6. Meetmete sonastamine

(see voib olla lihike, 2 lehekilge, grafiline esitusviis)

7. Tegevusprogramm

(see voib olla viga Gksikasjalik, loetledes koik voinalikud meetned)

Reaalaja parkimisinfo ja tehnoloogilised uuendused ja liikuvusteenused
Paindlik parkimiskorraldus ja ristkasutus, sh liikuvuspunktid ja P&R
Keskkonnasdbralik ja jatkusuutlik parkimine

Parkimine té&naval: hinnakujundus ja teenusetasemed

Parkimiskontrolli ja -tasude laiendamise pohimdtted
Parkimislahendused elu- ja kaubanduspiirkondade jaoks, sh laadimis- ja
mahalaadimistsoonid, parkimisnormatiiv

Votmeprojektid

8. Jdrelevalve, vastutavad organisatsioonid ja
ressursid

Rahaline jatkusuutlikkus ja tulude kasutamine.

9. Avalikkuse kaasamine ja koost6o

Viited ja lisad



Tartu parkimispoliitika alusanaltits
09.01.2024
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