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Tallinna linna parkimispoliitika arengusuundade analiiiis

Analiiisi teostas SPIN Unit
Damiano Cerrone, Panu Lehtovuori, Kristi Grisakov, Kristjan Mannigo, Inigo
Lorente Rivelora, Jesus Lopez Baeza, Topi Tjukanov.

Autorid
Damiano Cerrone, Panu Lehtovuori, Kristi GriSakov, Kristjan Mannigo

Tolge:
Kristi GriSakov ja Kristjan Mannigo

Tegemist on Tallinna parkimispoliitka analiitisi ja parkimiskohtade uuringu lihtsustatud kokkuvdttega.
Taiendav materjal t66 teostamiseks kasutatud metodoloogia, analtitisi tulemuste ja materjalide kohta on
leitav tdismahus raportist.
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PARKIMISPROBLEEMI OLEMUS

HASTI TOIMIV LINNARUUM

Uhe linna areng ja ditseng lahtub linnalisest tihedusest, erinevate funktsioonide mitmekesisusest ning
nende omavahelisest ldhedusest ja ithendustest. Linnad suudavad majanduslikult ja elanike arvu poolest
kasvada ka fiiiisiliselt laienemata kui ettevotlus, tdokohad ja sotsiaalne suhtlus suudetakse panna
tihedamalt toimima. Sellest perspektiivist vaadatuna on efektiivsel parkimispoliitikal, mis suudab valtida
parkimiskohtade arvu suurt kasvu, oluline roll Tallinna majanduskasvu, sotsiaalse sidususe ja
elukvaliteedi tagamisel.
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Erinevate funktsioonide poolt hdivatud maa pindala linnaosade ja asumite loikes

Ajalooliselt on linnade fiiiisiline vorm kujunenud vastavalt peamiselt kasutatud liikumisviisidele. Tallinna
ehitatud keskkond on hetkel kujundatud autoliikluse jaoks, kuna nii parkimisalade kui sdiduteede
brutopindala on koigis linnaosades suurem jalakdijatele mdeldud ruumist. Pealtndha v&ib jalakaijatele
jdetud ruum tunduda piisav, kuid konniteede brutopindala mé6tmed ei anna tegelikku aimu selle ruumi
kvaliteedist ja kasutusmugavusest. Liigne parkimisele ja sdiduteedele kulutatud maa pakub vdimaluse
seda vihendada teiste jatkusuutlikumate liikumisviiside kasuks.

UHISKONDLIK PARKIMISKULU

Hoolimata sellest, et autojuhid ei maksa auto parkimise eest tasuta parklates, ei ole parkimine kunagi
tegelikult “tasuta”. Koigil parkimiskohtadel, hoolimata sellest kas need on era- vdi avalikus omandis, on
ehitus-, hooldus- ja halduskulud. Need kulud maksab alati keegi kinni ja need kulud muutuvad néhtavaks
néiteks parkimiskoha hinnas voi avalike hoonete tasuvuse arvutamisel. Tasulise parkimise puhul
makstavad kulud kinni autojuhid, kuid tasuta parkimise puhul jagatakse kulud koigi elanike vahel
hoolimata sellest, kas nad omavad autot voi mitte.

Uhiskondlik parkimiskulu on seda kérgem, mida rohkem esineb “tasuta” parkimist. Kérge
parkimiskohtade ndudlusega kohad nagu erinevad poed ja drid pakuvad tasuta parkimist, kuid tdstavad
kaupade ja teenuste hindu, et korvata parklate ehitus- ja halduskulusid. Seetdttu sisaldub kiilastajatele
pakutud “tasuta” parkimise hind igas nende poolt ostetud kinopiletis, kohvitopsis v&i toidukorvis.
Avalikus omandis oleva tasuta parkimisplatsi puhul tasuvad selle projekteerimis-, ehitus ja halduskulude
eest kdik maksumaksjad.
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Tunnustatud parkimispoliitika ekspert professor Donald Shoup on pohjalikult uurinud parkimise ja
jaemiiligi omavahelisi seoseid erinevate juhtumiuuringute kaudu. Tema hinnangul ei kahanda tasuline
parkimine mitigikaivet, vaid hoopis kasvatab seda. Miitigikdive kasvu pdhjus seisneb selles, et tasulisi
parkimiskohti on iildjuhul vdhem ning parkimiskohtadest vabanenud ruumist saab hea avalik ruum
(naiteks 1abi vaikevormide ja haljastuse lisamise), kaupluse fassaadi on paremini margata ning kaupluse
kiilastajate arv suureneb. Linnad peaksid erinevate maakasutusviiside valikul alati valima selle, mis pakub
suurimat avalikku hiive ning parandab elukvaliteeti v6i pakub uusi arenguvdimalusi.

Parkimiskohtade kasvu soosimine ei voimalda parklate all olevat maad kasutada méne muu
majanduslikult kasuliku tegevuse otstarbeks (rohkem kasumit ettevétjale, elu- ja to6kohti ning teenuseid
linnakodanikele) ega avalike puhkealade jaoks. Téanu parkimisplatsidele on linnaruum hdredam ning
vahemaad erinevate sihtkohtade vahel pikenevad. Vahemaade kasv soosib omakorda autoliikluse kasvu.

OIGE HIND

Tasulise parkimise hind linnatanavatel on sageli paika pandud juhuslikult. Tegelikult tuleks hinna
kujundamisel vétta aluseks ndudluse poolt méaratud turuhind - mida suurem taituvus, seda suurem
tunnihind. Omavalitsustele pakub selline ldhenemine véimaluse loobuda parkimistasude maara
otsustamisest ja lasta seda kujundada hoopis autojuhtidel, kes teenust kasutavad. Taolist
noudluse-pakkumise pohist ldhenemist, kus parkimistasu madrab parkimiskohtade taituvus, kutsutakse
diinaamiliseks joudluspdhiseks hinnastamiseks (performance based parking fees).

Parkimise diinaamiline hinnastamine on jark-jargult véetud kasutusele mitmel pool maailmas (Mackowski
et al, 2015) ning see tuleks kasutusele votta ka Tallinna parkimispoliitika kujundamisel. Tallinna jaoks
oleks see iileminek lihtne, kuna linnal on juba olemas autode arvu lugemiseks vajalik IT-taristu (mobiilse
parkimise andmed) ning kdesolev uuring kaardistas lisaks kdik olemasolevad parkimiskohad, mida saab
niiiid koos mobiilse parkimise andmetega kasutada tdituvuse arvutamiseks. See omakorda tdhendab, et
parkimise diinaamilise hinnastamise stisteemi saaks votta kasutusele peaaegu kohe ilma suuremate
lisakuludeta.

Parkimistasusid saab kasutada jatkusuutlikumate liikumisharjumuste juurutamiseks. Ainult 10%
koduldhedase parkimistasu kasv on seostatav 8% auto omamise vahenemisega (OECD, 2019). Eriti oluline
on poorata rohkem tdhelepanu tasuta parkimise pakkumisele t66 juures. Tasuta todkoha ldhedane
parkimiskoht tekitab 0,17 tonni CO2 heidet auto kohta aastas (Eurostati andmed). Kui t66 juures
parkimise muuta tasuliseks, vdib autoga t66l kiijate hulka vihendada ligi 15% (OECD, 2019).
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EHITUSKULUD

Parkimise ehituskulude arvutamine on keeruline, kuna arendajad keskenduvad ehituse kogukuludele ning
eraldi statistikat ei koguta ainult parkimiskohtade rajamisele kuluvatest summadest. Koostdos ettevottega
Endover Kinnisvara selgitasime valja erinevat tiiiipi parkimistaristu ehituskulud:

e 13 000€ - parkimiskoht parkimismajas
20 000€ - parkimiskoht maa-alusel parkimiskorrusel
e 25 000€ - parkimiskoht maa-alusel parkimiskorrusel keeruliste pinnasetd6de korral

Naiteks nduti Endover Kinnisvaralt iihe arenduse puhul vastavalt kehtivale parkimisnormatiivile nelisada
parkimiskohta, ning EVS Linnatdnavate standardi pohjal suurendati ndutud parkimiskohtade arvu 25%
vOrra, viiesajani. See omakorda suurendas ehituskulusid hinnanguliselt 1,3 miljonit eurot (100 x 13 000 =
1 300 000€ sh KM). Kuna parkimiskohti ja kortereid miiiiakse sageli koos, siis muudavad kdrgemad
parkimiskohtade ehituskulud kallimaks ka korterite hinnad, mis omakorda muudab elupinnad vihem
kattesaadavaks ja muudab ettevotete jaoks monede tiihjade kruntide arendamise ebaatraktiivseks.

KORTERITE MUUK

Parkimiskohtade kdrgete ehituskulude tdttu on “tasuta” parkimiskohtade pakkumine nii elanikele kui
kiilastajatele muutunud nii kinnisvaraarendajate kui koduostjate jaoks suureks valjaminekuks. Eelmisel
aastal joustunud Korteriomandi- ja korteriiihistuseadust interpreteeritakse arendajate poolt selliselt, et
kortereid ja parkimiskohti tuleks miiiia iihtse paketina (Parli, 2018), kuna parkimiskoht arvatakse
eluruumi osaks. See omakorda tihendab, et parkimiskohtade ehituskulud peavad kinni maksma ka need
koduostjad, kes tegelikult parkimiskohta ei soovi ja kasutavad hoopis teisi liikumisviise nagu
ithistransport.

SMALL FLATS MORE PARKING
SPACE REQUIRED

Hetkel kehtivaparkimispoliitika ja Korteriomandi- ja
korteriiihistuseaduse koosmdjul suureneb noutud
parkimiskohtade arv tdendoliselt veelgi.

Parkimiskohtade ehituskulude sisaldumine korterite CONNECTING
~ 5 s : 3 APARTMENT SALE
l6pphinnas muudab korterid kallimaks ja arendused ITH BARKING
itha keerukamaks. See omakorda voib suurendada ka ANDSCARLTTING SPACE HIGHER BUILDINGS
COSTS
linna sisest ebavordsust, kuna uusarendused on SUSTAINABLE

CONSTRUCTION
taskukohased vaid kdrgepalgalistele ostjatele. MATERIALS

Vaiksemate korterite ehitamine ei ole lahendus

~ . . LESS AFFORDABLE
korgete ehituskulude kompenseerimiseks. Kuna HOUSINGS

praegune normatiiv nduab parkimiskohtade arvu
korteri kohta, tdhendab suurem Kkorterite arv kohe ka

rohkem parkimiskohti. Jallegi on tagajarjeks suuremad ehituskulud, kuna tihedas linnakeskkonnas tuleb
ehitada selleks maa-aluseid korruseid. Kdrgemad kulud sunnivad omakorda leidma viise kokkuhoiuks
nagu odavamate materjalide kasutamine ja viliruumi madal kvaliteet. Tekib ndiaring, mis omakorda
vahendab elukeskkonna kvaliteeti ning arenduste mitmekesisust.

Teine soovimatu tagajarg on kdigile parkimiskohtadele kuluva maa roll linnakeskkonna tiheduse
vahendamisel, mis omakorda pikendab kodu, t66 ja erinevate teenuste vahelisi distantse ning suurendab
autosdltuvust. Linnal on voimalus edendada ettevottlikku, inimkeskset ja rohelist pealinna ldigates labi
sidemed korterite miiligi ja parklakohtade vahel ning ndudes normatiivis parkimiskohti miinimumi
asemel maksimumi pdhjal, mis omakorda baseeruks korterite arvu asemel brutopinnal.
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PARKLATE ALUSE MAA VAARTUS

Uks viis parkimiskohtade hinna maiaramiseks on uurida parklatena kasutatava maa vaartust.
Parkimiskohtade vaartus (€/parkimiskoht) on leitud avatud parkimisplatside (allikas: Europark)
parkimiskohtade arvu ja maa viimase ostutehingu vaartuse (allikas: Maa-ameti Maakataster) kaudu
arvestades parkimiskohtade alla jddva maa suhet maaiiksuse suurusesse. Niisiis on aluseks vdetud hinnad
pigem tagasihoidlikud, kuna krundi vaartus vaib olla kasvanud vérreldes viimase miitigitehinguga. Sellise
arvestuse pohjal leidub koige kallim parkimiskoht linnas Viru hotelli ees (31041€/koht) ning koige
odavam parkimiskoht A-H. Tammsaare tee Maxima XX ees (128€/koht). Asumite pdhjal arvutades
erinevad parkimiskohtade vaartused 128€/koha kohta Mustaméel kuni 10789€ /koha kohta Siidalinnas.
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KEHTIV PARKIMISPOLIITIKA

Olemasolevad andmed parkimiskohtade kohta olid puudulikud. Vastupidiselt kehtiva parkimise
arengukava soovitustele mdddikute osas, ei ole siistemaatilisel kogutud andmeid parkimiskohtade tapsete
asukohtade ja tiituvuse kohta nii tasuta kui tasulistel parkimisaladel. Kehtiva parkimispoliitika osas
(Tallinna linna parkimise arengukava 2006-2014) poorasime tahelepanu selle eeldustele, kasutatud
andmetele ning prognoosidele ja arengukava eesmarkide tditmisele.

ARENGUKAVA EESMARGID
Kehtiva arengukava eesmargid on:

e leevendada tanavavorgu labilaskvuse kitsaskohtade probleeme liikluse ohjeldamisega,
vahendades tanavate kallihinnaliste iimberehitustddde vajadust;

e reguleerida linnakeskuse liikluskoormust, et muuta keskus inimsdbralikumaks ja laiendada
jalakaijate liikluse ala (Vanalinn);
autoliikluse ohjeldamisega vihendada keskkonna saastamist kahjulike heitmetega;
toetada parkimistasudest ja -trahvidest laekuva tulu néol tiiendavalt linna transpordisiisteemi
arengut.

Arengukava fookus on seatud autoliiklusele, (auto)parkimisele ja tihistranspordile ning nende
omavahelistele seostele. Linnatdnavate disainile, linnakeskkonna kvaliteedile, kinnisvaraarendustele ning
uutele tehnoloogiatele liialt ei keskenduta. Vaga vahe on juttu jalgrattaparklatest, jalakaijate aga
spetsiifiliselt ka liikumispuudega inimeste liikumismugavusest. Sdastlikku linnaplaneerimist vaadeldakse
peaasjalikult vaid siisinikuheite perspektiivist. Eraomandis parkimisalasid, mis hlmavad enamiku
Tallinna parkimiskohtadest, eraldi ei uuritud. Suurte transpordisélmede nagu sadama, rongi- ja
bussijaama parkimisvéimalusi ei kasitletud iildse.

PROGNOOSID

Arengukavas esitatud hinnangutega vorreldes on majandus- ja liikuvustrendid kdvasti muutunud. Uue
parkimispoliitka koostamiseks ja liikuvusteemade taielikuks mdistmiseks tuleb analiilisida muutusi nagu
asjade internet (I0T), liikuvus kui teenus (MaaS), majanduskaitumine ja muid tulevikuprognoose, kus
kahtlemata on peidus ka palju teadmatust. Jargnevalt toome vélja peamised kehtiva arengukava
prognoositud muutused vorreldes praeguse seisuga:

e Autode arvu kasvuks prognoositi aastaks 2020 425 autot 1000 elaniku kohta Eestis. See prognoos
osutus tagasihoidlikuks, kuna 2018 a. seisuga on Eestis 565 autot 1000 elaniku kohta.
(Statistikaamet)®

e Autostumise trend on veelgi tugevam Harjumaal, kus autode arv on teinud ldbi 10 aastaga 56%
tousu (aastal 2005 210 000 autot, aastal 2015 328000 autot). (Statistikaamet)

e Tallinna linna sees on autostumise trend vidhem ndhtav. 2017 aastal oli Tallinnas 198 000 autot
ehk 446 autot 1000 elaniku kohta. (Tallinn Arvudes, 2019)

e Alates 2005 aastast prognoositi kesklinnas liiklusvoo kasvuks 1-2% aastas. Tegelikkuses on 2013
ja 2017 aasta vahel kesklinna liiklusvood isegi vahenenud (AKOL -1,2%). Uks selge vihenemise
poOhjus on Jarvevana tee renoveerimine, kus liiklus peale avamist on 34% kasvanud. (Tallinna
liikluse muutuse monitooring automaatse seiresiisteemi andmete pdhjal 2018; 2013) Samuti
ithistranspordi séiduradade tekitamine kesklinnas.

! Statistikaameti ja Maanteeameti statistika sdidukite arvu kohta riigi ning haldusiiksuste 15ikes on veidi erinev olenevalt sellest, kas
statistikas sisalduvad peatatud registrikandega sdidukid. Selles uuringus kasutati labivalt Statistikaameti andmeid (TS320: S6idukid
tlitibi ja haldustiksuse jargi), et tagada jarjepidevus Tallinna linna parkimise arengukavas 2006-2014 tehtud prognoosidega.
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e Ulejadnud linnas (arengukava kasutab terminit d4relinn) prognoositi arengukava kohaselt 4-5%
liiklusvoogude kasvu, mis oleks rohkem kui kiimne aasta jooksul tdheldanud ligi 60% kogukasvu.
Loendusandmete kohaselt on liiklus 2012-2017 aasta vahemikus linnas kasvanud 9,5% ja
Tallinna linna piiril 26%. (Tallinna liikluse muutuse monitooring automaatse seirestisteemi
andmete pdhjal 2018; 2013)

e Kuigi kehtiv arengukava keskendus vaga palju vajadusele toetada tihistranspordististeemi
arengut, kasutatakse lihistransporti itha vihem (lihistranspordi osa koigist toole liikumistest
aastal 2003 oli 51% ja aastal 2016 ainult 36%). (Tallinna liikumisviiside uuring 2015; Harju
elanike liikumisviiside uuring 2017; Statistikaamet)

e Sodidujagamisteenuste (sh. taksoteenuse) kasutamise hiippelist kasvu ning muutunud
ruumivajadust (takso peale minnakse iiha vahem taksopeatusest, vaid igalt poolt) arengukava
arvesse ei saanud votta.

EESMARKIDE TAITMINE

Kuna kehtiva arengukava jatkusuutlikku arengut suunavad eesmargid on igati asjakohased ka tdnapaeval,
on peamiseks murekohaks see, et linnal puudub tilevaade oma parkimispoliitika tagajargedest
majandusele, inimeste kiitumisele, looduskeskkonnale ja ehitatud keskkonnale. Seetdttu on
parkimispoliitika mitmeid tahtmatuid tulemusi, mida ei ole osatud ette ndha ega adresseerida.

Kdige olulisemaks tagajarjeks on parkimisnormatiivi vihene paindlikkus, mis takistab linna arengut,
eelkoige uute kortermajade ehitamist ning vanade vaartuslike hoonete renoveerimist. Kuna kehtiv
parkimisnormatiiv nduab igale uuele projektile kiilluslikult parkimiskohti, pédratakse vahe tdhelepanu
olemasolevate parkimiskohtade efektiivsemale kasutamisele (jagatud kasutusega parkimisalad), uute
liikumisviiside integreerimisele linnakeskkonda (jagatud s6idukid, kergliiklusvahendid), mugavatele
ithistranspordiiihendustele ja paindlikumale hinnastamisele. Enamikul juhtudel viib parkimisnormatiivi
jargimine uute detailplaneeringute kehtestamisel parkimiskohtade iilepakkumiseni, mis toob kaasa
lisakulud arendajatele ning elanikele ning té6tab vastu eesmaérgile toetada tihistranspordisiisteemi
kasutamist ja arengut.

Teisalt on suudetud edukalt kontrollida autoliikluse kasvu ja kaotada tasuta parkimine kesklinnas ning
panna toole Pargi&Reisi slisteem, mis siiski vajaks veel paremat kommunikatsiooni ning kiiremaid
ithendusi. Situatsioon kesklinnas on kiill paranenud, kuid probleemid kandunud teistesse piirkondadesse.
Parkimistulu ei ole otseselt suunatud iihistranspordisiisteemi arengusse, kuigi linn panustab tasuta
ithistransporti igaastaselt rohkem kui parkimistulu kokku. Arengukavas valja toodud Pargi&]Jaluta
stisteemi on suudetud edukalt rakendada vaid Vanalinna piirkonnas.

KOHTUMISED HUVIGRUPPIDEGA

Kaesoleva uuringu sisendi kogumiseks korraldati kolm huvigruppide kohtumist teemadel
tulevikuarengud, igapdevane parkimiskorraldus ja Pargi&Reisi slisteem. Vélja saadeti 160 kutset,
kohtumistel ja todtubades osales kokku 46 huvigruppide esindajat. Kdige rohkem osales
kinnisvaraarendajaid, teenuste pakkujaid ning tdmbekeskuste esindajaid. Alaesindatud olid asumiseltside
esindajad. Igal koosolekul tutvustati osalejatele esmalt uuringu eesmarke ja vahetulemusi ning viidi 14bi
tootuba, mille eesmark oli:

1) Koguda tagasisidet parkimiskogemuste, -probleemide ja -lahenduste osas.

2) Saada tagasisidet erinevatele ideedele, mis ei pruukinud alati sobida kohalikku konteksti.

3) Edendada suhtlust erinevate huvigruppide sees ja vahel.

Uldise murekohana toodi vilja, et puudu on siisteem, mis annaks selge iilevaate olemasolevate
parkimiskohtade tegelikust tiituvusest. Nii teenusepakkujad, arendajad, linnaametite esindajad kui ka
kodanikud soovisid, et linna keskus oleks elav ja atraktiivne koht, kus on vihem autosid ja vihem
autoliiklust. Parkimine on alguspunkt mdnele tegevusele vdi kogemusele linnaruumis, mitte eesmark
omaette.
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Huvigruppide tagasiside peamised sénumid on jargnevad:

Kbdikide huvigruppide esindajad, olenemata koosoleku teemast, rohutasid vajadust mugavalt jala
labitava kesklinna jarele, kus oleks korgel tasemel avalik ruum.

Inimesed soovivad saada odavat vdi tasuta parkimist, kuid neil pole 6rna aimugi selle tegelikust
hinnast. Siinkohal oleks vajalikud kampaaniad, mis tdstaksid teadlikkust.

Pargi&Reisi alasid on liiga vdhe ja moned neist on ka liiga vaikesed. Seetdttu tekivad
iseorganiseeruvad Pargi&Reisi parklad kaubanduskeskustesse, kesklinna parkimisplatsidele ja
tasuta parkimisega piirkondadesse kesklinna timbruses. See omakorda tekitab konflikte vastava
maatiiki omanikuga, kes sooviks tiilitutest parkijatest vabaneda.

Suursiindmuste puhul tuleks eelistada alternatiivseid liikumisviise kui auto. Selle saavutamiseks
voiks naiteks pileteid miitia koos iihistranspordi piletiga, korraldada siindmuspohiseid
Pargi&Reisi alasid, mis on ithendatud pendelbusside ja kergliiklusvahenditega.

Kesklinna iimbruses on kerkimas uued suured arendusalad. Uuenduslikud liikuvus- ja
parkimislahendused peaksid olema seal rakendatud enne kui piirkond on téielikult véilja
kujunenud.

Linna parkimisnormatiiv on liiga jaik. Linn kiisib arendajatelt rohkem parkimiskohti, et pakkuda
neid ka vanemate kortermajade teenindamiseks.

Korteriomandi- ja korteriiihistuseadust (joustunud 1.1.2018), mis seob omavahel elupinna ja
parkimiskoha, tuleks muuta véi tdlgendada teisiti.

Tulevikku arenguvdimalusi puudutavale kiisitlusele vastates toetasid peaaegu koik vastajad

parkimisnormatiivi vihendamist piirkondades, kus on hea iihistranspordi ithendus. Linnakeskkonnas
sooviti, et sobiv parkimiskoht ei oleks kaugemal kui 300m (distants Vabaduse viljakult Raekoja platsi).
Ullatuslikult toetas tasulise parkimise ala laiendamist kogu Tallinnale % vastajatest. Parkimisteenuste
operaatorid tegutsevad nii voi teisiti parkimiskorra tagajatena iile terve linna, mitte ainult linna keskuses.

Kisitluse tulemusel ilmnes ka huvigruppide vahelisi eriarvamusi. Naiteks drihoonete parklate avalikku
kasutusse andmist (parklate ristkasutus) toetasid arendajad, kuid linnaametite esindajad olid vastu.
Parklate ristkasutus vdib vahendada parkimiskohtade vajadust kuni 30%, kuid selle praktika juurutamine
nouab tdendoliselt pikemaid ldbirddkimisi ja méningaid julgustavaid naiteid.
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TEGELIK OLUKORD

MetaPARK uuring koostas esimese koiki Tallinna parkimiskohti koondava GIS kaardji, kus parkimiskohad
on seotud tdituvuse, parkimiskdibe, maakasutuse otstarbe ja vaartusega. Selle kaardipdhise andmebaasi
pohjal saab alustada linna parkimispoliitika ja erinevate viaiksemaskaalaliste muudatuste jarelvalvet.

Kiesolev uuring ldhenes parkimiskiisimusele 1abi linnauuringute, et moista paremini seoseid parkimise,
maakasutuse ja kinnisvaraarenduste vahel. Seet6ttu kaardistasime muuhulgas hoonete kasutust,
linnakeskkonnas pakutavaid teenuseid ja nende kasutusmustreid, tihistranspordi efektiivsust ning
statistilisi andmeid elanikkonna kohta, mida omakorda seostasime parkimisandmetega.

KUI PALJU ON TALLINNAS PARKIMISKOHTI?

Parking data types

©1_Parking_vertical
2_Parking_horizontal
03_Parking_fish

[ city parking data - Parking areas
City parking data - Parking lines
City parking data - Parking points
EuroPark Parking points
EuroPark Parking polygons
Private parking count from year 2012
Detail plans with parking information
Underground garages from TAR Data

Uhisteenused parking areas as points

Uuringu raames koostati Tallinna parkimiskohtade kaart, mis kombineeris omavahel erinevaid
andmeallikaid (Tallinna linna parkimiskohtade andmed, Ehitisregister, TAR, Europark ning Uhisteenused
mobiilse parkimise andmed, 2012. aasta parkimisloendus ning SPIN Uniti poolt kaardistatud
parkimiskohad tdnavatel ja avaparklates). Tédnaval olevate parkimiskohtade all peetakse siin ja edaspidi
silmas Tallinna linna tasulist parkimisala, mida opereerib AS Uhisteenused ja tinavaviliste
parkimiskohtade all silmas koiki Europargi jt. teenusepakkujate opereeritud parklaid.

Mobiilse parkimise andmed annavad meile iihtlasi voimaluse kaardistada parkimiskaitumist ning kdikide
parkimisplatside tipptunde ning kiivet.

Mobiilse parkimise andmete pohjal voib jareldada, et erinevate parkimismajade- ja platside vahel paevast
liikumist ei toimu. See tihendab, et tdnavavéliseid parkimiskohti kasutavad igapaevaselt autoga toole
tulijad ning kui auto on korra pargitud, siis seda rohkem péeva jooksul ei liigutata. Seet6ttu ei ole voimalik
vdita, et tdnavaviliste parklate vahel liikumine genereeriks liiklust kesklinnas.
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Parkimine kui liikluse tekitaja

Uuringu kaigus paluti meil valja selgitada, kas parkimiskohad genereerivad liiklust. Mobiilse parkimise
andmetega pole meil véimalik teha tapseid jareldusi, kuna osad autod vdivad samal padeval kasutada nii
tanavavaliseid kui tdnaval olevaid parkimiskohti. Samas on teada andmed selle kohta kui palju autojuhte
pargib samal paeval mitmes erinevas tdnavavalises parklas vdi mitmel erineval linna tasulisel
parkimiskohal.

Linna tasuliste parkimiskohtade vahel on olnud ainult tosin lilkumist aastas. Tdnavavaliste parklate vahel

on veidi rohkem liikumist, kuid see on siiski vahem kui 100 iihes aastas. Seetottu voib jareldada, et
vahemalt tasuliste eraparklate vahel ja tasuliste avalike parkimiskohtade vahel s6itmist ei toimu.

Duration of stay by area

End Date
Parkingzon.. enda; ussday Wednesda Thursda

Avg. Difmin

5
Avg. Difmin

Avg. Difmin

Avg. Difmin

Parkimise kestvus erinevate piirkondade I6ikes - k6ik parkimiskohad

Tanaval parkimine

Mobiilse parkimise andmete pohjal sai uurida parkimisega seotud kaitumismustreid ning tiituvust. Need
andmed ei vota arvesse autojuhte, kes pargivad elanike parkimislubadega, mida on Vanalinnas 117%,
Stidalinnas 133% ja Kesklinnas 45% kdigist tdnaval olevatest parkimiskohtadest*. Kesklinnas tehtud
parkimiste arv on sellegipoolest kaks korda rohkem kui Siidalinnas ja peaaegu viis korda rohkem kui
Vanalinnas. Sularahas maksvate parkijate arv on viaga vihene, ning ei mdjuta antud tulemust.
*Vanalinnas elanike parkimislubasid 1030 ja 884 parkimiskohta (linna andmed), Siidalinn 880
parkimisluba/661 kohta, Kesklinn 2099 luba/4655 kohta.

Nii tdnavaviéliste kui tdnaval olevate parkimiskohtade analiitisiks oli kasutada lihe aasta parkimiste info,
kuid on p&hjust arvata, et linna tasuliste parkimiskohtade kohta antud info oli poolik. Seetottu véivad
tdnaval olevate parkimiskohtade kohta kdivad tulemused olla madalamad kui tegelikkuses. Linna tasuliste
parkimiskohtade taituvus erinevatel nddalapdevadel on sarnane, vilja arvatud piihapaeval kui Kesklinna
piirkonnas pargitakse oluliselt vihem.
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Total visitors on-street (2)

St Timestamp

SRR -

Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp Hour of St Timestamp

Count of Clid

Parkimiste koguarv nddala ldikes - tdnaval parkimine

Andmetest voib jareldada, et Kesklinnas pargitakse kdige pikemalt. Kérvutades Kesklinna kohta kaivaid
andmeid, esineb muster, et kdige rohkem palju pikaajalisi parkimisi 16petatakse esmaspaeva hommikul
Ulejadnud nadala jooksul alustab enamik parkijad parkimist kell 20:00 ning pargib keskmiselt kiimme
tundi. Selline kditumismuster kordub ka Siidalinnas ja Vanalinnas, kuid parkimise algusaeg on veidi
hilisem - kell 22:00.

Péevasel ajal nii pikalt ei pargita. Keskmine parkimisaeg pdeval on 1,5h Kesklinnas ja 1 tund v&i vdhem
Siidalinnas ja Vanalinnas. Selline erinevus on suures kontrastis erinevate tdnavaviliste parklate
kasutusmustritega, kus erinevused parkimisajas on palju vaiksemad. Uhtlasi saab jareldada, et
pikaajalisemaks parkimiseks eelistatakse kasutada tdnavavaliseid parklaid.

Era ja -avalike tasuliste parkimisalade kasutus on omavahel seotud. Mélemat andmekogu kdrvutades saab

jareldada, et kui tdnaval olevate parkimiskohtade kasutamine nddala I6pus vaheneb, siis samaaegselt
hakkab tidnavaviliste parkimiskohtade kasutamine kasvama.

11
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Taituvus

Parkimiskohade taituvus Tallinnas on kiillastumise piiril. Jargnevad graafikud naitavad, et nii tinava kui
tdnavavailiste parkimiskohtade tdituvus on td6pdeviti iile 80%. See ei tdhenda, et ilmtingimata oleks vaja
rohkem parkimiskohti, kuna parkimine mojutab inimeste kditumist - mida rohkem pakkuda
parkimiskohti, seda enam kasutatakse liikumiseks autosid. Sama ‘pakkumine tekitab noudlust’ reegel
kehtib ka teedehituse ja isegi tasuta koogitiiki puhul. Inimesed s66vad tasuta kooki rohkem ja ainult
moned suudavad hoomata, et rohke suhkru ja siisivesikute tarbimine ei pruugi neile pikemas plaanis
kasulik olla.

Parkingzone
VANALINN
St Timestamp SUDALINN
Monday Tuesday Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday W KESKUINN

Hour of St Timestamp Hour of St Timestam Hour of St Timestamp Hour of St Timestam Hour of St Timestamp Hour of St Timestam Hour of St Timestamp

Hourly occupation (2)

Keskmine parkimiste arv tunnis- tdnaval parkimine

Parkingzene (grupo)
Friday Saturday Sunday VANALINN
SUDALINN
= 08 Il KESKLINN

o 0 2w b 5 2 b 0 o o 20 o o 0 10 %6 16 10 20

Hour of Start Date Hour of Start Date Hour of Start Date Hour of Start Date Hour of Start Date Hour of Start Date Hour of Start Date

Start Date

ents])/AVG([Available Spaces

AVG([Coneurre

Keskmine parkimiste arv tunnis- tdnavavdline parkimine

Tuleb arvestada, et mobiilse parkimise andmetes ei sisaldu nende parkijate andmed, kes pargivad lubade
v0i todandjaga sdlmitud parkimislepinguga. Nende parkijate arvuks voib hinnata umbes 10% taituvusest.
Selleks, et parkimine oleks majanduslikult méttekas ja parkimiskoha otsimiseks ei peaks tiirutama, voiks
taituvus olla 85%. See tdhendab, et enamikel paevadel on tipptunni ajal nii linna tasulised parklad kui ka

eraparklad tdendoliselt suurema tdituvusega kui oleks optimaalne.

Nende andmete pohjal ei tohiks jareldada, et linnas tuleks pakkuda rohkem parkimist. Jargides
‘pakkumine tekitab ndudlust’ reeglit, tekitab parkimiskohtade lisamine alati veelgi rohkem vajadust autot
kasutada, mis omakorda viib vajaduseni jélle uusi parkimiskohti lisada.

Tipptunnid

Tipptundide kohta kiiv info on peamiselt vajalik selleks, et selgitada vilja diinaamiliste parkimistasude
voimalik suurus. Kesklinnas on tanaval olevatel parkimiskohtadel viaiksem taituvus paeval, mis paeva
edenedes muudkui kasvab saavutades suurima tdituvuse kell 8:00 hommikul. Moned korrad aastas,
suursiindmuste ajal, on Kesklinna piirkonnas ka paeval erakordselt kdrged tdituvused. Siidalinnas on
tipptund 10:00 ja 12:00 vahel. Kéige suurema taituvusega piirkond nadala sees on Vanalinn.

12
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Hourly occupation
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Bostis
|||||||lllll||‘I|||||llllll|‘||||'|Illllllll'l'l|lliIlllllIllllllll‘l:llllllll...... datsinin
12 14 16 18 20

KAIVE
Linna keskuses vdib tdheldada kolme peamist suundumust:
e Siidalinnas on suurim kdive nidala sees ja ka nddalavahetusel. Samas on ndadalavahetuse kaive
Siidalinnas ligi poole vdiksem kui nddala sees. Vanalinna piirkonnas on kaive stabiilne, kuid see
on samas koige vihemkasumlikum piirkond, kuna parkimiskohtade arv on vaiksem.

e Kesklinn ja seda timbritsevad alad on kdibe poolest Tallinna linnaregioonis keskmisel tasemel.
Samas on Kesklinnas teistest piirkondadest kdrgemad kaibed just disel ajal ning kdrge kdive ka
nidalavahetusel. See tahendab, et Kesklinna parkimisalad on mitmekesises kasutuses nii elanike
kui ka tootajate/kiilastajate poolt.

e Kesklinn ja seda iimbritsevad alad on ainukesed piirkonnad, kus kiive tduseb kolm korda iihe
paeva jookstul. Esimene kdibe tdus toimub kell 9:00, seejarel kell 12:00 ja viimane kord kell
18:00. Stidalinna kiive tduseb paeva jooksul kahel korral, kell 12:00 ja kell 18:00 reedel,
laupéeval ja piihapéeval.
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St Timestamp
Parkingzone Monday Tuesday Wednesday rsday Friday Sunday

fﬁﬂ%ﬂﬂﬂLf

E:
0
L
Price
Count of Clid

AU A M A
A AN N ARG

0 10 20 0 10 20

Hour of 5t Timestamp Hour of St Timestamp Hour of 5t Timestamp Hour of 5t Timestamp Hour of 5t Timestamp Hour of 5t Timestamp Hour of S5t Timestamp

Kdibe ja kasutajate arvu omavahelised seosed
Kaibe ja kasutajate arvu vordlus peegeldab, et Kesklinna piirkond teenib kdige rohkem parastldunal
nendelt kasutajatelt, kes saabuvad 12:00 paiku. Stidalinnas on rohkem liikumist, kuna kiive touseb uute

kasutajate lisandudes and suurim kaive on korrelatsioonis kiilastajate arvuga. See tahendab, et kasutajad
vahetuvad pidevalt. Vanalinnas on pigem sarnane situatsioon hoopis Kesklinna piirkonnaga.
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EESKUJUD

Kéesoleva uuringu raames analiiiisiti eeskujudena Helsingi, Stockholmi, Oslo ja Kopenhaageni
parkimispoliitkat ja seotud tegevusi. Parkimispoliitika kaudu saab linnakeskonda muuta paremaks,
konkurentsivoimelisemaks ning meeldivamaks. Parkimispoliitkast saab instrument, mille labi linn saab
oma kodanikele ndidata, et elanike elukvaliteeti soovitakse muuta paremaks. Need linnad on votnud
kasutusele pikaajalised strateegilised tegevused, mis vihendavad parkimiskohtade néudlust, muudavad
parkimiskogemuse sujuvamaks ning vihendavad parkimise iihiskondlikku kulu, samal ajal toetades
kohalikke ettevétteid ning elanike tervisekditumist. Need linnad on muutnud kdik oma tasuta
parkimisalad tasulisteks, et suurendada tihistranspordi kasutamist ning vihendada siisinikheidete hulka.

Transit
grouped by the transport Radical extension of urban rail and
modethevare desianad-for e Free public transit tram system regionally
cheme that charges
Y 9 ® | ccident parkers a higher
rate than business parkers )
Public transport @ Congestion Charging
i + Cordon (2007
Tallinn 50% of cost {2007)
Helsinki @ No congestion
®@Stockholm fees for “super @ Zonal pricing scheme
green cars”
®0slo ing inner-ci ’ "
i Paric & Ride Highwoye 1o green boulevards Combined ticket and
@®@Copenhagen Maas for public, taxi and

@ Parking card & . " Mass
scheme for @ Controls pricing for the majority of
residents Runs the Traffic off-street parking in the centre

Administration Innovation
Contest

Car > Pedestrian
Peaténav1&2
Investments in
Renewed P-Strategy VeSS . P-Strategy (2005):
®  (2009): established 640 @ intelligent ; @ Flexiblaon-streat @ green s;?ayci on tLp of
new on-street, angled tansportation, parking scheme underground parking
parking spaces systems
ity bil Reducing car lanes in
® 2,000 parking spaces, City biles streets and main roads ® P-Strategy (2005): closed
mostly underground, around 1,000 on-street spaces
created between 2005 &
2012 i i PLUSNet
Redits Regional bicycle “Baana” ° e
e network System

Subsidising electric cargo
® bikes Committed to prohibiting
@ automobiles in its downtown
“Copenhagen -- The City of by 2019 (2015)
® Cyclists” (2011)

Southern Ring Road
improvements

@ Investments in bike sharing:
¥ lighter frames, more stations

Bicycle

Erinevate linnade strateegiliste tegevuste pohisuunad ndidatuna maatriksis

Koige suurem erinevus Tallinna ning eelmainitud linnade vahel on parkimiskohtade nduded drihoonetele.
Tallinnas on miinimumnduded uutele arendustele ligi 5 korda kdrgemad kui Helsingis ning peaaegu 8
korda kérgemad kui Stockholmis. Ruttu tuleks teha muudatused, mis voimaldaksid normatiivi
kujundamisel arvesse votta olemasolevat head iihistranspordi ithendust (hiljem mainitud kui Aktiivse
liikuvuse ala, ALA) ning viia normatiiv vastavusse vihemalt Helsingi tasemega. Elupiirkondade ehitamisel
saab eeskujuks votta nutikad lahendused, mis voimaldavad normatiivi vihendamise osas labi radkida
vastavalt arenduse eesmarkidele ning ithistranspordi véi muude liikuvusteenuste lahendusele.

Teistelt linnadelt nopitud strateegilised pohimétted:

MOLEMAPOOLNE KASU
Transpordi- ja parkimispoliitka peab samaaegselt suutma ressursitdhusalt parandada nii elanike
elukvaliteeti kui ka ettevotete konkurentsivoimet

NUTIKUS
Eluasemekulud ei tohiks olla liiga kdrged. P6hjendatud puhkudel voiks arendajad vabastada normatiivi
jargimisest. Parkimiskulud peavad olema labipaistvad - tasub 16ppkasutaja.

MITMEKESISUS

Parkimislahendused peavad arvesse vitma erinevate asumite ja linnaosade erinevusi. Parkimispoliitika
peab olema tundlik erinevate kasutajagruppide vajaduste osas (elanikud, ettevotted jne.).
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efektiivsemat ja tihedamat linnakeskkonda soosivat parkimisalade ristkasutust.

Helsingi linn on kasutusele vétnud hoovialade kujunduspdhimdtted, mis toetaksid elanikke jatkusuutlike
liikumisviiside valikul. Valisuksest valjudes (nii kodus kui tédkohas) peaksid ndgema erinevaid

liikumisvoimalusi tahtsuse jarjekorras:

1. Jalgrattaparkla (hasti korraldatud parkimismajad v&i parkimine hoone sees).

2. Uhistransport (vahemalt sildid, mis viitavad ldhima tihistranspordi peatuse suunas).

3. Autoparkla, mis on samuti korraldatud tahtsuse jarjekorras:

-invakohad ning jagatud voi e-sdidukid

-liithiaajaline parkimine

-elanike ja tootajate parkimine
-kaubikud ning teised suuremad sdidukid

-jarelhaagised

-pikka aega parkivad séidukid (naiteks talveks seisma jaetud)

Tallinn Helsinki Stockholm Copenhagen Oslo
City centre 1/ 80-120 1/500 (max) 1/ 250-1000 1/ 143 1/ 500
Inner city 1/220-350 minmag | 1/ 143-200 1/143 1/ 500
Sub-centres 1/ 40-60) 1/ 250 n/a 1/43 1/ 44-143
Rail stations 1/ 40-60 1/75 n/a 1/43 1/ 55-143
Other areas 1/ 40-60 1/ 60 n/a 1/43 1/ 55-143

Numbrid nditavad tihte parkimiskohta brutopindala kohta (m2). Helsinki linna keskuses

kehtestatakse miinimumi asemel maksimum. Suur réhuasetus on itihistranspordil ja eraoperaatorite

poolt hinnastatud maaalustel parklatel. Stockholmil on paindlik norm erinevate jdtkusuutlikkust
propageerivate stiimulitega.

Helsingi

Stockholm

Lihenemine

Tasakaalu otsimine elukeskkonna
kvaliteedi ja ettevotete
konkurentsivdoime vahel.

Parkimisnormatiivi vihendamine, et
toetada uute elamualade arendust ja
sadstvate liikumisviiside
propageerimine (rattad, tihistransport,
sbidujagamine)

Parkimisnormi alus

Ehitusdigus (brutopindala)
detailplaneeringus.

Korterite arv heakskiidetud projektis.

Poolt ja vastu

Annab selge aluse, kuid v6ib osutuda
jaigaks olukorra muutudes
(arendusplaanide venimine, hoonete
kasutajaskonna muutumine). Ei soosi
suuri perekortereid.

Soosib suuri perekortereid, kuid térjub
vaikeseid korter-ateljeesid. V&ib lisada
biirokraatiat, kuna norm séltub
asukohast, detailplaneeringust ja
Ioplikust projektist.

Erinevus asukohati

Helsingi on jagatud kolmeks tsooniks: I,
1jalIL

Linnas kehtivad tildjoontes samad
reeglid.

Baasmiinimumi néue

1 parkimiskoht / 100-150 rtm
brutopinda

0.4-0.6 parkimiskohta / korter
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Progressiivsed meetmed

Parkimiskohtade arvu saab vihendada:
Soéltuvalt raudteejaama lahedusest;
Jalgratta parkimiskohtade
lisamisega;

Toetatud iitiripindade ehitamise
pealt;

Juurdepddsuga jagatavatele
autodele;

Parkimisalade mitmeotstarbelise
kasutamisega.

Parkimiskohtade arvu saab vihendada:
Soltuvalt iihistranspordi ja avalike
teenuste ldhedusest;
Projektipdhiste tingimustega,
naiteks hoonestuse tiiiibi, korterite
suuruse ja parkla
mitmeotstarbelise kasutuse labi;
Hea ja sujuv liikuvusteenuste
pakett.

Loplikud néuded

Toetatud tiliripindade puhul kiitindivad
vahendamised 40%ni. Vabaturu
rendipindade ja eraomandis projektide
maksimum vahendamismaar on kuni
25%.

Erinevused on suured. Hasti korraldatud
liikuvusteenused annavad 25%
vdahenemise. Normi on voimalik
vahendada 0.23 parkimiskohani korteri
kohta, kohati isegi enam.
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TULEVIKUPROGNOOS JA STSENAARIUMID

Enne tulevikuprognooside esitamist on oluline tuua vélja, et Tallinna linna kujundavad hetkel isikliku
auto kasutust toetavad strateegiad. Nende mdju on eriti nahtav kontekstis, kus linna julge samm
pakkuda tasuta tihistransporti ei ole olnud piisav stabiliseerimaks tihistranspordi osakaalu kdigist
liikumistest.

MUUTUJAD

Liikuvus Kkui teenus

Liikuvus kui teenus tdhendab peamiselt erinevate lilkumisvahendite ja -véimaluste koondamist iihele
platvormile (rakendusse). Liikumise kui teenuse pohimotteks on, et maksad vahendi kasutamise eest ning
ei pea seda ise omama. Soomes on liikuvus kui teenus voetud kasutusele 1dbi Whim rakenduse. Taoliste
uute teenuste ootamatu ilmumine linnakeskkonda on sageli keeruline, kuna need koondavad sageli
erinevaid liikumisvahendeid, millel on traditsiooniliselt olnud koéigil oma poliitkad ja -strateegiad
(parkimine, iihistransport, rattad jne). Edukad saavad olema need linnad, kes suudavad erinevate
liikumisvoimaluste vahelised silotornid lammutada ja need horisontaalselt omavahel siduda. N6nda
pakutakse kasutajale alati kdige jatkusuutlikumat liikumisvdimalust.

Liikuvus kui teenus on Soomes juba kasutusele véetud. Whimi kdige kallim pakett maksab 499€ kuus ning
annab vdimaluse kasutada:

e autode lithirenti (2h pdevas)

e thistransporti 2 tsooni piires (sh rongid ja metroo)

e taksoteenust (distantsid kuni 5km)

e linna rendirattaid
Eraldi ostetuna oleks nende teenuste koguhind 700€, niisiis on teenusepakett juba 200€ odavam.

Tallinnas on liikuvuse kui teenuse pioneeriks Bolti sarnased ettevotted, mis on juba muutmas Tallinna
linnaliikuvust. Soovitame Tallinna Transpordiametil ja Linnaplaneerimise Ametil alustada Bolti
esindajatega koostd6d, et omada paremat iilevaadet, kuidas sdidujagamismajandus mdjutab linna
liikklusvoogusid ning toédtada valja liikuvusteenusetele vajalike kogumisalade kujunduspdhimétted.
Kogumisaladest tuleb rohkem juttu kokkuvétte viimases osas.

Bolti poolt jagatud kaardimaterjali pdhjal selgus, et inimesed ei kasuta sdidujagamist thistranspordi
puudumisel. Vastupidi, kohtades kus on palju iihistransporti, toimub ka kdige rohkem sdidujagamist.
Tdendoliselt meeldib inimestele Bolti kasutada tdnu uksest-ukseni teenuse mugavusele. Seda enam tuleb
taolisi arenguid votta arvesse ithistranspordi konkurentsivoime arendamisel.
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Trendid

UHISKONDLIK: Kliimamuutus ning sellega seotud piitidlused vihendada ékoloogilist jalajélge
muudab inimesed teadlikumaks oma liikumisviiside ja teenuste valimisel.

TEHNOLOOGIA: Tuleviku autod té6tavad elektriga, on autonoomsed, jagatud, iihendatud nii
vorku kui omavahel ning pidevalt uuenevad.

KESKKOND: Euroopa Liidu kliimaeesmargid muutuvad rangemaks. Siisinikneutraalsust
taotletakse juba aastaks 2035.

MAJANDUS: Liikuvusteenused on paljudes linnades juba kohal. Teenused nagu Whim on
majanduslikult méttekamad kui osta eraldi teenuseid.

POLIITIKA: Suured investeeringud infrastruktuuri, eelkdige raudteesse. Kiiremate ithenduste
vajalikkus, mis muudab iiha tdendolisemaks ka Helsinki-Tallinna tunneli.

LINNARUUM: Tootmine kolib tagasi linnadesse, et pidurdada pendelrdnde ning muude
transpordivajaduste pidevat kasvu.

Ainult 9% 18-aastastest tegid
leelmisel aastal Stockholmis juhiloa

Eestis on 18-25 vanusegrupis juhilubade
omamise protsent languses ja on vérreldes
2011. aastaga 5% kahanenud

70% millenniaalide polvkonnast eelistab
kogemusi omamisele

In Estonia the % of 18-25y olds having a driver licence
has declined 5% since 2811

70% of millennials favour experience over ownership

Me vaadrtustame iiha rohkem
nutiseadmetega veedetud
aega

90 min paevas)
Pohjused liikumiseks]

life-time

We increasingly value time spent
using smart phones and laptops

tegevuskeskusi]

Increasingly people will prefer PT

(self-driving) in order to use their 96min per day Reason of

devices while moving travel will change |
Planning must support new
activity centres

STSENAARIUMID

Samas vaimus edasi

3G stsenaarium kirjeldab parkimist ja liikuvust Tallinnas juhul kui praeguseks valja kujunenud
suundumused jddvad suures osas samaks. Véimalikud on pisikesed muutused ldbi seadusandluses,
regulatsioonides, teistsuguste planeerimisstiilide juurutamine ja tarbijakditumise muutumine.
Parkimisnormatiivi ndudeid vahendatakse, mis véimaldab arendajatel kulusid kokku hoida. Tasulise
parkimise tsooni laiendatakse, et suunata saadud sissetulek tihistranspordi arendamiseks.

3G stsenaariumi puhul eeldame, et aastaks 2035:

e Autode omamine Tallinna regioonis stabiliseerub jaades veidi alla 600 auto 1000 elaniku
kohta.
Autode omamine Tallinnas jaab iildjoontes samaks 450 autot 1000 elaniku kohta.
Kesklinna elanike arv kiill tduseb, kuid samas vaheneb elanike autokasutus. Seetdttu jaab
parkimiskohtade ndudlus kesklinnas enam-vidhem samale tasemele.

e Uhistranspordi kasutajate arv viheneb edasi, kuid pidevad investeeringud iihistranspordi
taristu arengusse suudavad kasutajate arvu sailitada 33% juures koigist toole liikumistest.
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Jatkusuutliku liikuvuse suunas

4G stsenaarium pohineb eeldusel, et siisinikneutraalsuse eesmarke taitmist karmistakse ning kogu
liikuvus peab olema siisinikneutraalne juba aastaks 2035. Selles stsenaariumis investeerib peamiselt
avalik sektor uute tihistranspordiliinide ja -peatuste arendamisse ning kdiki normatiive, stiimuleid ning
disainip6himotteid kohandatakse vastavalt jatkusuutliku arengu eesmarkidele. Maakasutust ning
ithistransporti korraldatakse regionaalselt. Madalam parkimisnormatiiv véimaldab ehitada linnakeskuse
oluliselt tihedamaks, kasvatades omakorda investeeringuid ja elukvaliteeti.

4G stsenaariumis eeldame, et aastaks 2035:

e Autode omamine Tallinna regioonis hakkab aeglaselt kahanema jaddes 500 auto juurde 1000
elaniku kohta.
Autode omamine Tallinnas kahaneb 400 autoni 1000 elaniku kohta.
Linna keskuses elades pole vajalik enam autot kasutada. Kesklinna piirkonnas katsetakse
liikuvusteenuseid, mis vahendab autode hulka 1 (jagatud) auto 5 elaniku kohta. Ehk 1000
elaniku kohta on keskmiselt vaid 200 autot.

e Uhistranspordi kasutajate arv Tallinnas hakkab taas kasvama, kuni 50% koigist té6le
liikumistest.

Radikaalne Muutus

5G stsenaarium pohineb radikaalsetel muutusetel andmepdhises planeerimises ning erinevate
liikuvusteenuste pakkumise optimeerimisel. Kesksed ja kiired iihistranspordiliinid toimivad edasi, osa
ithistranspordi liinivérgust voib lakata toimimast. Kogu autode kasutuse automatiseeritakse ning
muudetakse jagatavaks (ldhtudes liikuvuse kui teenuse pohimottest). Kuna automatiseeritud séidukid on
pidevas liikumises ning vajavad vaid suuremaid laadimis- ja hooldusjaamu, voib parkimiskohtade vajadus
langeda kuni 80%. Autoliiklus oluliselt ei vahene, kuid tdnu optimimeerimisele vaheb parkimiskohtade
arv. See toob omakorda kaasa jargmise investeerimislaine, kuna varasemalt parklatena kasutusel olnud
krundid saavad uue otstarbe eluhoone, drihoone vdi haljasalana. Autosdidule kulunud aega saab niitid
kasutada muude iilesannete taitmiseks.

5G stsenaariumis eeldame, et aastaks 2035:

e Isejuhtivad autod on igapdevane nahtus, ning on kasutuses sdidujagamise eesmargil. Isejuhtivad
autod ei vaja juhte, mis véimaldab hoida kokku t66jéukuludelt ning pakkuda soodsamat
liikumisteenust. Aastaks 2035 on isejuhtivate autode osakaal kdigist liikumistest 25%.

e Kilassikaliste isiklikus kasutuses séiduautode arv viheneb aastaks 2035 vihemalt poole vorra.
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SOOVITUSED

Based on the research reported above, we have drafted a set of recommendations. They provide a number
of main policy and planning proposals linked to the scenarios 3G and 4G, providing for two levels of
ambition for City’s parking policy and actions. The recommendations are relevant also for 5G scenario, but
that is not systematically treated. On top of that, we have created more nuanced policy options for some
recommendations, to be considered and discussed by the City and other actors in the forthcoming
implementation process. The underlying logic of all metaPARK recommendations is built so that any of the
proposed policies and plans move Tallinn’s approach to parking and mobility in a positive direction,
helping to achieve the economic, social, urbanistic and environmental aims. Thus, the recommendations
for 3G and 4G are not alternatives to each other but rather support each other and add on.

The main recommendations can be summarised in the following table, using the FANS model of main

mobility policy sectors introduced above:

3G - BUSINESS AS USUAL

4G - TOWARDS SUSTAINABLE
MOBILITY

5G - TECH LEAP

F Introduce performance-based parking
fees, monitor occupancy
SEE 5 OPTIONS BELOW

Limit free/cheap resident permits to
invalids in real need

Extend the paid parking zone beyond
inner city

Give local neighbourhoods power to
decide over their parking income

A Introduce good apps that link mobility
and parking

Create an awareness campaign on the
cost of parking and sustainable

Split sale of flats from parking spaces

Test resident and employee mobility
packages

Build mixed parking houses, do not
burden new developments with
neighbours’ lacking parking

Establish an Active
Transit Area ATA, based on data

Define maximum cap for parking in new
developments inside ATA

mobility
N Use the new parking normative for 3G | Use the new parking normative for 4G OPTION: Remove
(below) (below) fixed parking

requirements for new
developments outside
ATA

S Give walking, bikes, public transit and
shared e-cars priority in site layout

Make pedestrian-friendly street design
and add urban green, improve signage

Support urban infill and historic
heritage with all means

Use shopping malls as park & ride

Find place-based integrative solutions
in housing districts

Introduce a
people-first design
guideline across the
city in streets and
public spaces.

A more detailed description of the main recommendations is in the following pages.
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NORMATIIV

ALA - Aktiivse liikuvuse ala kujundamine

Paljudel Euroopa linnadel on kohalik tahistus piirkondade jaoks, kus rakendatakse erinevaid
liikluspiiranguid. Ainuiiksi Itaalias on 300 piiratud liiklusega piirkonda. Eelmainitud P6hjamaade linnades
muutub iiha populaarsemaks ummikumaksude kehtestamine ja tasuliste parkimisalade laiendamine.
Ummikumaksu kehtestamine teatud piirkonda sisenemisel julgustab lahivaldade elanikke kasutama teisi
liikumisviise ning Pargi&Reisi siisteemi. Samas ei aita ummikumaks kuidagi maad targemalt kasutada,
soodustada linnaruumi arengut ega vihendada nende autosditude arvu, mis tehakse linna sees.

Tallinn ei peaks siinkohal lihtsalt teiste linnade naiteid tuimalt {ile v6tma, vaid olema ise uuendaja ning
eeskuju. Meie soovitus oleks kehtestada Aktiivse liikuvuse ala (ALA), mis on defineeritud kui kdige
ligipadsetavama ning kiirema tihistranspordiga piirkond. Mida suuremaks paisub tulevikus kiire
ithistranspordiga kaetud ala, seda suuremaks paisub ka ALA. Peale konkreetse piirkonna médiramist on
voimalik ALA kasutada uue parkimisnormatiivi kehtestamiseks, mis tdhendab, et ALA sisesed
detailplaneeringud peavad miinimumi asemel jargima hoopis parkimiskohtade maksimumnduet. ALA
valistele piirkondadele ei tohiks parkimiskohtade ndudeid rakendada ning arendajad peaksid saama ise
otsustada vajalike parkimiskohtade arvu turuuringute ja eeldatava ndudluse baasil.

Public Transport O :

57K SELECTED 200M CLEAR
14K

Public Transport

Parcels

-

Distance to Public Transport ®:

5.7K SELECTED

Land Price ®:

5.7K SELECTED

Interaktiivne kaart, mis nditab erinevate litkumisviiside ajakulu

Teine viis ALA defineerimiseks on kasutada tihistranspordi liinivérgu puhvertsooni. Nonda tehakse
Helsingis, kus planeerijad lisavad parkimispiiranguid véi vihendavad parkimiskohtade arvu arenduste
puhul, mis on kuni 400m kaugusel iihistranspordist. Ka see on hea lahendus, kuid vétab arvesse vaid
ithistranspordi lahedust ning mitte selle efektiivsust ning kiirust. Kasutada voiks diinaamilist ja iga
aastaselt uuendatavat ALA, mis baseeruks GTFS andmetel, kuna see voimaldaks iihistranspordi taristu
arengut positiivses votmes siduda linnaehitusliku arenguga ning suunaks paremini ithendatud liinivorgu
teket selle asemel, et keskenduda vaid 2-3 peamisele koridorile, mis véivad muutuda tilekoormatuks.

ALA annab linna jatkusuutlikule arengule selge kuju ja suuna, mis toimib lumepalliefektina. Mida
efektiivsemaks muutub thistransport, seda suuremaks muutub ALA. Mida suurem on ALA, seda rohkem
on inimesed motiveeritud kasutama tihistransporti ning mitte isiklikke sdiduautosid, saastades vihem
ning jattes rohkem ruumi haljasalade jaoks. Parkimiskohtade ndude vihenemise tdttu on ALA sisesed
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arendused madalamate ehituskuludega, mis véimaldab rohkem investeerida hoonete sise- ja véaliruumi
kvaliteeti.

TASULISE PARKIMISALA LAIENDAMINE

Tasulise parkimisala laiendamine voimalikult suureks on kasulik kdigile elanikele, kes ei pea enam oma
avalikus ruumis hoitavate autode eest peale maksma. Kogudes parkimistasusid saame me muuta koha,
mis tavapdraselt toodab reostust ning suurendab autokasutust, kohaks, mis pakub hiivesid kogu
kogukonnale. Kogutud parkimistasusid peaks sellisel juhul kasutama kohalike teenuste parandamiseks.
Parkimise planeerimine on sisuliselt ikkagi linnaplaneerimine, kuna parkimispoliitkad seovad omavahel
transpordi ja maakasutuse. Ainult maakasutusest ldhtuv parkimiskohtade planeerimine on aga aegunud
planeerimispraktika.

ALA ehk aktiivse liikuvuse ala on ettepanek laiendada tasulist parkimist piirkondadele, kus tihistransport
on kdige tdhusam ja hdlpsamini ligipdasetav. Piirkondade eristamiseks on erinevas suunas laienduse alad
nimetatud tdhtedega A, B, C, D, E ja F, kuid kasutusfaasis v6ib neid nimetada ka iihe tsoonina.

ALA on oma olemuselt paindlik. Ettepanekuna joonistatud tsoneerimine lahtub 2019. aasta talve-kevade
andmetel ning on koostatud selle perioodi jaoks. Kaardil esitatud tsoone saab ja tuleks parast tdiendavat
arutelu Transpordiametis kohandada ning neid ei tohiks vétta tasulise parkimisala fikseeritud piiridena.

Tasulise parkimisala laiendamine:
e Vihendab “tasuta parkimiskoha” tilalpidamiskulusid;
e Vihendab energiatarbimist ja saastet;
e Suurendab ettevitete kiivet. Kuna inimesed pargivad tasulisel alal lihemat aega, jouab iiks
parkimiskohal paeva jooksul parkida rohkem kliente.
Voimaldab inimestel elada turvalisemas linnakeskkonnas, kartmata pidevalt auto alla jadamist;
Teenib majandusliku tulu Linnaosa projektide toetamiseks;
Vahendab liiklusummikuid;
Julgustab tiihjade kruntide véljaarendamist;
Voimaldab toetada avalikke teenuseid ilma makse tostmata;
Parandab ohukvaliteeti;
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Soodustab tihistranspordi laialdasemat kasutamist;
Parendab linnaosade ilmet ja linnapilti.

ALA - parkimise joudluspéhine hinnastamine
Diinaamiline joudluspdhine hinnastamine (performance based parking pricing) tihendab parkimistasude
kujundamist vastavaks parkimiskohtade tegelikule kasututusele.

Allpool on esitatud viis parkimistasude hinnastamise vdimalust:

Valik 1: Tipptunni tasu
Tasuliste parkimistsoonide parkimistasu tduseb tipptundidel 25%, seda ajavahemikel, mis varasemalt
tuvastati mobiilse parkimise andmete pohjal:

e Vanalinnas: 10:00 - 12:00

e Stdalinnas: 09:00 - 11:00

e Kesklinnas: 08:00 - 10:00

Compared revenue with current no-surcharge strategy

Parkingzone

KESKLINN SUDALINN WANALINN

1800K

1600K

1400K

1200K

» 1000K
5
=
=

800K

600K

400K

200K

aK

Price peaked_ Price peaked_ Price peaked_

Valik 2: Fikseeritud parkimistasu tipptundidel

Teine hinnakujundusstrateegia, on fikseeritud parkimstasu eespool nimetatud tipptundidel. Kasutatav
tasumaar on kahe parkimistunni hind, olenemata tegelikust peatumise kestvusest korge ndudlusega
ajavahemikul. See meede suurendaks markimisvaarselt tsoonides teenitavat tulu. Eriti just Siidalinnas.

Scenario 2: Revenue if flat rate in peak times was charged

Parkingzone
KESKLINN SUDALINN VANALINN

Price  price_sc..| Price price_sc..| Price price_sc.

1500K

1000K

500K

o
=

Valik 3: 15-minutilise tasuta parkimise kaotamine
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Selle meetme kaotamise tulemus ei mojutaks tulusid peaaegu iildse, kuna enamik kiilastusi kestab kauem
kui 15 minutit. Uldjoontes peetakse liihiajalise peatumise véimaldamist tinavatel kasulikuks.

Valik 4 ja 5: Tasuliste parkimistsoonide laiendamine ALA-na (aktiivse liikuvuse alana)
Esimene sammuna tuleks uutes tasulistes parkimistsoonides hinnata taitvust.

Estimated Occupancy (Cars per available space by Estimated Occupancy (Cars per available space by
hour) - Weekdays hour) - Weekends

0,38 08
07 e . - 07
06 ] u
05
04
03
02

01

0 S
061008 08tol0 10tol12 12told 14tol6 16t018 18t020 20t022 06t008 08tol0 10tol2 12told 141016 16t0l8 181020 201022
Week Days Weekends
- VANALINN --+++- SUDALINN = == KESKLINN A e VANALINN ==+ +-+- SUDALINN = @m KESKLINN A

—

C — —p —C —

Lahtudes taituvuse prognoosist saab hinnata potentsiaalset tunnitulu, mida need piirkonnad praegu
teenivad.

Estimated Revenue - Weekdays Estimated Revenue - Weekends
1300 1300
1100 1100
900 200
700 700
500 500
300 300
100 100

qop 061008 08tol0 10tol2 12told 14tol6 16tol8 181020 20to22 100 061008 08tol0 10tol12 12t014 14tol6 16tol8 181020 201022

Week Days Weekends

—h —B —C E — —0 —C E

Valik 4: Rakendada koigile laiendatavas tsoonis olevatele parkimiskohtadele sama parkimistasu kui
Kesklinnas. See suurendaks tdendoliselt praegust teenitavat tulu, kui just sissetulevate autode arv nendes
tsoonides ootamatult ei kahane.

Valik 5: Parkimistasu laiendatud tsoonides on 25% Kesklinnas kehtivast tariifist.

1800000
1600000
1400000

1200000
1000000
800000
600000
400000
200000
0 [ ] 1]

VANALINN SUDALINN KESKLINN

M Current Revenue B Revenue Scenario 4 M Revenue Scenario 5
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ALA - Parkimistasu kohalik iimberjaotamine

Et koik toimiks, mitte ainult parkimise seisukohast, vaid ka sotsiaalselt ja poliitiliselt, tuleks kdik
parkimistasudest saadavad tulud suunata linnaosadesse, kus tasu kogutakse. Rahalisi vahendeid saaks
kasutada kohalikul tasandil avaliku ruumi, tdnavakujunduse, haljastuse, kohalike iihistranspordipeatuste,
jalakaijate teede, jalgrattateede ja munitsipaalteenuste parandamiseks, et parandada elukvaliteeti
iildisemalt.

Oluline on saavutada poliitikute ja kodanike vahel iihine arusaam voi lepe parkimisest saadud tulude
kohalikust kasutamisest, sest ilma sellise 1abipaistvuseta on kohalikud elanikud iseenesest igasuguste
muudatuste vastu ja tajuvad tasulise parkimisala suurendamist jarjekordse maksuna.

Parkimistasuta piirkondade tidisparkimine

Tasulise parkimisala laiendamine aitab vidhendada survet neile piirkondadele, kus mitteresidendid
pargivad autod tasuta parkimisaladele ja jalutavad sealt oma sihtkohta. Selliselt kditudes pdhjustavad
mitteresidendid parkimiskohtade korge tiituvuse ning elanikud kipuvad enamasti seda tdlgendama
parkimiskohtade puudusena piirkonnas. Hasti ligipddsetavate ja tasuta parkimiskohtade olemasolu
tithistab koik pingutused iihistranspordi kasutamise edendamisel pendelrande vihendamiseks (P&R
slisteem).
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PARKIMISKOHTADE NOUDED

Miinimunouetele tuleks eelistada maksimumnoudeid

Parkimisnormatiivi vdhendamine ning koost66 arendajatega vdimaldab kiirendada investeeringuid
linnakeskkonda. Tihendamine, tithjade kruntide tditmine ning uued teenused tuleksid Tallinnale kasuks,
kuna muudavad linnakeskkonna mitmekesisemaks.

Helded parkimiskohtade miinimumnoéuded on peamine pdhjus, miks parkimiskohtadele kulub liialt palju
vaartuslikku maapinda. Taolisi ndudeid on peetud oluliseks, et rahuldada parkimiskohtade ndudlust
tipptunni aegadel. Arendajate jaoks tdhendab selliste nduete tditmine, et nad peavad ehitama palju
rohkem parkimiskohti kui véiks eeldada turuloogika pohjal. Teine parkimiskohtade ndue, mis raiskab
vaartuslikku maad on elanikele tasuta parkimiskohtade pakkumine.

Allolevad tabelid teevad ettepaneku parkimisnormatiivi muutmiseks 3G (vaikesed muutused) voi 4G
(pdhjalikud muutused ja suuremad investeeringud) stsenaariumi korral.

Parkimisnormatiiv 3G “Samas vaimus edasi” stsenaariumile

Kesklinn Muud piirkonnad
Korterelamu baasnorm 1/100 1/80

(0.8 parkimiskohta korteri kohta) (1.0 parkimiskohta korteri kohta)
Vaikeelamud 1/80 1/ 60

(1.0 parkimiskohta korteri kohtat) (1.3 parkimiskohta korteri kohta)
Uksikelamud -- 2 parkimiskohta korteri kohta

Progressiivsed meetmed parkimiskohtade arvu veelgi suuremaks vihendamiseks

Lahedus kiirele roobastranspordile -- -15%
600m

Sotsiaalelamud -20% -10%
Elanike liikuvuspakett -15% -15%

NB! Normatiiv defineerib ka parkimiskohtade maksimumarvu, mis on kuni +10% iilalmainitud néuetest.

Kesklinn Muud piirkonnad
Asutused 1/ 150 1/50
Kauplused 1/80 1/40
Teised funktsioonid Lahendada individuaalselt, pannes rohkem réhku tihistranspordi ning muude

saastvate liikkumisviiside kasutamisele, jalgrattaparklate lisamisele. Kehtiv
parkimisnormatiiv vdib olla alguspunktiks.

Progressiivsed meetmed parkimiskohtade arvu veelgi suuremaks vihendamiseks

Lahedus kiirele roobastranspordile 600m - -15%
Tootajate liikuvuspakett -10% -10%
Parklate avalik- voi ristkasutus -20% -15%

NB! Normatiiv defineerib ka parkimiskohtade maksimumarvu, mis on kuni +20% iilalmainitud néuetest.
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Parkimisnormatiiv 4G “Jatkusuutliku liikuvuse suunas” stsenaariumile

Kesklinn Hea ithistranspordi Ulejaanud
ithendusega piirkonnad - ALA | piirkonnad

Korterelamu baasnorm 1/150 1/135 1/100

(0.5 parkimiskohta korteri (0.6 parkimiskohta korteri (0.8 parkimiskohta

kohta) kohta) korteri kohta)
Viikeelamud 1/135 1/ 100 1/ 80

(0.6 parkimiskohta korteri (0.8 parkimiskohta korteri (1.0 parkimiskohta

kohta) kohta) korteri kohta)
Uksikelamud -- 1 parkimiskohta korteri kohta 2 parkimiskohta

korteri kohta

Progressiivsed meetmed parkimiskohtade arvu veelgi suuremaks vihendamiseks

Lahedus kiirele - -- -15%
roobastranspordile 600m

Sotsiaalelamud -20% -15% -10%
Tootajate litkuvuspakett -15% -15% -15%

NB! Normatiiv defineerib parkimiskohtade maksimumarvu, mitte miinimumi

Kesklinn Hea ithistranspordi Ulejaanud
ithendusega piirkonnad - ALA | piirkonnad
Asutused 1/500 1/ 250 1/ 60
Kauplused 1/200 1/100 1/50
Teised funktsioonid Lahendada individuaalselt podrates tahelepanu tihistranspordi kasutamisele ja

rattaparklatele. K&ik avaliku funktsiooniga hooned peavad olema iihistranspordiga hasti
ligipddsetavad ja madala parkiminoudlusega. Véimalus ristkasutuseks.

Progressiivsed meetmed parkimiskohtade arvu veelgi suuremaks vihendamiseks

Lahedus kiirele -- - -15%
roobastranspordile 600m

Parklate avalik- voi ristkasutus | -20% -15% -10%
Tootajate likkuvuspakett -10% -10% -10%
Madala ruumikasutusega -20% -20% -20%

hooned (tootmishoone, ladu)

NB! Normatiiv defineerib ka lubatud parkimiskohtade maksimumarvu, mis on kuni +20% iilalmainitud nouetest.

PARKIMISKOHTADE MUUK PEAKS OLEMA LAHUTATUD ELUPINDADE MUUGIST

Parkimiskohtade késitlemine eluruumi osana, nagu néeb ette Korteriomandi- ja korteriiihistuseadus,
tekitas huvigruppide esindajate seas palju pahameelt. Parkimist ndhakse individuaalse elustiili ihe osana,
ning itha enam inimesi ei soovi, et parkimiskoha saaks elukoha soetamisel kauba peale.

Antud seaduse muutmine ei ole otseselt linna voimuses, kuid seda seadust tuleks muuta, et turg saaks
reguleerida tegelikku parkimiskohtade vajadust ning areneda saaksid uued liikuvusteenused ning muud
jatkusuutlikud liikumisviisid nagu rattasdit voi jalutamine. Nagu oleme korduvalt réhutanud, kergitab
parkimiskohtade kisitlemine eluruumi osana méargatavalt korteri hinda ning muudab uued elupinnad
kattesaadavaks vaid kdrgema sissetulekuga elanikele.

Tiihjad krundid

Tallinna kesklinnas on piisavalt tiihje krunte, mis on viga soodsas asukohas kdiksugu erinevate
funktsioonide pakkumiseks nagu dripinnad, elupinnad, manguvaljakud, haljasalad voi ajutine kasutus.
Siiski kasutatakse neid krunte hoopis avaparklatena vdi oodatakse lihtsalt paremaid aegu. Iga krundi
vdiks potensiaalselt votta kasutusele, et elavdada majandust ning antud piirkonna elukvaliteeti. Uks
paljude pohjuste seas, miks neid krunte kasutusele ei vdeta, on kdrged parkimisnormatiivid. Eelkdige
puudutab see teema vaikeseid krunte, mida sageli iimbritsevad teised hooned ning kuhu ei ole véimalik
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mahutada parkimist muul viisil kui maaaluse parklana, mille ehituse kdrget hinda juba eelpool on
mainitud.

Tiihjade kruntide kasutuselevétt on oluline ka mitmetel muudel pdhjustel:

e Nad aitavad luua kompaktsemat ja jaitkusuutlikumat linnakeskkonda.

e Ehitustegevus annab t66d paljudele inimestele. Kui krundile ehitatakse uus arihoone voi
aripinnad, siis genereerib uusi tookohti ka hoone uus funktsioon.

e Naabruskonna elanike elukvaliteet muutub paremaks, kuna piirkonda tekib juurde uusi tegevusi,
teenuseid ning rohkem suhtlust.

e Uue hoone puhul tekib sealt linnale uus pikaajaline maksumaksja ning eluhoone puhul saavad
sinna kolida uued linnakodanikud.
Krundi (ning piirneva tidnava ja kogu kvartali) esteetiline vdlimus paraneb.
Pinnasetolm, mis tduseb tiihjadelt kruntidelt, kahjustab linna 6hukvaliteeti ja elanike tervist.
Tdstab krunti imbritseva kinnisvara vaartust ning kogu piirkonna voi tdnava mainet.
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Tiihjad krundid - hoovid

Helsinki kesklinnas ndhakse hoove linnaelu oluliste elementidena. Viimase kiimne aasta jooksul on paljud
kvartalid raudteejaama timbruses olnud avalikkusele pooleldi suletud. Uue intitsiatiivina loodi nende
kvartalite pdhjal taiesti uus jalakdiguteede vorgustik, mille lisandvéartuseks olid paremad tihendused
piirkonnas paiknevate oluliste sihtkohtade vahel. Maapealsed rajad on omakorda iihendatud Helsinki
maa-aluste kdnniteede siisteemi ja suurte parkimisaladega, mis muudavad nende kasutamise mugavaks
hoolimata aastaajast. Nende uute kdiguteede kdrvale on tekkinud mitmeid uusi ettevotteid, kuna
teedevorgustiku poolt loodud uut tiilipi avalik ruum soosib inimeste liikumist ning omavahelist suhtlust.

Tallinnas on lugematul hulgal erinevaid hoove, mida saaks kasutada sarnasel viisil. Suured Maakri ja
Stidalinna kvartalid voiksid olla ithendatud paremal viisil just jalakaijate seisukohast, kes peavad saama
mugavalt liilkuda Hobujaama, Ravala puiestee, Viru keskuse ja Vanalinna vahel.

Ajaloolised hooned ja to66stushooned

Vanade hoonete puhul voib parkimisnormatiivi jirgimine motiveerida omanikku véi arendajat hoonet
renoveerimise asemel hoopis lammutama. Seetdttu peaks ajalooliste hoonete puhul normatiiv olema
paindlik. Samuti on oluline parkimisnormatiivi paindlikkus vanadele tootmishoonetele uute funktsioonide
andmisel ning eestiaegsete ning ndukogudeaegsete hoonete renoveerimise toetamisel, kuna neil on viaga
suur potentsiaal meelitada ligi nii kohalikke kui rahvusvahelisi investeeringuid. Vanad tolmused krundid
tuleks muuta haaravateks arhitektuurseteks projektideks, avalikuks ruumiks ja rohealadeks.
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Parkimine elamupiirkondades
Noukogude ajal ehitatud elamurajoonides Pdhja-Tallinnas, Haaberstis, Mustamdel ja Lasnamael on mones
mikrorajoonis vaid 0,5 parkimiskohta korteri kohta. See on vidga madal arv ning isegi 4G jatkusuutliku

stsenaariumi puhul oleks soovituslik nendes piirkondades parkimiskohtade arvu tdsta. Parkimiskohtade
puudust ei tohiks liikata uusarenduste kanda. Meie peamine soovitus on mitte proovida lahendada
parkimiskohtade kiisimust iihe suure muutusega, vaid ldheneda nendele piirkondadele ruumipd&hiselt
otsides soodsaid ning keskkonnasdbralikke lahendusi, mis sobivad antud asumiga. Selliseid lahendusi véib
otsida ka labi arhitektuurivoistluste, kuna uued parkimishooned vdivad olla multifunktsionaalsed.

Me soovitame jargmisi samme:

Olemasolevate parkimiskohtade jagamiseks saab kasutada IT-lahendusi ning see lihtsustaks
vabade parkimiskohtade leidmist.

Parkimiskohti tuleks lisada 2-5 kohaga rithmade kaupa itheskoos hoovialade funktsioonide,
haljastuse voi vaikevormide tdiendamisega. Uued kohad vdiks esmajargus olla méeldud
kasutamiseks (ja ndnda ka linna poolt ndutud) liikumispuudega elanikele, kiilalistele ja jagatud
e-autodele.

Viikeste sekkumiste kaudu tuleks lisada ka muud praktilist nagu laadimisjaamad, rattaparklad
ning e-rataste parklad/laadijad. Sellisel viisil hakkavad kodik need pisikesed muutused iiheskoos
toetama laiemat strateegiat, muudavad elupiirkondade kuvandit kaasaegsemaks ning tekitavad
elevust elanike seas.

Hea iihistranspordiiihendusega kohtadesse véib ehitada suuremaid “nutikaid” parkimismaju,
mida vGib kombineerida teiste funktsioonidega nagu tervishoid, meelelahutus, lastehoiud,
koostookontorid, kauplused. Sellistes projektides tuleks podrata tdhelepanu ka taastuvenergia
kasutamisele ning nagu eelnevas punktis ka laadimisjaamade ja rattaparklate/hoidlate lisamisele.
Noukogudeaegsed garaazid tuleks motestada timber nii sotsiaalselt kui ruumiliselt. Téenaoliselt
saaks nende arendamiseks kasutada kaasavat ja loomingulist planeerimisprotsessi.

Tulevikus tuleb téendoliselt tanaval parkimine muuta tasuliseks ka nendes elamupiirkondades,
alustada tuleks vaga hea iihistranspordi ithendusega osadest.
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MUUTUSTE JUHTIMINE

Elanike parkimisload

Linn annab valja 40% rohkem elanike parkimislube kui on parkimiskohti tdnavatel. Linnal on circa 6200
parkimiskohta, kuid erinevaid parkimislube on jagatud iile 10 000. Isegi kui nende hulka mitte arvestada
puudega elanike parkimislube (4765), katavad iilejadanud load 83% linna tasulistest parkimiskohtadest.
Ainult Kesklinnas on jagatud lubade arv vaiksem kui parkimiskohtade arv tdnaval.

Parkimislubade andmise siisteemi tuleks uuendada. Kuna elanike parkimislubade tegeliku kasutuse kohta
andmed puuduvad, siis tuleks elanike parkimiskaitumist tdpsemalt uurida.

Parkimislubade hinna vib siduda elaniku sissetuleku v&i auto energiaklassi/CO2 heitega, et muuta
slisteem vordsemaks ning jatkusuutlikumaks. Sellise lahenemisega saab linn suurendada ka
parkimislubadest saadavat tulu.

Linn saab pakkuda soodsamaid parkimislube uute elektriliste ja vihese heitegasdidukite omanikele.
Hetkel kehtivad kéik parkimisload aasta, ning neid ei saa taotleda liithemaks perioodiks. Me soovitame
pakkuda elanikele véimalust taotleda parkimislube kuu kaupa, kuna siis saavad elanikud kasutada neid
siis kui tekib tdsine vajadus. Parkimislubade hind tuleks viia vastavusse turuhinnaga. Kesklinna
parkimiskohtade kuutasud algavad 25-40eurost ning uusarenduste parkimiskohad maksavad 5000eur
kuni 12 000eurot. Kehtiva parkimisloa aastatasu 120eur puhul vdib elanik 5000 eur parkimiskohale
kulutamise asemel parkida 42 aastat tdnaval. Nagu sissejuatuses mainitud voib isegi viaike 10%
parkimisloa hinnatdus vihendada autode omamist 8% (OECD, 2019).

Praegune parkimisnormatiiv nduab kiilaliste parkimiskohti. Kiilaliste parkimiskohtade ndudmisele ei ole
parkimispoliitka uuringute seisukohast iihtegi head péhjendust. Ule poole huvigruppide esindajatest
soovitasid kiisitluses selle ndude eemaldada.

Pargi & Soida

Rahulolu Pargi&Reisi teenusega on viiekiimnelt protsendilt 2015. aastal langenud vaid kolmekiimne iihe
protsendini 2017. aastal (Elanike rahulolu Tallinna linna avalike teenustega, 2017), samal ajal on P&R
alade taituvus téusnud (Tallinna linna andmed). Kui inimesed ei leia sobivat P&R parklat vdi seal
puuduvad vabad kohad (Kalev, Pirita), ollakse sunnitud ise leidma P&R lahendus, mis vastab
igapdevavajadustele. Parim lahendus oleks kui linnal oleks véimalik leida uusi krunte uute P&R parklate
rajamiseks. See variant tundub raskesti teostatav, kuna linn ei pruugi omada maad sobivas kohas.

Huvigruppide koosolekutel ilmnes, et juba praegu kasutatakse ostukeskuste ning spordikeskuste parklaid
mitteametlike P&R parklatena. Uhe variandina v&iks linn hakata P&R siisteemi arendama suurte
ostukeskuste koostd6s ning teiste asutustega, kus parkimisalade taituvus on to6paevadel nagunii
madalam. Oluline oleks jouda kokkuleppele parklate hoolduse ja lumekoristuse osas. P&R parklate
omavoliline teke on iliks kaubanduskeskuste haldajate pdhiprobleeme, ning selles osas peaks otsima
lahendusi koost66s linnaga. Huvigruppide koosolekute pohiselt voiks P&R koost66d organiseerida
Kristiine keskuse, Ulemiste keskuse, Peetri Selveri, Tallinna Lauluvaljaku, Saku Suurhalli/Rocca Al Mare
keskuse, Pirita Selveri/Velodroomiga, Jarve Selveriga.

Soovitavalt ei tohiks need kohad olla liialt kesklinna lahedal. Ulemistest ja Kristiinest iithistransporti
kasutades kesklinna jouda vdib olla palju aeglasem kui seda autoga teha. Seetéttu peaks kesklinna
lahedastes P&R parklates olema véimalus ka kasutada teisi liilkuvusteenuseid (tasuta vdi mingi
ajapiiranguga), mis muudaks autost loobumise atraktiivseks:

- linnarattad;

- elektri tdukerattad;

- isesditev buss;

- kiire iihistransport.
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P&R kasutamine ja pileti soetamine voiks kdia hoopis l4bi tihtse rakenduse, mis liidaks sinna ka
liikuvusteenused. Sellest on pikemalt juttu jargmises osas.

Huvigruppide kohtumisel tuli vilja, et kodanikud teavad Pargi&Reisi siisteemi praktilise kasutamise ja
voimaluste kohta déretult vahe. Naiteks arvas enamik osalejaid, et tegemist on tasulise slisteemiga. Kui
linn soovib P&R siisteemi arendada, siis tuleks tihtlasi korraldada erinevaid kampaaniaid potentsiaalsete
kasutajate teadlikkuse tdstmiseks ning levinud vddrarusaamade kummutamiseks.

LIIKUVUSTEENUSTE KOGUNEMISALAD

Tallinn peaks hakkama koheselt organiseerima linna liikuvusteenuseid, mis hetkel piirduvad vaid Bolti,
Uberi ja Yandexi taksode ning Citybee ja Bolti tdukeratastega (+ linna rattaparklad Mobius bike). Peab
olema valmis selleks, et teenuseid ning ka teenusepakujaid vdib veelgi ootamatult juurde tulla. Seetdttu
peab linn organiseerima ruumi selliselt, et uutel liikuvusteenustel oleks oma kindel koht. Esimene oluline
samm oleks maérata kogunemisalad autodele reisijate peale votmiseks ja sdidu 16petamiseks jargnevates
kohtads:

e Vanalinna iimbruses, et vahendada asjatut ringisditmist ning sellest tulenvat lisaliiklust:

e peamistes transpordisdlmedes - bussijaam, Balti jaam, sadama A ja D terminalid, lennujaam;

e peamisete tdmbepunktide ning meelelahutuspiirkondade lahistel.

Kogunemisalad vdivad olla lihtsalt tdhistatud rohelist varvi 1-2 parkimiskohana. Keskseid
kogunemisalasid v&ib kujundada ka suuremate platsidena (kuni 3 parkimiskohta), kuhu mahuvad ka
linnarattad, tdukerattad ning muud liikuvusteenuste rendiséidukid. Teenuspakkujad olid selle mdtte osas
kohtumistel viga toetavad.

Tanav on elava linnaelu allikas, mitte pelk taristu

Tallinna parkimiskohad héivavad umbes 3% Tallinna linna pindalast. Tdnavapealne parkimisala
moodustab tldjuhul 20-30% linnatdnavate pindalast (Litman, 2012). Seetdttu on avaliku
parkimisvoimaluse maksustamine (nii tdnaval kui parkimismajades) vaga oluline. Avalikku kasutusse
maadratud maa on sotsiaalne hiive ja selle kasutamise maksustamine teenib tihiskonnale tagasi.
Kokkusaamistel sidusrithmadega toodi esile, et Tallinna linn omab néiteks Helsingi linnaga vorreldes
linnas vdga viahe maad. Samas on Tallinna linn enamiku teede ja tinavate omanik, mis on tohutu pindalaga
ja arenduspotensiaaliga alad. Igas Tallinna linnaosas on vidhemalt 1 km2 pinda antud teede jaoks, mis on
sama palju kui elupindade brutopindala.

Kui uute nutikate liikuvuslahenduste (rattad, elektrilised tdukerattad, pakirobotid) ja kullerteenuste (toit,
pakid) populaarsus hiippeliselt kasvab, vajavad need teenused ka iiha rohkem tidnavaruumi. Hetkel
kasutatakse selleks sageli kdnniteed, mis juba praegu on paljudel juhtudel jalakaijatele liiga kitsas. Seega
peab linn hakkama palju rohkem tihelepanu péérama tanavate kujunduspéhimotetele. Need péhimotted
peavad vétma arvesse uute teenuste ja lilkumisviiside ndudlust tinavaruumile ja tasakaalustama
parkimisele, sdiduradadele ja jalakdijatele mdeldud ruumi vahekorda.

Elanikud peavad olema teadlikud “tasuta parkimise” tegelikust maksumusest
82% Harjumaalt Tallinnasse sditvad autokasutajad pargivad pealinnas tasuta (Harjumaa liikuvusuuring,

2018). Tookohtade tasuta parklad, tinavadarse parkimise soodustused ja kaubanduskeskuste ning
aarelinna arikeskuste tasuta parklad moonutavad elanike arusaamist tegelikest autoga seotud kulutustest
kuni 40% vorra. Naiteks, kui arvestada auto keskmiseks eluaeks 10 aastat, siis maksavad t66andjad auto
omamisele tasuta parkimise pakkumisega tihti peale 10 000 eurot (OECD, 2019). Parkimisest tasuta mulje
jatmine soodustab elanike to6kohast aina kaugemale kolimist ja ddrelinnastumist.

Koost6o
Linna uus parkimispoliitka tuleks koostada jargides teisi linna- ja transpordiplaneerimise dokumente ning
tegevusi (Tallinna rattastrateegia 2018-2027, Tallinna arengukava 2021+, Tallinna regiooni sdéstva
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linnaliikuvuse strateegia 2035). Koostd6 linna erinevate ametite ja ministeeriumite vahel on ainus viis
muuta uus parkimispoliitka efektiivseks ning véltida taoliste seaduseliinkade tekkimist, mis voimaldavad
strateegilistele eesmarkidele vastu td6tama hakata.

Erinevate liikuvuseelistustega elanikke tuleb kohelda vordselt.

Neid, kel puudub auto, ei tohi seada sundolukorda, kus nad peavad toetama parklate rajamist. To6andjate
pakutud soodustused peavad olema erinevate liikumisviiside kasutajate vahel olema jaotatud vordselt.
Naiteks voib pakkuda parkimissoodustuse rahalist valjavotmist voi teisi sarnaseid initsiatiive, mis
edendavad tootajate vahelist vordsust ja tutvustavad “tasuta” parkimise tegelikku hinda.

Minu Parkimise rakendus

Peamistel linnakeskuse parklatel peaks olema parkimissensorid, mis edastaks infot parkimiskohtade
taituvuse kohta reaalajas. Meie soovitame, et avalike tasuliste parkimiskohtade info ja eraoperaatorite
andmed vabade parkimiskohtade kohta voiks olla kdik iihes rakenduses iithendatud. See voimaldaks
autojuhtidel sdita otse vabade kohtadega parklasse v3i Pargi&Reisi parklasse. Rakendust saaks kasutada
Pargi&Reisi siisteemi juurutamisel ning selleks, et vihendada parkimiskoha otsimisele kuluvat tiihisditu
ning ajakulu.

Mo66dikud
1. Parkimiskohtade taituvuse kohta andmete kogumist tuleb jatkata. Taituvuse ning muude
parkimiskditumise eriparade kohta tuleks koostada aruanne vahemalt kord kvartalis.

a. Votta kasutusele mobiilse parkimise andmed, ning véimaldada info regulaarset
varskendamist.

b. Alustada koostddd eraoperaatoritega, et omada iilevaadet erinevate parkimisplatside
taituvusest ning muudest harjumuste muutustest parkimismajade ja -platside
kasutamises.

2. Mobiilse parkimise andmeid tuleks vorrelda tegeliku olukorraga tanaval (valitd6de teostamine
tegeliku tdituvuse madramiseks).

3. Uue slisteemi juurutamine, mis voimaldaks jdlgida parkimislubade kasutust voi saada tagasisidet
parkimislubadega elanike parkimiseelistustest.
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Piirangud ja jargmised sammud

Tallinna Transpordiameti piistitatud kiisimused ja tilesanded aitasid meil paremini mdista Tallinna

parkimise fenomeni. Tellija ei lisanud t66de nimekirja méningaid iilesandeid, mis sisalduvad teistes
vorreldavates parkimisuuringutes. Kahjuks ei véimaldanud meie t66 piiratud aeg ja eelarve taoliste

iilesannetega selle uuringu raames tegeleda. Seetottu soovitame me Tallinna Transpordiametil need
iilesanded lahitulevikus siiski tdita, et tdiendada selle uuringu tulemusi:

e Kiisitluse ldbiviimine tdnaval olevate parkimiskohtade ja tdnavaviliste parkimiskohtade
kasutajatega.

Kisitluse labiviimine parkimisloa omanikega, et mdista miks ja kuhu nad oma autosid pargivad.
Eraldi parkimisuuringute labiviimine igas linnaosas.

Vilit6od suure parkimiskohtade valimi baasil, mida tuleks kasutada mobiilse parkimise andmete
pohjal saadud taituvuse kontrollimiseks.

e Vilitood ja kiisitluse labiviimine, et paremini moista milliste parkimiskohtade puhul kasutatakse
koige rohkem sularaha. Hetkel teadaolevad numbrid on kdigi erinevate parkimiskohtade peale
kokku.

e Koguda andmeid lepingulise parkimise tegeliku kasutamise kohta, et mdista nende parkijate moju
taituvusele. Selle uuringu pohjal voib 6elda, et lepingulistel parkijatel on moju, kuid selle tapseks
kirjeldamiseks oleks vaja rohkem andmeid.
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