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Ulemiste piirkond on ka&ige olulisem ja suurima
potentsiaaliga tuleviku linnaosa Tallinna regioonis,
aga ka terves riigis, kuna piirkonda koonduvad nii
Lennujaam, Rail Balticu kiire rongijaam ning
Ulemiste targa linnaku arendus. Taoliste uute
keskuste tekkimisel, mis ei asu traditsioonilises
linnakeskuses on veelgi olulisem silmas pidada, et
uute Uhendustega (nii kohalikud kui
rahvusvahelised) téepoolest saavutatakse
soovitud sotsiaal-majandusliku efekti sh oleks
tagatud selle hea Uhendatus linnakeskusega ja
regiooniga laiemalt. Rail Balticu terminal ja
raudtee on nii Ulemiste piirkonna kui Tallinna
regiooni jaoks sajandi suurprojekt, mis piirkonna
ilmet ning regionaalset rolli péhjalikult muudab.

Liikuvusuuringu vajadus tulenes lennujaama ja
Ulemiste arilinnaku arendusmahtude

suurenemisest ja piirkonna tanasest
liiklusolukorrast, kus olemasoleva tdnavavorgu
labilaskvus on saavutanud kriitilise piiri ja vajadus
Uhistranspordi osakaalu suurenemise jarele

kasvab. Surve
piirkonna
liikluskoormusele on
aga vaga suur, seda
I&bi lennujaama
reisijate
prognoositava
kasvu, Ulemiste
linnaku aktiivse
arendustegevuse
ning ulelinnalise
Uhistranspordisdlme
koondumisega
piirkonda.

Kéesoleva uuringu eesmargiks on tdpsustada,
millises arendusetapis olemasolevad tUhendused
ei suuda enam &ra teenindada Ulemiste piirkonda
lisanduvat koormust ja milliste uute Ghenduste
(teede, kergliikluse labipdasud, Ghistransport jne)
jarele tekib vajadus.

Tallinna ténavate liiklussagedused 2019, 6htune tipptund (Stratum OU)

Olemasolev olukord tana
Ulemiste piirkonnas:

ULEMISTE PIIRKONNA ASUKOHT NIHKUB UHA ENAM
LINNAKESKUSE POOLE (sh Peetri asumi laienemisega
Rae alevikus).

PUUDUB JARJEPIDEV PIIRKONNA LIKUVUSE
MONITOORIMINE - Seni on vdhe uuritud piirkonnas
(aga ka Tallinnas laiemalt) thistranspordi
mahutavust ja teenindusvoimet ja modelleeritud
jalakéijate liikumisteid ja trajektooride
mitmekesisust.

TARTU MNT JA ULEMISTE VIADUKTI SH LENNUJAAMA
RISTMIKUD ON JOUDMAS LABILASKVUSE PIIRINI - samal
ajal suurenevad regionaalsest kasvust tulenevad
liiklusvood Tallinna suunal médda Tartu mnt. (sh
linnakeskusesse).

REGIONAALKASVU SUUR MOJU PIIRKONNA ARENGULE -
Tartu mnt labilaskevbime ammendumine tana ei
ole otseselt Ulemiste piirkonnas toimuvate
arengute tagajarg, vaid tingitud Umbritsevate
"\ .+~ Vvaldade kasvust ning
e \. toéodkohtade kasvust linna
sees (ei piisa enam vaid
liikumisviiside muutustest
— Tallinna linnas).

TARTU MAANTEELE SH ULEMISTE
VIADUKTILE EI OLE PIIRKONNAS
PIISAVALT ALTERNATIIVE, Mis
aitaksid uUlelinnaliselt
Uhistranspordivorku paremini
integreerida Ulemiste
piirkonnaga (alternatiivid on
nt Keevise pikendus Ule
raudtee voi Kesk-Sojamae pikendus Ule raudtee,
Vaike-Ringtee, mis peaksid looma ka selge
prioriteedi Uhistranspordile).

TARTU MNT El SUUDA TANA SUURE LIIKLUSKOORMUSE
TOTTU TAGADA PIISAVAT KIIRET
UHISTRANSPORDIUHENDUST LINNAKESKUSEGA (
puuduvad Uhistranspordi eelistusega rajad ja
roheline laine). Tartu mnt on kdige suurema
potentsiaaliga Ghendus linnakeskusega, kus
autode liiklusvoogude védhendamisega on vdimalik
tdsta oluliselt Uhistranspordi kiirust.

Nii hommikune kui 6htune TIPPTUND ON PIIRKONNAS
KOONDUNUD 45 MIN sISSE- vajalik on hajutada
tipptunni aegu.



ULEMISTE PIIRKONDA ON SENI PLANEERITUD JA
ARENDATUD LAHTUVALT AARELINNADELE OMASTEST
MAAKASUTUSE JA AUTOKESKSE PLANEERIMISE
PRINTSIIPIDEST. Piirkonna maakasutus on
monofunktsionaalne, valdavalt on tegemist
buroolinnakuga, mistéttu on piirkond aktiivne
hommikusel ja dhtusel tipptunnil (lisada erinevaid
funktsioone sh elamu).

RAUDTEE ON PIIRKONNA KOIGE SUUREMAKS
BARJAARIKS, mis muudab piirkonnas liikumise
keerulisemaks eelkdige jalakéaija ja kergliikluse
perspektiivist, kuid pikendab Uhtlasi
Ghistranspordi sdiduaega eelkdige Ulemiste
linnakusse aga ka lennujaama. Véike osa inimesi
on nodus t6dle jalutama ule raudtee, mistdttu on
ka naiteks tramm nr 2 kasutus vaga vaike.

TEISEKS OLULISEKS BARJAARIKS ON TARTU MNT JA
ULEMISTE VIADUKT, mille 1dbilaskevbime ei ole suure
likluskoormuse ja alternatiivsete ihenduste
puudumise tottu enam enam piisav ja kuhu
tekivad ummikud, ning seda on keeruline ja
ebamugav Uletada jalakaijal ja jalgratturil.

ULEMISTE KAUBAJAAM ON PIIRKONNA ARENGU
SEISUKOHALT OHTLIKE VEOSTE TOTTU RISKIELEMENT ja
tuleks teise kohta viia.

TRAMM NR 4 ON JUBA OLULISELT TOSTNUD
UHISTRANSPORDI OSAKAALU PIIRKONNAS (lennujaama
Uhistranspordiga saabuvate reisijate arv on
aastaga kasvanud 6%)-inimesed eelistavad
alateadlikult trammi bussile, samas on trammi
taituvus vaga korge ehk on Uletatud
mugavustsoon just tipptundidel ja muul ajal on
kasutus tunduvalt vaiksem.
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Lennujaam Ulemiste jaam

Center direction
Ulemiste direction

Trammi nr 4 Tondi-Lennujaam sisenemised ja véaljumised
Lennujaama, Ulemiste ja Ulemiste linnaku peatustes pdeva jooksul.

TRAMMI VEOVOIME PIIRKONDA ON TANA PIIRATUD -
(keskmine kiirus 14 km/h) Soéiduaeg trammiga nr
4 (lennujaamast linnakeskusesse on peaaegu 2x
pikem sdiduajast autoga - selleks et inimesed
oleksid valmis eelistama autole Uhistransporti
peaks soiduaeg Uhistranspordiga olema > 1,5
sOiduajast autoga. Tegemist on kogu piirkonnale
iseloomuliku trendiga, kus peamine
kasutuskoormus on koondunud tipptundidele
(mille kasutuskoormus suureneb piirkonna
arenguga veelgi) ja muul ajal on Uhistransport
alakoormatud (vajadus tdsta piirkonna
O06paevaringset kasutust ldbi funktsionaalsuse).

Center direction
Ulemiste direction
AVG Passengers per stop/hour

Uuringu raames Ulemiste piirkonna td6tajate seas
labi viidud uuringu tulemused naitasid, et 95%
TOOGTAJATEST OLEKS VALMIS VAHETAMA LIIKUMISVIISI -
see naitab et inimesed on valmis eelistama ka
teisi liikumisviise kui auto, kui selleks oleksid
mugavad voimalused. (45% tuleb ainult autoga ja
22% ainult Ghistranspordiga).

Speculative comfort line
- (% of seats taken)

Current comfort line
- (% of seats taken)

~

Ulemiste linnak

Airport mobility
survey

<10% Using tram

Mis tostaks Uhistranspordi
kasutust:

AUTOKASUTUSE JA RONGISOIDU VAHEL ON OLULINE
SOLTUVUSSUHE = RONG OMAB SUURT POTENTSIAALI
AUTOKASUTAJAID UHISTRANSPORTI EELISTAMA PANNA.
31% Ulemiste piirkonna té6tajatest saaksid tanu
oma elukohale kasutada rongitihendust, kui
rongigraafik oleks tihedam ja trassile tekiks
mugavaid Umberistumise véimalusi asukohtades
nagu Kristiine, Tondi, Jéarve jne.

TALLINNA UHISTRANSPORDIVORK El TAGA TANA
KOIKIDEST LINNAOSADEST UHISTRANSPORDIGA
UHTLASELT HEAD LIGIPAASU ULEMISTE PIIRKONDA -
Rongi ja trammi kasutatakse enam linnakeskusest
ja Pdhja-Tallinnast, bussi Mustamae, Haabersti ja
Lasnamae linnaosast (néitab Uhistranspordi
kattesaadavust). Ebamugavad Umberistumised
linnakeskuses (sh otseliinide puudumine)
muudavad Uhistranspordi kasutamise
ebamugavaks ja ajamahukaks, mistottu
eelistatakse voimalusel kiiremat autotransporti.
Pirita, Viimsi, NOdmme ja Peetri poolt on endiselt
mugavam ja kiirem Ulemiste piirkonda tulla
autoga. Ajakulu vdhendamiseks eelistatakse
Viimsist ja Piritalt séita Ulemistesse labi linna.
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STSENAARIUMID JA
NENDE VORDLUS

Uuringu lahtellesandega anti ette neli erinevat
stsenaariumit, mille [6ikes hinnati
arendusettappide voimalikkust. Uuringu
Ulesandeks oli defineerida minimaalsed
tingimused (klnnis) iga arendusetapi jaoks nii
infrastruktuuri arendamise kui liikumisviiside
perspektiivist ning pakkuda valja strateegiad,
mille tegevuste l&bi oleks voimalik erinevate
arenguetappide teostamine. Liikuvusuuringu
jaoks koostati kolm detailset regionaalset
strateegiat, kus fookuses on Lennujaama ja
Ulemiste linnaku areng.

Strateegiate peamine s6num on, et
tihistranspordi, kergliikluse ja
jalakdidavuse parandamine on suurima
sotsiaal-majanduslik kasuteguriga ja
véimaldab Ulemiste piirkonnas (nii
Lennujaamas kui Ulemiste linnakus)
suuremaid arendusmahte nii keskpikas

kui pikas plaanis.

Seetottu peaks Uhistransporditihendused ja kdrge
kvaliteediga avalik ruum ja teenused olema koigi
osapoolte, nii linna, maaomanike kui arendajate
Uhine eesmark.

Etapp 1

Etapp 2 Etapp 3

3¢ 53 55 (98
« =45 35 30
sc - 45 35 20

Avalikud investeeringud lihendustesse ja
ligipddsetavusse. Vasakpoolne skeem néitab
strateegiate eeldatavat likumisviiside jaotust (auto
kasutamine peamise liikumisviisina, hetkel 53%) ja
investeeringute vajadust.

Madal

6 O G Autonoomsed
ol liikuvusteenus
Omas mullis ?r?tj;; :(sejtade
Olemasolevad
tehnoloogiad ja
taristu
Eraautode Uus poliitika,
e o0slV s suitiake
plancerinine lahendusije
kaitumist
muutma.
Etapp 1 Etapp 2 Etapp 3
3G 320 500 550
000 000 000
1
4G 320 550 P
000 000
000
>
s 320 550 0010
000 000 000

Arendusmahud Ulemiste piirkonnas. Parempoolne
skeem néitab strateegiate uue hoonestuse brutopinna
suurust ja investeeringute mahtu iga etapi kohta.

Korge

Investeeringud

RAMBGLL

3G ja 4G strateegia peamine
erinevus:

-3G strateegia vajab viaiksemat investeeringut
esimestes etappides, kuid ei voimalda jouda
soovitud liikumisviiside jaotuseni, kuna
autostumine kasvab.

-4G strateegia vajab suuri investeeringuid juba
esimeses etapis ning voimaldab jouda soovitud
liikumisviiside jaotuseni, kuna investeeringuid
kombineeritakse kohe esimeses etapis
raudteesse, kergliiklusesse ja Uhistransporti ning
vdhendatakse investeeringuid teedeehitusse (va
spetsiaalselt Uhistranspordi ja kergliikluse jaoks
vajalik taristu).

0062
0T8T

3G strateegia fookus on individuaalsel liikumisel,
kus enamik piirkonna taristu uuendusi tehakse
autosid silmas pidades (laiendatakse ja
kavandatakse uusi teid), mis toob kaasa
autostumise jatkuva kasvu. 3G strateegia
norkuseks on, et antud stsenaariumi pdhjal ei
tehtud lilkkumisviiside pohjalikuks muutmiseks
esimestes etappides piisavalt investeeringuid.
Isegi kui ehitatakse valmis koik teeprojektid (sh
Kesk-Sdjamée tunnel ja Tallinna Vaike Ringtee) ei
suuda see taristu dra teenindada lisanduvaid
liiklusvooge, kuna lisaks on vajalik ka
liikumisviiside muutus.

3G strateegia on omamoodi noéiaring
(induced demand), kuna
investeeringutega teedeprojektidesse
kasvavad ka liiklusvood ja ummikud, mis
omakorda tekitavad rohkem néudlust
eraautode ja teiste individuaalsete
liikuvusteenuste kasutamiseks.

& \ ~—

Liiklussagedused a
labilaskvus 500 000m2
arendusetapis, samad
liikumisviisid

0€0T

€%t

Madal 0,81/ 151, Kérge

Hinnanguline liiklusummikute
esinemise toendousus

High traffic Reduced
congestion ——> Road building > congestion
costs costs

\ Increased road (_/
use

Mitmed uuringud (Floyd, 2013; Stromberg, 2015)
néitavad, et investeeringud teeprojektidesse (suurem
labilaskvus) suunab inimesi veelgi enam autosoitu
eelistama.



Kokkuvotlikult arendusettapide voimalikkus Iabi erinevate

stsenaariumite ja milline strateegia valik osutub selle jargi moistlikuks:

TANANE TARISTUVORK JA
TEENINDUSVOIME + TANANE
LIKUMISVIISIDE JAOTUS

TANANE TARISTUVORK +
MUUTUV LIIKUMISVIISIDE
JAOTUS + OLEMASOLEVA
UHISTRANSPORDI JA TEEDE
TARISTU BAASIL SAASTVATE
LIIKUMISVIISIDE
TEENINDUSVOIME
SUURENDAMINE

UUED JUURDEPAASUD +
TANANE LIIKUMISVIISIDE
JAOTUS + UUED
UHISTRANSPORDIUHENDUSED

UUED JUURDEPAASUD +
MUUTUV LIIKUMISVIISIDE
JAOTUS + UUED
UHISTRANSPORDIUHENDUSED

AINUKE STSENAARIUM,
MIS VOIMALDAB
TEOSTADA KOIK
ARENDUSETAPID

Stsenaarium ei ole voimalik,
kuna Tartu mnt.
labilaskevoime ammendub
Jjuba esimese arendusetapi
ajal.

Suurenenud liiklusvood
tulenevad peamiselt
regionaalsest kasvust, mitte
Ulemiste piirkonna sisemisest
arengust. lima Uhegi
muutuseta taristuvorgus voi
liikumisviiside jaotuses ei ole
véimalik Ulemiste piirkonna
erinevaid arendusetappe ellu
viia.

Stsenaarium ei ole voimalik
kuna liikumisviiside
iseeneslik muutumine on
arvestades Tallinna ja
regiooni liikumisviiside
seniseid arenguid darmiselt
vahe toéendoline.

Uhistranspordi kasutajate arv
on seni stabiilselt vahenenud
ning autokasutajate arv
tdusnud. Ulemiste piirkonna
anallisist jareldub, et naiteks
Lennujaama trammi tulek on
likumisviise kiirelt
Uhistranspordi eelistamise
suunas mojutanud. Kuid
oluline mgju liikkumisviisidele
ilma Ghegi
taristuinvesteeringuta on
vahetdendoline.

Taristu labilaskvuse
tagamiseks esimeses
arendusetapis peaks
lilkumisviiside jaotuse
autokasutajate osakaal
vahenema 45%-ni (hetkel
53%)

lima liikkumisviiside
muutuseta on voimalik
teostadaljall
arendusetapp, kuid mitte Il
arendusetapp.

Il arendusetapi
teostumiseks on vajalik ka
lilkkumisviiside muutus.

Suured taristuinvesteeringud
on vajalikud Il etapi
teostamiseks. | etapi
teostumiseks on peamiselt
vajalik Tartu mnt. Labilaskvuse
parandamine.

Stsenaarium on véimalik ja
seda kirjeldatakse samm-
sammult 4G strateegiana.

Koik arendusetapid on
voimalik teostada, kui koik
ettendhtud taristuprojektid
Jjauued
Uhistranspordilihendused
teostatakse.

Stsenaariumi teostamiseks on
vajalik véhendada
autokasutajate osakaalu
likumisviiside jaotuses 30%-ni
(hetkel 53%).

Tartu mnt. labilaskvuse piir on
45% autokasutajaid. Niisiis
tuleks juba esimeses etapis
seada eesmargiks
autostumise kasvu
pidurdamine ning
vahendamine 45 protsendini.

Ulemiste linnaku vahetus
laheduses olevates
linnaosades oleks kuni 20%
elanikke valmis muutma
liilkumisviisi autolt
Uhistranspordile voi teistele
saastvaltele liikumisviisidele.
Regiooni perspektiivis on
valmisolek liikumisviisi
vahetada kuni 38

Koiki arendusetappe on voimalik
teostada 4G strateegia jargi ehk
“Kohe jatkusuutlikuks” kuni
aastani 2050

Tegemist on liikuvusstrateegiaga, mis
kombineerib investeeringuid raudteesse,
kergliiklusesse ja Uhistransporti ning vahendab
investeeringuid teedeehitusse (va spetsiaalselt

Uhistranspordi ja kergliikluse jaoks vajalik taristu).

Strateegia peamine sonum on, et
uhistranspordi, kergliikluse ja jalakdidavuse
parandamine on suurima sotsiaal-
majandusliku kasuteguriga ja voimaldab
Ulemiste piirkonnas (nii Lennujaamas kui
Ulemiste linnakus) suuremaid arendusmahte
nii keskpikas kui pikas plaanis. Kuni autoga
liikumine on kdoige mugavam ja kiirem
variant, ei muutu liikumisviisid Ulemiste
piirkonnas. lima liikumisviiside muutusteta ei
ole voimalik viia piirkonnas ellu koiki
arenguetappe aastani 2050 (Ulemiste
linnaku laienemine, Lennujaama linnak ja uus
terminal).

Seetottu peaks head Uhistransporditihendused ja
korge kvaliteediga avaliku ruum ning teenused
olema koigi osapoolte, nii linna, maaomanike kui
arendajate, Uhine eesmark. Vajalik on era- ja
avaliku sektori koostd6 (eelkdige arendajatega),
et saavutada positiivne lumepalliefekt, millel on
aja jooksul suur sotsiaal-majanduslik positiivne
maoju ja mis muudab kodanike igapaevaelu
paremaks.

Strateegia puhul on oluline, et koik etapi
tegevused viiakse ldbi korraga. Mitmeid
tegevusi tuleks ajastada koos Rail Balticu
terminali ehitamisega, mis on ldhituleviku
koige olulisem muutus Ulemiste piirkonnas
ning millele eelnevalt kui ka valmimise
jargselt tuleb linna arengu jaoks
maksimaalse kasu saamiseks (nii ruumilise
arengu kui liikkuvuse plaanis) viia labi rida
teineteisega seotud tegevusi.

4G stsenaarium on kooskodlas Tallinna regiooni
sadstva liikuvuse strateegia (2019) ja Tallinna ja
Harjumaa kergrédbastranspordi teostavus ja
tasuvusanallUtsiga (2019) Tallinn ++ ja tramm
stsenaariumiga, mille prognoosi kohaselt vahetaks
uute Uhistransporditrasside mojupiirkonnas 2030
aastaks 10,9% autokasutajaid auto Uhistranspordi
vastu (2050a. 22,9%). Tallinna regiooni saastva
liikuvuse strateegia (2019) ja Tallinna ja Harjumaa
kergrédbastranspordi teostavus ja
tasuvusanallisi (2019) arvutuste baasil saab
vdita, et 4G strateegia labi viimiseks pole vajalik
avalikke investeeringuid oluliselt kasvatada
(pigem Umber suunata) ning antud stateegia
sotsiaal-majanduslik tasuvus on koige
suurem - tulu-kulu suhe (BCR - benefit-cost
ratio) olenevalt tihistranspordi piletihinnast
5,2-4,1.



Suurima mojuga sammud strateegia teostamiseks:

1

5KM KAUGUSELT SAAB ULEMISTESSE MUGAVALT ILMA

AUTOTA. (CA 177 228 INIMEST) - 5km raadiuses

Ulemiste piirkonnast elab <180 000 inimest, kelle
jaoks kdige mugavam viis Ulemiste piirkonda

joudmiseks peab olema Uhistranspordi ja rattaga.

Selleks on vajalik kiire ja esinduslik
kergliiklusteede vorgustik (sh raudteeldbipaasud,
kergliiklussillad). Rohkem ténavapinda tuleb anda
jalakéijatele ja nn tervisevorgustikule selleks, et
tasakaalustada autokeskset tdnavavorku.

2

RAUDTEE El TOHI OLLA BARJAAR, MIS ERALDAB
ULEMISTET ULEJAANUD LINNAST - uued ldbipaasud
kergliiklusele ja jalakéijatele (ajastada koos Rail
baltic terminaliga). Kiirema
Uhistranspordithenduse tagamiseks on vajalik
Kesk-Sgjamae tunnel. Jalakaijatele ja
jalgratturitele avarad tunneli voi silla labipdasud -
Tartu mnt viaduktile, Adsi tunnel, L&6tsa tunnle.
Suurima sotsiaal-majandusliku kasu
saavutamiseks tuleks selle ehitus ajastada koos

N _
*msﬁrda’m central station

Ulemiste kaubajaama likvideerimisega.

3

INVESTEERINGUD UHISTRANSPORTI: Uhistranspordi
konkurentsivdoime tagamiseks vorreldes
autoliiklusega on prioriteetne véhendada
Umberistumiste arvu (sh multimodaalsed jaamad
ja kesklinna labivad liinid) ja pikendada bussiliinide
I6pppeatusi Ulemiste linnaku ning Lennujaamani.
Liikumisviiside muutmiseks saastvate
liikumisviiside kasuks peaks sdiduaeg
Uhistranspordiga olema <1,5 soiduajast autoga.
Sellisel juhul peaks naiteks trammi sdiduaeg
olema vdhemalt 3min praegusest kiirem.
Tipptundidel on trammi taituvus juba praegu liiga
korge, mistdottu peab trammide sdidugraafik
olema tihedam (praegune intervall 7min) ja/voi
trammide mahutavus suurem (lisavagun, mis
eeldab ka peatuste perroonide pikendamist).

KIIREMAD SAMMUD

SUUREMAHULISED INVESTEERINGUD

Lisada bussiradu Tartu ja Peterburi mnt, Ulemiste linnaku
sisetdnavatele.

Linnasisese rongitihenduse vélja arendamine (nt pendelrong
Krsitiinesse, Balti jaama, Nommele) sh imberistumiseks
vahejaamade kavandamine Kristiinesse, Tondile

Sadama trammi Uhendamine lennujaamaga

Kristiine multimodaalne transpordisolm (HUB

Trammi efektiivsuse (kiiruse) tdstmine Tartu mnt (nn roheline
laine)

Peetri tramm ja nn Valge liin Lansnaméae suunal

Trammi 2 pikendamine lennujaamani (trammi intervalli
suurendamine)

Uhistranspordi prioriteediga Kesk-Séjamée tunnel

Rongigraafikute tihendamine ja td6aegadega sobitamine
(hommikused ja dhtused tipptunnid)

Uhistranspordi prioriteediga Tallinna vaike ringtee - Kui see tee
ehitatakse, siis tuleks eelkdige silmas pidada véimalusi
efektiivsemate ja kiiremate Uhistranspordilihenduste jaoks - tee
saaks muutuda linna peamiseks Uhistranspordi koridoriks. Tartu
maanteega ristumisel peaks olema Pargi&Reisi parkla, mis
voimaldab linna edasi liikuda Uhistranspordiga.

Ulelinnalise bussivérgu optimeerimine (erinevate linnaosade
vajaduspdhine sidumine, Ghenduskiiruste tdstmine), kaaluda
naiteks jargmiste bussiliinide pikendamist Ulemiste piirkonda -
Buss nr 15 (marsruudi kohandamine), Buss nr 17, Buss nr 50,
Buss nr 17, Buss nr 3 pikendamine.

Uued bussiliinid - B1 - Ghendaks omavahel tihedamalt Lasnamée
ning Ulemiste linnaku, Lennujaama ja RB terminali.
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B2 - bussiliin loob ringlihenduse RB terminali, Lennujaama,
Ulemise linnaku ja Pae pargi Kadrioru pargi (KUMU) vahel.
Liidab Ulemiste Idhedased asumid Ulemistega paremini kokku.

Tallinna ringraudtee - Tallinna ringraudtee muudab Ulemiste
piirkonna uueks regionaalseks keskuseks. Ulemiste ja Vesse
jaamale lisandub perpektiivsena ka Smuuli jaam.
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RONGIGA ULEMISTESSE. Kolmandik Ulemiste
piirkonda tulijatest saaksid kasutada
rongitihendust, kuid hére rongigraafik ja
ebamugavad Umberistumised ei paku piisavalt
valikuvdimalusi. Esimeses etapis tuleb
rongigraafikuid tipptundidel tihendada (hetkel on
tipptundidel >1h vahed). Pikemas perspektiivis
luua linnarongi voi pendelrongi stisteem laane- ja
edelasuunaga. Raudteelhenduse parandamiseks,
ning Péhja-Tallinna ning Ulemiste paremaks
Uhendamiseks votta kasutusele pendelrong, mida
opereerib Elron vms operaator. See voimaldaks
parandada mitte ainult Ulemiste, aga kogu linna
peamiste keskuste omavahelisi Uhendusi.
Loppjaamad on Nommel (voi Laagris) ja
ldédnesuunal Vesses. Jaamad tuleb Uhendada
Pargi&Reisi lahenduste (vms viimase kilomeetri
lahendustega, mis voimaldavad auto koju jatta).
Vesse jaam on Rail Balticu varujaam ning autode
pealelaadimisjaam. Lopppeatuste puhul tuleb
kindlustada, et jaamal oleks varuperroon, kus
rong saab tagasi sdita (Vesses on see olemas).

Kristiinesse, Tondile tuleks rajada
multimodaalsed jaamad, mis
voéimaldavad sujuvalt erinevaid
transpordiviise ja -liine vahetada.
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NOUDLUSPOHINE PAKKUMINE JA PARKIMISE
DUNAAMILINE HINNASTAMINE. Regulaarselt reaalajaja
GPS andmete pohjal analllsida ja jélgida
Uhistranspordithenduste Kiirust (sh
Umberistumiste arv) ja ndudlust tipptundidel (nii
Lennujaama kui Ulemiste linnakusse) ning nii
graafikuid kui liinivorku vastavalt optimeerida.
Kuna Viru terminali labilaskevdime on sisuliselt
ammendatud, siis tuleb uued perspektiivsed
Uhistransporditerminalid ette ndha Kristiinesse ja
Ulemistesse, mis oma asukohalt véimaldavad
tagada suurt Umberistumiste arvu ja suurendada
Uhistranspordi thenduskiirust.

SAMUTI VAHENDADA UMBERISTUMISE
VAJADUST JA SUURENDADA SOIDUKIIRUST
KESKLINNA ERINEVAT TRAJEKTOORE PIDI
LABIVATE LIINIDEGA (IDA-LAANE JA

POHJA-LOUNA SUUNALISED LIINID).

Nutikate parkimissusteemidega hajutada
tipptundi piirkonna siseselt (dinaamiline
hinnastamine) ning jaotada samaaegselt
saabuvad parkijad erinevates asukohtades
parkimajade vahel.
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TARTU MNT ON KOIGE SUUREMA POTENTSIAALIGA
UHENDUS LINNAKESKUSEGA, KUS AUTODE
LIKLUSVOOGUDE VAHENDAMISEGA ON VOIMALIK TOSTA
OLULISELT UHISTRANSPORDI KIIRUST. Tartu maantee
labilaskevboime on juba praegu piiratud, olukorra
lahendamiseks ei piisa liikluse hajutamisest
Ulemiste linnaku sees. Tartu maantee puhul on
tegu riigimaanteega, mida kasutab kasutab suur
osa pikamaa liiklusest (mis ei muutu kohaliku
Uhistranspordivorgu arendamise labi).
Lennujaama ristmikud Tartu maanteel on juba
tipptundidel labilaskvuse piiril. Reisjate jaoks on
oluline lennujaama jouda ummikutes aega
viitmata. Liikkumisviise saab muuta paremate
Uhistranspordi thendustega Tallinna suunal, kuid
auto kasutamine lennujaama joudmiseks peaks
olema vdhem kui pool hetke liikkumisviisidest (73%
reisijatest saabub lennujaama autoga). Tartu
maantee labilaskevdime ja kilgnevad tdnavad
peaksid olema omavahel tasakaalus, et valtida
pudelikaelu (aga ka Uleinvesteerimist). Lisada
tuleks Tartu maanteed uletavad kergliiklussillad ja
-tunnelid (perspektiivne side Ulemiste jarve
rohealaga). Trammitee peab Tartu maanteed
mddda pikenema Peetri ja JUrini, mis voimaldab
Tallinna linna nn varava (Pargi ja Reisi) nihutada
Ulemiste piirkonnast eemale ja véimaldab
kesklinna lilkkuda trammi voi tulevikus ka rongiga
(Rail Baltic Assaku jaam).

RAMBGLL
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TANAVORGU TIHENDAMINE LABI UUTE TANAVATE
LISAMISE NING UHISTRANSPORDI JA KERGLIKLEJATE
EELISTAMISE.

ATRAKTIIVNE JA TIHE LINNARUUM. Rohkem
tdnavapinda tuleb anda jalakéijatele ja nn
tervisevorgustikule selleks, et tasakaalustada
autokeskset tanavavorku. Eesmérgiks seada
jouda kaikjale Ulemistes 5 minuti jalutuskaiguga
igast bussipeatusest ja 10min jalutuskadiguga
raudteejaamast. Monofunktsionaalse blroopinna
teke voib Uhel hetkel hakata piirama piirkonna
arengut, kuna liikkuvuse seisukohalt saabutakse
piirkonda vaid Uhe véga kitsa ajaraami jooksul -
hommikusel ja ohtusel tipptunnil. Seetdttu peab
Ulemiste piirkonda lisanduma rohkem
funktsioone, mis piirkonda elavdavad,
tasakaalustavad erinevaid liikkumisritme ning
vOimaldavad piirkonda tulla erinevatel
kellaaegadel, sh 6htused tegevused. Vdhemalt
30% piirkonnna maakasutusest peab tulevikus
olema elamumaa.

Italy , Milan Porta Nuova, Promenade Varesine, Milan
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TALLINNA RATTASTRATEEGIA KERGLIIKLUSTEEDE
VORGUSTIKU ELLUVIIMINE = SIDUS JA TURVALINE
JALGRATTATEEDE VORGUSTIK aitab oluliselt kaasa
liikkumisviiside muutusele, parandab
linnakeskkonna ilmet ja tostab jalgratta
aastaringset kasutust. Sh jalgrattakiirtee ehk
linnapromenaad labi Majaka ja Gonsiori tédnava,
mis Uhendab Euroopa véljaku Tammsaare pargi
kesklinnaga.
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Liikumisviiside osakaalude muutuste
saavutamiseks on vajalik edaspidi sustemaatiliselt
ja samadel alustel monitoorida muutusi piirkonna
liikuvuses. Uuringutes ja piirkonna arendamisel
tuleb hakata pdérama tahelepanu
Uhistranspordikasutatajate, kergliiklejate ja
jalakaijate kasutuskogemusele, sh avaliku ruumi
kvaliteedile ja mikrokliimale.

Bicycle Snake, Kopenhaagen, Taani - Visitdenemark.



